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PREMIERE  NOTE. 

Le  cbarboonage  d!AiseaUy  situé  sur  la  rive  droite  de  ia 
Sambre,  aux  eoDfiûs  des  provinces  de  Hainaut  et  de  Namur, 
est  déhottillé  aujourd'hui  par  deux  sièges  d'exploitation  que 
Ton  désigne  sous  les  n""  1  et  4.  Ces  deux  sièges,  distants  de 
200  mètres,  sOnt  mis  en  communication  it  trois  niveaux  dif- 
férents par  des  galeries  à  travers-bancs. 

Les  moyens  d'aéragey  laissant  beaucoup  à  désirer,  on  crut 
nécessaire  de  recourir  à  Temploi  d'un  ventilateur  mécanique, 
et  Ton  contracta  à  cet  effet,  en  janvier  1853,  avec  M.  Fabry 
qui  s'engagea  à  construire  sur  la  fosse  n*  l  un  ventilateur  à 
deux  ailes,  capable  d*extrdire,  par  seconde,  12^'  d'air,  sous 
une  dépression  de  5  centimètres  d'eau,  en  marchant  à  raison 
de  60  tours  par  minute. 

Ce  ventilateur,  qui  fait  l'objet  principal  de  cette  note,  est 
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6  MINES. 

représenté  par  la  figure  de  la  PI.  I  ;  il  se  compose  d'un  cour- 
sier en  maçonnerie  et  de  deux  roues  armées,  chacune,  de 
deux  cloisons  en  forme  de  croix.  Les  extrémités  des  bras  de 
chaque  croix  portent  les  arcs  d'épicycloïdes  nécessaires  pour 
intercepter,  dans  la  partie  centrale  de  l'appareil,  toute  re- 
lation entre  latmosphère  et  l'air  de  la  mine. 

On  sait  que  les  roues  des  autres  ventilateurs  de  cet  inven- 
teur, porteot  trois  cloisons  au  lieu  de  deux.  Pour  suppléer  a 
l'absence  de  la  troisième  cloison,  il  a  suffi  de  prolonger,  au- 
dessus  et  au-dessous  du  niveau  du  sol,  le  coursier  dont  l'une 
des  parties  est  complètement  fermée  et  dont  lautre  est  en 
communication  avec  l'air  extérieur  et  intérieur,  quand  les 
roues  sont,  la  première,  dans  une  position  verticale,  et  la 
seconde,  dans  un  plan  horizontal  (voir  la  figure).  Ainsi  l'air, 
qui  a  été  aspiré  par  la  première  aile,  se  trouve  emprisonné 
entre  le  coursier  et  les  cloisons  de  cette  aile,  tandis  que  Tair 
qui  a  été  précédemment  renfermé  entre  l'autre  partie  du 
coursier  et  la  seconde  aile,  s'échappe  dans  l'atmosphère  par 
l'ouverture  supérieure  de  l'appareil,  pour  être  remplacé  en- 
suite par  l'air  de  la  mine  entrant  par  l'ouverture  inférieure. 
La  largeur  des  orifices  du  coursier,  par  lesquels  l'air  entre 
et  sort,  est  la  même  que  celle  du  ventilateur  et  leur  lon- 
gueur est  égale  à  la  distance  des  axes  des  deux  ailes. 

Les  roues  du  ventilateur  de  la  mine  d'Aiseau,  ont  3", 74  de 
diamètre  et  i"',40  de  largeur.  Les  axes  de  leui^s  moyeux, 
qui  ont  0"',12  de  rayon,  sont  distants  de  2  mètres^  les  cir- 
conférences décrites  du  centre  des  ailes  tangentiellement  au 
bras  des  croix,  ont  un  mètre  de  rayon. 

Le  volume  engendré,  pendant  une  révolution  complète  de 
éhacune  des  roues  du  ventilateur,  est,  d'après  les  dimensions 
que  nous- venons  de  faire  connaître,  .de  12'"',085;  mais 
de  ce  volume  total,  on  doit  déduire  la  partie  î«erte  de  chaque 
aile  qui,  dans  l'espèce,  peut  être  estimée  à  4"'',023,  ainsi 
que  cela  résulte  des  données  et  des  calculs  ci-après. 

fin  supposant  les  deux  roues  de  l'appareil  dans  la  position 
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indiquée  ci-dessus  et  représentée  sur  la  fig^ure  de  la  PI.  I. 
c'est-à-dire,  Tune  verticale  et  Fautre  horizontale,  la  partie 
inerte  comprend  le  volume  engendré  par  Téspace  circonscrit, 
d'une  part^  par  un  triangle  isocèle  dont  les  deux  côtés  égaux 
sont  formés  par  le  rayon  de  la  circonférence  décrite  tangen- 
tiellement  aux  bras  des  croix  et  dont  la  base  est  la  ligne  qui 
joint  les  deux  points  de  contact  des  quatre  épicycloïdes. 
Cette  base  ayant  i'^jMi  de  longueur  et  la  hauteur  du  trian* 
gle  étant  de  0",707,  on  trouve  pour  la  surface  de  ce  trian- 
gle 0'**,50(y.  It  d'autre  part,  par  un  rectangle  ayant  même 
base,  soit  {"'.444  et  pour  hauteur  0"*,293  ou  l'excédant  du 
rayon  sur  la  hauteur  du  triangle  isocèle,  et  dont,  par  suite, 
la  surface  mesure  0'"*,4i4.  Par  conséquent,  en  additionnant 
les  deux  surfaces  que  nous  venons  de  trouver,  0"'%500 
et  0"",4I4,  et  en  multipliant  leur  somme,  0'"*,914,  par 
quatre,  c'est-à-dire  par  le  nombre  de  cloisons,  on  aura  la 
surface  totale  de  la  partie  inerte  du  ventilateur,  soit  3*"'. 656. 
Cette  surface  étant  multipliée  par  4°", 40,  ou,  parla  largeur 
de  l'appareil,  on  obtiendra  4"'',022  pour  le  volume  de  la 
partie  du  ventilateur  qui  ne  concourt  pas  à  l'extraction  de 
fl  Faîr. 

Le  volume  théorique  engendré  par  une  révolution  des 
ailes  du  ventilateur,  sera  donc  de  46"',I26  =2(42"',08S 
—  4«',022);  mais  comme,  dans  ces  appareils,  -H'^'y  a  que 
la  largeur  qui  varie,  on  pourra,  connaissant  cette  largeur  (/), 
déterminer  ce  volume  théorique  (Q)  par  la  formule  ci-après  : 

Q  =  2./(3.1416  X  1.87*  — 3.656); 

Q  =  2./ (10.986  — 3.656); 
ou 

Q  =  2./  X  7.330  j 

tandis  que  la  formule  analytique  applicable  à  tous  les  venti- 
lateurs de  ce  système,  quelles  qu'en  soient  les  dimensions, 
serait  la  suivante  : 

Q  =  2./ (3.1446 R"— 3.656  O, 
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/  désignant  toujours  la  largeur  des  roues  du  ventilateur: 
R      »        le  rayon  de  ces  roues  ; 

r  »  la  moitié  de  la  distance  entre  les  axes  des  sus- 
dites roues,  ou,  le  rayon  de  la  circonférence  décrite  tangen- 
tiellement  aux  bras  des  croix  portant  les  épicycloïdes. 

En  effety  en  représentant  par  les  lettres  : 
ab,  la  base  du  triangle  isocèle  et  celle  du  rectangle  ; 
cd,  la  hauteur  de  ce  triangle  ; 
r  —  cd,  la  hauteur  de  ce  rectangle  ; 

La  surface  du  quart  de  la  partie  inerte  d'une  aile  du  venti- 
lateur sera  donc  : 

_ |-a6(r— cd); 

ou 

^a6(2r  — cd); 

Mais  ab  deviendra  en  fonctions  de  r  : 

afc*  =  r"  +  r"  «=  2  r*; 
ou 

ab  =r  j/2  ; 

En  opérant  cette  première  substitution,  on  aura  : 

\r/Y(!ir  —  cd); 

Ensuite  cd  en  fonctions  de  r  sera  {  r  ^%  puisque  cette 
hauteur  =  \  ab. 
En  faisant  cette  deuxième  substitution,  on  aura  : 


ou 


ou 


|r/2(2r— liy  2); 
r*(|/Y^  0.500); 


r*  (1.414  — 0.500)  =  0.9*4 r*; 
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En  multipliant  0.914  r'  par  quatre  ou  par  le  nombre  de 
cloisons  du  ventilateur^  on  aura  la  surface  inerte,  par  révo- 
lution, d'une  aile^  soit  3.6S6r\  qui  doit  être  retranchée  de 
la  surface  tolale  ou  de  3.1  il 6  R'^  ce  qui  donne,  pour  l'ex- 
pression analytique  de  la  surfaceutile,  3. 1416  R' — 3.6S6  r'. 
Par  conséquent,  on  aura  le  volume  théorique  engendré  par 
les  deux  roues  du  ventilateur,  en  multipliant  cette  dernière 
expression  par  il,  laquelle  devient  ainsi  : 

Q  =  2/  (3.1416  R*  —  3.686  r");' 

Or,  on  sait  que,  pour  le  ventilateur  d'Aiseau,  1=  l'^^lO, 
R  =  l'^^S?  et  r  =  1  mètre,  et  que,  par  suite,  en  faisant  la 
substitution,  la  formule  deviendra  : 

Q  =  2  X  1.10(3.*416  X  1.87*— 3.656.1'); 

d'où  l'on  trouve  : 

Q  ==.  16-,  126. 

Dn  ventilateur  de  cesystèîne,  mais  de  2  âiètres  de  largeur^ 
a  été  construit  sur  l'un  des  puits  du  charbonnage  de  la  Lou- 
vière,  à  Saint-TaasL  Son  volume  théorique  est  donc  de 
29-',320  =  2  X  2(3.1416  X  1.87*  —  3.656.1*). 

Ces  deux  ventilateurs  sont  mus  par  des  machines  à  vapeur 
horizontales,  d'une  force  nominale  de  15  et  de  25  chevaux. 
Ces  moteurs  attaquent  directement  l'axe  de  Tune  des  deux 
roues  de  l'appareil,  c'est-à*dire  que  le  volant  de  la  machine 
motrice  fait  le  même  nombre  de  tours  que  les  roues  du  ven- 
tilateur. Les  cylindres  de  ces  deux  machines  à  vapeur,  à 
haute  pression,  sans  détente  ni  condensation,  ont  respecti- 
vement 0,30  et  0,40  de  diamètre  et  0,60  et  0,80  de  course. 

Nous  allons  maintenant  faire  connaître  les  expériences 
auxquelles  ces  deux  appareils  ont  été  soumis. 

FerUilatetir  d'Jiseau.  —  Dans  deux  observations  qui  ont 
eu  lieu,  le  20  octobre  1853,  le  ventilateur,  marchant  a  raison 
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de  SS  et  de  62  rëvaiutioas  dans  une  mînule,  a  produit,  dans 
Fair  de  la  miae,  uae  dilatation  mesurée  par  des  colonoes 
d'eau  de  23  et  de  42  millimètres  de  hauteur  (>)•  Dans  ces 
couditioQS,  il  devait  aspirer  12*^)563  et  13'»',397  d'air  par 
seconde,' d'après  la  formule  déduite  par  M.  Tra&ensler,  des 
nombreuses  expériences  que  nous  avons  faites  sur  les  venti- 
lateurs du  système  Pabry^  et,  reproduite  dans  un  mémoire 
publié  par  ce  savant  professeur,  dans  le  tome  XI  des  JnmiJef 
des  travaux  publics. 

En  effet,  on  sait  que  dail&  cette  formule,  dont  nous  avons 
vérifié  l'exactitude  par  de  nouvelles  expériences  que  nous 
ferons  connaître,  et,  qui  est  : 


<J'  =  Q_O.SOj/H, 

Les  lettres  Q  et  H  représentent  l'une,  le  volume  théorique 
engendré  par  les  roues  du  ventilateur,  et  l'autre,  la  dépres- 
sion observée  en  millimètres.  Or,  nous  savons  que,  dans  les 
deux  circonstances  où  nous  nous  sommes  placé,  H  ==  23  et 
42  millimètres,  et,  nous  trouverons  le  volume  théorique, 
ou  Q,  par  les  deux  équations  ci-après  : 

^  60 

En  introduisant  ces  valeurs  dans  la  formule  précitée,  on 
aura  : 

Q'=I4«»,760— O.SO/23,  ou,  14r',760  — 0.80x4.795 

Q'=16"",637— a.BO/42,  ou,  16«*,637  —0.50x6.480 

Et  l'on  obtiendra,  ainsi  que  nous  Tavons  dit  ci-dessus 

(I)  Go^e  derùière  dépresêloit  a  élé  obteuu6  en  bouchaot  inipârfiUeinent 
Toriace  du  puiU  n"  1. 
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pour  le  iébit  du  Tenlilateur,  les  volumes  de  IS^^'^^SÔS  et  de 

Deux  jaugeages  a  ranémomètre,  exécutés  dans  la  gaj^eriede 
S^'^TGô  de  surface  et  de  30  mètres  de  longueur^  conduisant 
Tair  de  la  mine  sous  ie  ventilateur,  ont  donné  des  résultats 
qui  concordent,  avec  les  précédents,  dans  des  limites  très-sa- 
tisfaisantes. En  effet,  l*Ssinémomètre,  placé  successivement  en 
quatre  points  différents  de  la  section  transversale  de  cette 
galerie,  a  accusé,  par  seconde,  à  l'air  qui  y  circulait,  une 
vitesse  de  4"',4&  pendant  la  première  observation,  et  de 
4",81,  pendant  la  $econde.  Par  conséquent,  il  résulte  de  là 
que,  dans  ces  deux  expériences,  le  veotilateqr  a  extrait  des 
travaux,  dans  l'unité  de  temps,  l^^'^SQS  et  {3'"',304. 

H.  Fabry  s'était  engagé,  comme  nous  l'avons  dit  ci-dessus, 
à  fournir  un  ventilateur  capable  d'extraire  de  la  mine,  à  la 
vitesse  de  60  tours  des  roues  pendant  une  minute  et  sous 
la  dépression  manométrîque  de  H  centimètres,  43  mètres 
cubes  d'air  par  seconde.  On  voit,  par  la  formule  précitée, 
que  l'appareil  peut  remplir  les  conditions  imposées  et  accep- 
tées par  rinven^teur,  puisqu'on  a  : 

Q'=16,l— 0.50j/50, 
ou 

Q'=»I6.1~0,50X  7.074=1 2''*,864. 

D'ailleurs,  la  perte  d'air  étant  proportionnelle  à  la  racine 
carrée  de  la  dépression  manométrique ,  nous  pouvons  dé- 
duire, des  expériences  qui  précèdent,  le  volume  d'air  qu'au- 
rait débité  le  ventilateur  dans  les  conditions  que  nous  venons 
d'indiquer.  En  effet,  on  sait  que  dans  la  première  expérience, 
le  ventilateura  aspiré  des  travaux  13"'',392  d'air  par  seconde, 
sous  la  dépression  de  23  millimètres,  lorsque  ses  roues  mar- 
chaient à  raison  de  S5  révolutions  durant  un^  minute. 
Le  volume  théorique  étant,  dans  ce  cas,  de  44''',760, 
il  s'ensuit  que  la  perte  d'air  est  de  2»"»',368=14"',760— 


12  MINES. 

12«*,592et  que  cette  perte  s'élèverait  à  3"',492  pour  une 
dépression  de  50  millimètres ,  ainsi  que  le  fait  voir  la  pro- 
portion ci-après  : 

2.368  :  X  ;  :  1/23":  /SÏÏ"; 
ou 

2.368  :x::  4.795:7-071; 
d'où 

x=3'"%492. 

En  soustrayant  ce  dernier  chiffre  du  volume  théorique 
engendré  par  soixante  révolutions  des  ailes  du  ventilateur, 
soit  46'"',i .  on  trouvera  pour  son  débit^  dans  ces  conditions, 
42*^',608,  volume  qui  ne  d'hffère  que  de  44  litres  de  celui 
indique  par  la  formule  de  M.  Trasenster,  soit  12'"%564. 

FerUilateur  de  la  Louvièré.  —  Le  12  février  4854,  III.  les 
officiers  des  mines,  Arnould  (Gustave)  et  Lambert  (Charles), 
ont  jaugé,  à  l'aide  de  la  poudre,  le  courant  d'air  aspiré  par 
ce  ventilateur,  lorsque  ses  ailes  marchaient  à  raison  de  vingt- 
neuf  tours  par  minute,  en  produisant,  dans  l'atmosphère  de 
la  mine,  une  dépression  mesurée  par  une  colonne  d'eau  de 
71  millimètres  de  hauteur.  Il  résulte  de  leurs  observations 
que  le  courant  d'air,  qui  parcourait  la  galerie  reliant  le  puits 
aux  échelles  avec  le  ventilateur,  était  animé  d*une  vitesse  de 
4"*,48  par  secondé.  Or,  comme  l'aire  de  la  section  transversale 
de  cette  galerie  mesure  2'°%13,  il  s'ensuit  que  le  volume  de 
ce  courant  ^tait  de^'^*,K42  dans  l'unité  de  temps. 

En  vérifiant  ce  jaugeage  par  la  formule  de  H.  Trasenster, 
on  trouve,  pour  ce  volume,  9"*,948,  puisqu'on  à  : 


d*où 


ou 


Q^29^5X29_  j^„.  jgj  et  H  =  71, 


Q'=14.161— O.8O/7I, 

Q'=  14.161  — 0.150x8.426  =  9-*,948. 
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•ans  une  seconde  expérieDce,  le  ventilatear.  a  marché  à 
raison  de  39  tours  par  minute,  et,  a  produit  une  dépression 
de  liO  millimètres.  Le  volume  d'air  débité,  dans  celle  cir- 
constance, n'a  pas  été  jaugé,  mais  il  a  dû  être  de  iS^'^âOô. 
Bu  effet,  la  perte  d'air,  pendant  la  première  observation, 
ayant  été  de  4'°%619  »  44.161  — •9.K42  pour  une  dé** 
pression  de  71  millimètres ,  cette  perte  serait  de  t("'*,749 
pour  une  différence  entre  la  densité  de  Tair  intérieur  et  «xté- 
riear,  mesurée  par  une  colonne  d'eau  de  110  millimètres. 

Qr,  le  cube  théorique,  pour  39  révolutions,  étant  de 

19"*,045=— ^--g — ,  il  s'ensuit  que,  dans  cette  deuxième 

observation,  le  ventilateur  aurait  débité  13"%296=]9'"',045 
— 5I("*',749.  Par  la  formule  de  H.  Trasenster,  ce  débit  aurait 
été  de  IS'^'.SOl .  soit  par  conséquent  en  moyenne,  IS^^SfS, 
ce  qui  représente  un  effet  utile  de  19.87 chevaux*» vapeur: 

15.548  XO.HOXiOOQ 
75 

Dans  cette  expérience,  la  force  motrice  dépensée  ayant 
été  de  32.72  cbev.-vap.  (^),  il  en  résulte  que  Ton  peut  esti- 
mer le  rendement  utile  du  ventilateur  à  60  ^lo  de  la  puissance 
transmise  aux  axes  de  l'appareil. 

Il  ressort  à  l'évidence  de  ces  deux  séries  d'expériences,  qui 
ont  été  faites  par  des  moyens  et  des  observateurs  différents, 
que,  pour  éviter  des  jaugeages  longs  et  fatigants,  on  peut, 
en  faisant  usage  de  la  formule  du  savant  professeur  de  l'école 
des  mines  de  Liège,  calculer  av^c  toute  Texaclitude  désirable^ 
le  volume  d'air  débile  par  les  ventilateurs  de  l'espèce,  quand 
on  connaît  le  nombre  de  révolutions  de  l'appareil  proprement 
dit  et  la  dépression  produite. 


(*)  Surface  dt»  cylindre  A  yapeur  s  J287  c.*;  vitecsedu  pisLoa  ■■  l",40: 
preMien  de  la  vapeur  dau*  le  eyliiMlfe  wm5^fi99]  eoMoieut  de  réduettoo 
»0,63. 

O^oa  von  a  ^^^''><^g^*'-^X0,65»SS^.7acl^T.-.ap. 


/ 
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Quoi  qu'il  en  soit,  ie  Tentiiateur  de  la  mine  d'Aiseau  a  déjà 
rendu  d'éminents  services  aux  propriétaires  de  cette  houil- 
lère, puisqu'il  a  permis,  d'une  part,  d'entreprendre  tous  les 
travaux'  nécessaires  au  démergement  du  puits  n*"  1,  et  per* 
mettra,  d*autre  part,  de  donner  un  grand  développement 
aux  exploitations  à  ouvrir  dans  cette  partie  de  la  concession. 

A  la  date  dti  49  octobre  18S4,  nous  avons  encore  con-> 
staté  que  le  ventilateur  fonctionnait  à  raison  de  42  tours 
par  minute,  et  produisait,  dans  Tair  de  la  mine,  une  dila- 
tation qui  était  mesurée  par  une  colonne  d'eaû  de  18  milli- 
mètres environ  de  hauteur.  Dans  ces  conditions,  les  travaux 
des  deux  sièges  d'exploitation  du  charbonnage  d'Aiseau 

étaient  aérés  par  9"',  1,70  d'air,  puisqu'on  a  Q'=»     '   ■ 

0.50/Î8=ll.270— 0.80x4.2,  soit  4»'?{8S  par  puits  et 
par  seconde.  Nous  avons  ensuite  fait  marcher  le  ventilateur 
à  50  et  à  60  révolutions  par  minute,  et  nou«  avons  observé 
que  la  dépression  s'était  successivement  élevée  à  2S  et  36  mil- 
limètres. Dans  ce  cas ,  le  volume  débité  par  le  ventilateur 
peut  être  estimé  à  10°'%92S  et  IS"*",!,  ce  qui  nous  parait 
devoir  suiSre  pour  aérer  les  deux  puits  qui  nous  occupent, 
dans  les  saisons  les  plus  défavorables  à  la  circulation  de  l'air 
dans  les  galeries  souterraines. 

Ajoutons  que  les  dépressions  de  18^  25  et  36  millimètres 
ayant  été  observées  dans  les  mêmes  conditions  de  travaux, 
elles  doivent,  ainsi  que  nous  Tavons  établi  dans  notre  Mémoire 
sur  les  appareils  destinés  à  l'aérage,  être  proportionnelles 
aux  carrés  des  vitesses  du  ventilateur.  En  effet,  Tétat  ci-après 
fait  voir  qu'il  en  a  été  encore  de  même  à  la  mine  d'Aiseau. 


IfOMBRE 

de  réTolutioas 

par  minute. 

CARBÂS. 

NOMBRSS 

PBOPOBTIOFIMU 

aux  carrés  des  Titesses. 

RiOTBUR 

de  la  colonne  d>an 

en  «stllimètres. 

iS 

50 
60 

«764 
3500 
9600 

25*5 
36.7 

18 
25 
36 
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Snfin,  le  4  décembre  suivantv  nous  avons  déterminé  le 
rendement  ulile  du  ventilateur  de  la  mine  d'Aiseau,  sous  une 
faible  dépression  et  sous  une  grande  vitesse  de  la  machine 
motrice,  c'est-à-dire  dans  des  conditions  excessivepaeot  défa- 
vorables. Aussi  le  rendement  utile  de  Tappareil  a-t-il  été, 
comme  on  devait  le  prévoir,  très-faible  dans  les  expériences 
que  nous  avons  faites  et  dont  nous  allons  donner  à  connaitre 
les  résultats. 

■  ■ 

PREMIÉRB  EXPÉRIENCE. 

La  pression  de  la  vapeur  étant,  d'après  un  manomètre  à 
air  libre  fixé  sur  le  tuyau  à  vapeur  et  contre  le  cylindre  de  la 
machine  motrice,  de  1  ^  atmosphère,  le  régulateur  a  été 
complètement  ouvert.  Sous  cette  pression,  les  ailes  du  ven- 
tilateur ont  marché  à  raison  de  52  révolutions  par  minute, 
en  produisant  une  dépression  qui  a  été  mesurée  par  une 
colonne  d'eau  de  43  millimètres  de  hauteur. 

Effet  utile  obtenu.  —  Le  volume  théorique  engendré  par 
32  tours  des  roues  du  ventilateur,  est  de    13"*%9S3  = 

— '— — ,  volume  qui,  en  raison  de  la  dépression  observée, 

se  réduit  à  12»M50=i3-%953— 0.50/Ï5,  Le  volume 
pratique  débité  paç  le  ventilateur  pouvant  être  estimé  à 
iS^^lSO  par  seconde,  il  s'ensuit  que  l'effet  utile  obtenu, 
dans  cette  première  expérience,  est  représenté  par  2. il  ch.- 

12.150X0.013  Xl(K)0 
vap.=-^ ^^-^ . 

Force  motrice  dépensée.  — îious  savons,  d'une  part,  que  la 
pression  de  la  vapeur  a  été,  par  centimètre  carré  du  piston 
moteur^  de  l'',485,  et,  d'autre  part,  que  celui-ci  a  marché 
avec  une  vitesse  de  1°',04  par  seconde.  Par  conséquent,  le 
travail  théorique  de  la  vapeur  peut  être  estimé,  dans  cette 

circonstance,  a  14,56  chev.-vap.  =» „„    - — - — , 
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dont  les^  oDt  éM  transmis  aux  axes  des  roues  du  ventila- 
teur, si  Ton  adopte  ie  coefficient  de  réduction  que  H.  Tra- 
senster  a  trouve  pour  les.  machines  d'aérage  de  TEspérance 
et  de  Harihaye,  dans  des  circonstances  semblables  (^).  Or, 
comme  le  travail  utile  s*est  élevé  à  2.11  chev.'^vap.,  il  eq 
résulte  que  le  ventilateur  n'a  utilisé,  dans  cette  expérience, 
que  23  <^/o  de  la  force  motrice  disponible. 

DEUXIÈME  EXPÉRIENCE. 

La  pression  de  la  vapeur  ayant  été  portée  a  1  jl  atmo- 
sphère, les  roues  du  ventilateur  ont  fait  S6  révolutions  par 
minute,  d'où  nous  obtenons,  pour  le  cube  théorique  engen- 
dré, IK^'jO^G,  et,  pour  le  cube  pratique  expulsé  de  la  mine, 
13"^,090,  et  ce,  sous  un  excès  de  pression  de  l'air  extérieur 
mesuré  par  une  colonne  d'eau  de  17  millimètres  de  hauteur, 
ce  qui  donne  un  effet  utile  de  2.60\<;hev.-vap.  Quant  à  la 
force  motrice  dépensée,  elle  peut  être  estimée  à  11 .60  chev.- 
vap.  Il  résulte  donc  de  là  que  le  ventilateur  n*a  utilisé  que 
les  0.224  du  travail  moteur  pratique  transmis  à  ses  axes. 

Ko  résumé,  on  voit  que  le  ventilateur  de  la  mine  d'Aiseau 
n'a  réalisé,  dans  les  conditions  où  il  fonctionnait  à  l'époque 
de  nos  expériences,  que  22  à  23  ""fo  de  la  force  motrice  dis- 
ponible transmise  à  ses  roues  (*).  Ces  résultats  sont  con- 
formes aux  indications  de  la  théorie,  parce  qu'on  sait  qu'au- 
dessous  de  20  millimètres  de  dépression  à  produire,  les 
résistances  passives,  qui,  dans  les  pompes,  restent  sensible- 
ment constantes,  atteignent  et  dépassent  souvent  de  beau- 
coup l'effet  utile,  de  sorte  que  ces  appareils  donnent  un 
rendement  très-faible,  et  souvent  bien  inférieur  à  celui  des 
appareils  à  réaction.  Hais,  comme  dans  une  mine  de  quel- 

(>)  V(Mr  §00  mémoire  dans  le  tome  III  des  JnnaUê  dêi  travau»  publia. 

(S)  Rappeloa»,  tonCefOii,  qii*d  la  mine  de  La  Louvière ,  ce  reodemcnt  s'é- 
leva i  60 \,  quand  la  dépression  eut  attelât  le  ohiffre  ^  Il  teoUmètres 
d*eau. 
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que  étendue,  il  est  impossible  de  maintenir)  en  tout  temps,  les 
travaux  dans  les  conditions  voulues  pour  obtenir  une  dépres- 
sion inférieure  à  20  millimètres,  nous  sommes  porté  à  con- 
clure que  Ton  doit  généralement  accorder  la  préférence, 
dans  le  choix  d'un  appareil  d'aérage,  aux  pompes  pneuma- 
tiques, sur  les  ventilateurs  proprement  dits,  puisqu'il  suiBt 
d'un  ébonlemenl  ou  même  d'un  rétrécissement  momentané 
d'une  conduite  d'aérage,  pour  rendre  ceux-ci  inefficaces. 

Nous  ajouterons  que,  dans  notre  opinion,  les  ventilateurs 
à  deux  ailes  ne  doivent  être  employés  que  pour  l'aérage  des 
mines  qui  ne  sont  point  sujettes  au  dégagement  de  gaz  in- 
flammables. En  effet,  lés  roues  de  ces  appareils  étant  pres- 
que entièrement  cachées  par  le  coursier,  on  ne  peut,  d'abord, 
apercevoir  les  dérangements  auxquels  leur  marche  rapide  est 
susceptible  de  donner  lieu,  et,  ensuite,  en  opérer  facilement 
et  promptement  la  réparation.  De  cet  état  de  choses,  il  peut 
nailre  des  mises  hors  d'activité  plus  ou  moins  prolongées, 
lesquelles  sont  incompatibles  avec  la  ventilation  des  houil- 
lères dégageant  du  grisou.  Observons  que,  dans  les  appareils 
à  trois  ailes,  il  n'en  est  pas  ainsi,  parce  que  le  machiniste, 
pouvant  suivre  constamment  des  yeux  le  mouvement  des 
roues,  doit  s'apercevoir  à  l'instant  de  la  moindre  irrégularité 
dans  leur  marche,  et  peut,  en  conséquence,  y  porter  remède 
en  temps  opportun. 

C'est  sous  Tempire  de  ces  idées  que  nous  avons  autorisé 
rétablissement  de  ventilateurs  de  ce  système  aux  mines  de 
Falnuée,  à  Courcelles,  et  de  Sainte-Marie,  Trois-Sillons ,  à 
Lambusart('),  dans  les  travaux  desquelles  on  n'a  point  encore 


(1)  Nous  croyons  devoir  faire  remarquer  que  le  générateur  de  la  machine 
motrice  du  Yentilâteur  de  la  mine  de  Sainte-Marie,  Trois-Silloos,  est  alimenté 
avec  du  charbon  maigre  complètement  meou,  à  Paide  d*un  courant  d'air  forcé 
provenant  deTappareil  d'aérage.  A  cet  effet,  la  partie  supérieure  du  coursier 
est  renfermée  dans  une  chambre  doot  l'un  des  pans  est  formé  par  une  jalousie 
par  laquelle  une  partie  de  Tair  aspiré  de  la  mine  s'échappe,  quand  elle  est 
ouverte;  tandis  qu*une  autre  partie  est  lancée  sous  les  grilles  du  foyer  par  un 
loyan  de  9  décimètres  carrés  de  sectioD,  régnant  le  long  de  la  pai  oi  extérieure 
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jusqu'ici  constaté  ia  présence  du  gaz  hydrogène  carboné. 

Enfin,  suivant  une  note  que  nous  tenons  de  l'obligeance  de 
H«  Camus,  directeur  gérant  de  la  mined'Aiseau,  le  ventilateur 
à  deux  ailes  établi  à  cette  houillère,  a  coûté  la  somme  de 
12,<94  francs,  dont  voici  le  détail  : 

Prix  du  ventilateur,  de  la  machine  motrice  et  du  droit  de 
brevet fr.    6,000  00 

Une  chaudière  à  vapeur  pesant  5,171  ki- 
logrammes   2,214  00 

Grille  de  fourneau,  garnitures,  tuyaux  et 
robinets 1,294  00 

Maçonnerie,  y  compris  la  galerie  reliant  le 
ventilateur  avec  le  puits  d'appel 2,686  00 

Somme  égale.  .  .  fr.  12,194  00 


du  coursier  et  gagnapt  ensuite,  par  ud  conduit  souterrain,  Tun  désertés  du 
cendrier. 

La  grille  du  foyer  te  compose  de  barreaux  en  fonle  de  1*°^4,  de  longueur  et 
de  0™,âide  hauteur;  l'épaisseur  de  ces  barreaux,  au  centre,  est  de  0*^,015  à  la 
partie  supérieure  et  de  O'^fOOS  à  la  partie  inférieure;  le  vide  laissé  entre  eui 
est  deO°',009  au-dessus,  et  de  0™,017  au-dessous.  Enfin,  le  cendrier  est  fermé 
par  deux  portes  en  fer. 

Deux  manomètres  à  eau  ont  été  placés,  Tuo,  sur  le  tuyau  adducteur  de  Pair 
du  foyer,  et  l'autre,  sur  la  chambre  du  Tcnlilaieur  un  peu  au-desf us  des  aies 
des  ailes.  Voici  les  résultats  des  indications  fournies  par  ces  instruments. 

1^  A  30  révolutions  des  roues,  il  y  avait  dans  le  tuyau  adducteur  une  com- 
pression mesurée  par  une  colonne  d'eau  de  24  millimètres  de  hauteur;  dans 
la  chambre  du  ventilateur,  cet  excès  de  pression  de  Pair  intérieur  était  encore 
mesuré  par  une  colonne  d'eau  de  12  millimètres. 

2°  A  32  révolutions,  ces  compressiods  étaient  respeeUveffleDtde26etde 
il  millimètres. 

3*^  A  49  révolutions,  l'excès  de  pression,  dans  le  tuyau  adducteur,  était  de 
68  millimètres,  tandis  que  le  manomètre  placé  sur  le  coursier  indiquait,  tan- 
tôt une  compression  et  tantôt  une  dépression,  qu'on  a  pu  estimer  approiima- 
tivement,  l'une,  à  BS  millimètres,  et,  Tautre,  à  5  millimètres. 

On  voit,  par  ce  qui  précède  que,  sous  le  rapport  de  Paérage  des  travaux,  le 
venUlateurde  la  mine  Sainte-Marie,  Trois-Silloos,  marche  dans  des  conditions 
excessivement  défavorables,  puisqu'il  doit  comprimer  Pair  aspiré  pour  le  re- 
jeter dans  Patmosphère  et  dans  le  foyer.  Aussi,  les  pertes  ou  les  rentrées  d'air 
doivent-elles  «ire,  dans  l*espèce,  considérables.  Il  en  est  de  même  de  la  force 
motrice  dépensée,  ainsi  que  nous  allons  le  démontrer. 

Les  jalousies  ayant  été  fermées,  la  machine  A  vapeur  et  les  ailes  du  ventila- 
teur ont  marché  à  raison  de  30  révolutions  par  minute;  puis  ayant  été  ou- 
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Si  ToD  ne  tient  compte  que  des  dépenses  relatives  au  ven- 
tilateur et  à  sa  machine  motrice,  on  trouve  que  rétablisse- 
ment  de  cet  appareil  d'aërage  n'a  coûté  que  8,686  francs 
(6,000+2,686). 

Charleroy,  le  31  décembre  1855. 


vertes,  la  vitesse  s*est  accnie  et  a  aUeiDt37  révoloiions.  Dans  cette  expé- 
rience, la  pression  de  la  vapeur  était  à  3  atmosphères  et  le  modérateur 
était  en  partie  fermé.  Enfin,  la  vapeur  étant  â  la  même  pression  et  le  mode» 
ratenr  complètement  ouvert,  le  veoillatenr  n*a  pu  faire  que  60  révolutloos 
par  minute,  bien  que  la  machine  fboctionnât  à  raison  de  22  ch.-vap.  de  force 

^O,65X?07^^*.099X<",»^  or.  «OU.  .Ton,  tu  quà  la  mine  dAUeau,  le 

ventilateur  avait  marché  à  peu  prés  à  la  même  vitesse  sous  une  pression  de 
1  «/4  atmosphère. 

Il  nous  partit  donc  évident  que  quand  on  doit  (kire  usage  d*nn  combusUble 
qnl  ne  peut  brûler  qu*à  Palde  d*un  courant  d*air  forcé,  il  convient,  tant  dans 
nntérét  de  Taérage  de  la  mine  que  de  la  force  motrice  k  dépenser,  de  faire 
mouvoir,  par  la  machine  à  vapeur,  un  peUt  venUlateur  à  tome  centriAige  dont 
rair  serait  lancé  sous  les  grilles  du  foyer. 


SO  MIKES. 

DEUXIÈME  NttTE. 

Nous  avons  dit,  dans  une  notice  insérée  dans  le  tome  XI 
du  présent  recueil,  sous  le  titre  d'Incendie  d'une  couche  de 
houille^  que  les  exploitants  du  charbonnage  de  Bayemont,  à 
Marchienne-au-Pont,  avaient  remplacé,  en  18S1,  la  machine 
à  cuves  qui  fonctionnait,  depuis  4840,  sur  leur  siège  d'ex- 
ploitation Saint-Auguste,  par  un  ventilateur  du  second  sys- 
tème de  H.  Faspirant-ingénieur  Fabry.  Nous  avons  également 
fait  connaître  que  ce  ventilateur  avait  débité,  sous  les  dépres- 
sions de  iO,  de  19  et  de  30  millimètres,  5,871,  7,143  et 
8,820™' d'air  par  seconde,  selon  que  ses 'roues  avaient  mar- 
ché à  raison  de  30,  de  25  et  de  32  tours,  par  minute. 

En  outre,  nous  avons  fait  remarquer  que  c^t  appareil  ne 
débitait  pas,  toutes  choses  égales  d'ailleurs,  le  même  volume 
d'air  que  les  ventilateurs  du  premier  système  de  cet  inven- 
teur, parce  que  les  pertes  d'air  y  étaient  plus  considérables. 
En  effets  la  formule  donnée  par  H.  Trasenster  (Q'  =Q  — 
0.50  ^H)  ('),  pour  calculer  le  volume  pratique,  variable 
avec  les  dépressions  produites  et  la  vitesse  de  rotation,  va 
mettre  ce  fait  en  évidence. 

On  sait  que  le  ventilateur  du  puits  Saint-Auguste  de  Baye- 
mont,  a  2  mètres  de  largeur  et  l'",70  de  rayon  extérieur  ('). 
Or,  la  formule  à  employer,  pour  calculer  le  volume  théo- 
rique (Q)  engendré  par  une  révolution  des  roues  du  venti- 
lateur, est,  d'après  le  même  ingénieur,  Q  =  2/  (3.14  R"  — 
3,40  r*)  ('),  dans  laquelle  les  lettres  représentent,  R,  le 

(1)  Voir  le  mémoire  de  cet  iDgéoieur  dans  le  tome  XI  des  Annales  des  tra- 
vaux publics. 

(S)  La  société  anonyme  des  forges  et  ateliers  de  HaiDe-Satni-Pierre  avait 
donné  l'^jTS  de  rayon  à  ses  premiers  Tentilaieurs,  tandis  que  la  société  ano- 
nyme des  hauts-fourneaux,  etc.,  de  Gouillet,  avait  adopté  le  chiffre  de  1^,70 
pour  ce  rayon.  Voilà  d'oti  vient  la  difiEérence  signalée  par  M.  Trasenster,  dans 
le  volume  théorique  de  ces  appareils,  lequel  est  bien  de  24"*^  pour  les  pre- 
miers, et  de  22"'^700  pour  les  seconds. 

(>)  Voir  le  mémoire  prérappelé. 
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rayoD  extériear  des  ailes,  r,  la  moitié  de  la  distance  des 
axes  et,  /,  la  largeur  de  TappareiK  Nous  aurons  donc 
Q  =  2  X  2  (3.14  X  1.70*—  5.40  X  1*)  =«=  22-%700 
pour  ce  volume  théorique. 

Connaissant  les  volumes  théorique  et  pratique,  il  nous  est 
natntenant  Cncile  de  déterminer^  pour  les  trois  expériences 
dont  il  a  été  question  plus  haut,  la  valeur  du  coefficient  «  de 
l'expression  ^  H  dans  laquelle  la  lettre  désigne,  comme  on 
sait,  la  dépression  en  millimètres.  Le  tableau  ci-après  indi- 
que les  résultats  de  nos  calculs.  * 


ir. 

»(') 

Q 

(y 

Q-(y 

H 

»/h 

m 

1 

ao 

7.5S7 

5.871 

1.696 

U> 

3.163 

0.536 

9 

S5 

S4Se 

7.143 

8.316 

19 

4.398 

0.531 

3 

S) 

1S.I07 

8.8S0 

^.387 

NOTUfR 

30 

B 

5.477 

0.600 

0565 

1 

Il  ressort,  en  effet,  de  ce  tableau  que  les  rentrées  d*alr 
sont  plus  fortes  dans  les  ventilateurs  du  second  système  que 
dans  ceux  du  premier,  puisque,  pour  cenx^i,  le  coefficient  «^ 
n*a,  en  moyenne,  qu'une  valeur  de  0,80,  tandis  que  pour  les 
autres,  cette  valeur  semble  atteindre  0,56.  On  aurait  donc, 
pour  calculer  le  volume  d'air  débité  par  les  appareils  de 

Tespèce,  la  relation  Q'  °^  Q  —  0.56  |/h7  dont  nous  avons 
vérifié  l'exactitude  dans  les  circonstances  que  nous  allons 
rapporter . 

Ayant  constaté,  le  3  juin  1858,  que  les  travaux  du  puits 
Saint-Auguste  de  Bayemont,  présentaient,  à  cause  de  leur 
développement,  de  grandes  résistances  à  la  circulation  de 


(>)  nmm  Nombrt  de  (oors.  par  miaule,  deê  aUas  da  veaUlateur. 
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Tair,  nous  avons  voulu  nous  assurer  quelle  était,  dans  ces 
conditions,  la  quantité  d*air  débitée  par  le  ventilateur,  ainsi 
que  son  rendement  utile. 

A  cet  effet,  nous  nous  sommes  rendu,  le  26  du  même 
mois,  à  cet  établissement  où  nous  avons  reconnu  que  le  siège 
d'exploitation  Saint-Auguste  se  compose  de  deux  puits  dont 
l'un,  servant  à  l'extraction,  présente  une  section  de  S'^^ftTO, 
et  dont  l'autre,  destiné  à  l'aérage,  a  une  aire  circulaire  de 
4-,524. 

Le  développement  de  toutes  les  conduites  d'aérage  ouvertes 
dans  le  siège  d'exploitation  qui  nous  occupe,  s'élève  à  un 
total  de  5.142  mètres  présentant  un  cube  de  10.468  mètres. 
D'où  il  suit  que  la  section  moyenne  de  ces  conduites  d'aé- 
rage est  d'environ  2"*. 

A  la  date  précitée,  les  roues  du  ventilateur  marchaient  i 
raison  de  32  j  tours,  par  minute,  en  produisant,  dans  l'air 
des  travaux,  une  dilatation  mesurée  par  une  colonne  d'eau  de 
62  millim.  de  hauteur.  La  section  de  la  galerie  où  le  jaugeage 
s'est  fait,  peut  être  estimée  à  2"*,892  et  les  deux  anémo- 
mètres qui  y  ont  été  placés,  ont  accusé,  chacun,  une  vitesse 
de  2°", 71,  par  seconde.  Le  ventilateur  Fabry  a  donc  débité, 
pendant  cette  observation,  un  volume  d'air  de  7''',837,  et, 
a  réalisé,  ainsi,  un  effet  utile  représenté  par  6,48  chev.-vap. 

Si  nous  appliquons,  à  cette  expérience,  la  formule  Q'  ^sQ 
—  0.86  ^  H,  nous  trouvons  qu'en  raison  de  la  vitesse  et  de 
la  dépression  indiquée  ci*dessus,  le  ventilateur  aurait  extrait 
de  la  mine  7°*%886  d'air  par  seconde,  volume  qui  n'est  supé- 
rieur que  de  49  litres  à  celui  donné  par  le  jaugeage  direct  à 
l'anémomètre.  Ce  résultat  vient  donc  prouver  l'exactitude  de 
la  formule  précitée  et  conGrmer  l'opinion  que  nous  avons 
émise  sur  l'infériorité  relative  des  ventilateurs  de  ce  système, 
infériorité  reconnue,  du  reste,  par  l'inventeur  qui  s'est  em- 
pressé d'indiquer  une  construction  qui  a  remédié,  avec  suc- 
cès, au  défaut  signalé,  ainsi  que  nous  le  verrons  par  les 
jaugeages  que  nous  avons  faits  à  la  houillère  de  Sacré-Ma- 
dame, à  Dampremy. 
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Pendant  rexpérience  dont  nous  venons  de  faire  coi^iaUre 
les  résaltats,  le  manomètre  à  air  libre  a  marqué  une  pression 
de  2  I  atmosphères  dans  le^  chaudières  ;  cette  pression  a 
donc  été,  au  maximum,  de  .2^,583  par  centimètre  carré  du 
piston  de  la  machine  motrice,  lequel  a  marché  avec  une 
vitesse  de  0",65  par  seconde.  Nou3  aurons,  par  conséquent, 
pour  le  travail  théorique  de  la  vapeur  dans  le  cylindre  : 
706«*,8  X  2S582  X  O^-ÔS  =  H86>^X«n^224, 
soit  IS. 82  chev.-vap.,  et  pour  la  force  transmise  aux  roues 
du  ventilateur,  9,97  cbev.-vap.  =^  1S.82  X  0.63,  en  adop- 
tant le  coefficient  de  réduction,  trouvé,  ainsi  que  nous 
'  l'avons  dit  ailleurs,  par  H.  l'ingénieur  Trasenster,  pour  les 
machines  d'aérage  de  l'Espérance  et  de  Marihaye  (^). 

On  voit  donc,  d'après  ce  qui  précède,  que  le  ventilateur 
Pabry  dja  puits  Saint-Auguste  de  la  mine  de  Bayemont,  a 
réalisé,  dans  cette  expérience,  65  p.  c.  de  la  puissance  trans- 
mise a  ses  axes. 

Nous  indiquons,  d'après  une  note  de  la  direction  du  char- 
bonnage de  Bayemont,  dans  le  petit  état  ci-après,  les  con- 
sommations de  diverses  natures,  ainsi  que  leur  valeur, 
relatives  à  la  marche  de  cet  appareil  d'aérage,  pendant  le 
second  trimestre  de  l'année  1883. 


MATURE  DES.  CONSOMMATIONS. 


QUANTITÉS. 


TALBUa 

L'VIlTé. 


DiPBNSBS 

TOTAtlt. 


Charbon Brouette  de  400  kil. 

Huile  épurée .   kil. 

Graisse  A  piston 

Étoupe.  .  .  • 

Cbaorre  

Minium 

Cérase 

Sa? on 


364 
91 
16 

«V. 

13 
6 
6 

18  V. 


Fr.  c. 

2  00 

0  80 

1  90 
0  30 
i  30 
080 
080 
060 


Pr.    c. 

728  00 

72  80 

19  20 

553 

16  90 

480 

4  80 

11  10 


DÉPBlfSBS  TOTALES. 


863  15 


(1)  Recherches  sur  les  machines  d'aérage,  t.  III  des  Annales. 


H  iiiifss. 

Il  résulte  de  ce  tableau  que  Too  peut  estimer  les  frais  de 
coosommatiou  anoueis  d'un  ventilateur  Fabry  du  second  sys- 
tèaie ,  produisant  un  effet  utile  de  6^48  chev.-vap. ,  i 
fr.  5,452  60,  ou,  par  force  de  cheval  utilisé,  à  fr.  $33.  Ko 
comprenant  les  frais  de  surveillance  monlant  a  fr.  1,S70,  on 
aura  pour  les  dépenses  totales^  pendant  une  année,  la  somme 
de  fr.  S,022  60,  soit  par  force  de  chev.*-vap.  utile  fr.  77K. 

Si  Ton  consulte  un  mémoire  publié  dans  le  tome  XI  des 
Jnnales  des  tratxiux  publics,  on  trouvera  que  les  mêmes  dé- 
penses n'y  avaient  été  fixées  qu'à  fr.  662,  par  force  de 
chêv.Hrap.  utilisé.  Nais  il  est  à  observer  que  la  valeur  des 
objets  de  consommation  et  la  main-d'œuvre  ont  considéra* 
blement  augmenté  depuis  lors,  puisque  cette  dernière,  entre 
autres,  n'était  estimée  à  l'époque  de  la  rédaction  de  ce  mé- 
moire, au  même  charbonnage,  qu'à  fr.  1,095  au  lieu  de 
fr.  1,570,  somme  à  laquelle  cette  main-d'œuvre  a  été  évaluée 
plus  haut.  En  tenant  compte  de  cette  première  différence, 
on  verrait  que  les  frais  de  consommation  et  de  main-d'œuvre 
ne  s'élèveraient  plus  qu'à  fr.  700. 

Puits  Samt'Henri  du  même  charbonnage.  —  Au  puits 
Saint^Henri  de  Bayemont,  c'est  ua  ventilateur  à  six  ailes  du 
système  Lemielle  qui  active  le  courant  d'air. 

Les  longueurs  réunies  des  conduites  d*aérage  de  ce  siège 
d'extraction,  forment  un  total  de  2,630  métras,  donnant  un 
cube  dç  5,t20  mètres;  d'où  Ton  trouve,  pour  la  section 
moyenne  de  ces  conduites,  4"'*.96;  mais  cette  section  se  ré- 
duit à  1°'',2S,  si  l'on  fait  abstraction  du  cube  des  puits  et  des 
travers-bancs. 

Le  ventilateur  du  puits  Saint-Henri,  se  compose  d'un  eour- 
sier  en  maçonnerie,  dans  lequel  tourne,  sur  un  axe  formé 
d'un  arbre  coudé  en  fonte,  un  tambour  armé  de  six  palettes. 
Ce  tambour,  qui  a  S^^^IO  de  longueur,  a  pour  base  un  hexa- 
gone dont  les  côtés,  ou  le  rayon  du  cercle  circonscrit,  ont 
4"*, 305  de  largeur;  il  est  mobile  sur  les  parties  non  coudées 
de  Tarbre^  tandis  que  les  bielles  des  six  ailes,  qui  se  replient 


AëRAGE.  28 

successivement  sur  les  faces  du  prisme,  sont  mobiles  sur  la 
partie  coudée  de  cet  arbre.  Les  centres  de  rotation  du  tam- 
bour et  des  bielles  sont  excentrés  et  distants  de  O'^^iTS,  afin 
que  les  ailes  puissent  se  développer  ou  se  replier  sur  le  tam- 
bour, selon  qu'elles  se  trouvent  d'un  côté  ou  de  l'autre  du 
coursier. 

Le  volume  théorique  engendré  par  une  révolution  de  ce 
ventilateur,  peut  être  estimé,  ainsi  que  nous  l'établirons 
ailiers,  à  36"% 800. 

La  galerie,  qui  conduit  l'air  de  la  mine  sous  l'appareil, 
présente  une  section  de  2''*,900.  Deux  anémomètres  y  ont 
été  placés  en  quatre  points  différents  de  cette  section  ;  ils 
ont  indiqué,  l'un,  2",43  et  l'autre,  2",39,  ou,  en  moyenne, 
2"',41,  pour  la  vitesse  de  l'air,  par  seconde.  D'où  l'on  voit 
que  le  volume  d'air  aspiré  des  travaux,  dans  l'unité  de  temps, 
peut  être  estimé  à  6°'%989. 

Ce  volume  d'air  a  été  extrait  à  l'aide  de  1 6  révolutions  du 
ventilateur  qui  a  produit,  dans  l'air  de  la  mine,  une  dépres- 
sion mesurée  par  une  colonne  d'eau  de  80  millimètres  de 
hauteur.  Par  conséquent,  on  peut  admettre  que,  dans  cette 
première  expérience,  le  ventilateur  a  réalisé  un  effet  utile  de 
4.66  chev.-vap. 

'  Dans  une  seconde  expérience,  l'ouverture  du  puits  d'en- 
trée de  l'air  a  été  presque  entièrement  bouchée,  afin  que  le 
ventilateur,  marchant  à  la  même  vitesse  que  dans  l'expé- 
rience précédente,  eût  à  vaincre  de  plus  grandes  résistances, 
lesquelles  ont  été  mesurées,  en  moyenne,  par  une  colonne 
d'eau  de  78  millimètres  de  hauteur. 

Les  deux  anémomètres  ont  fait  connaître  que  l'air  circulait 
dans  la  galerie  d'expérimentation,  avec  une  vitesse  moyenne 
de  3",21  par  seconde,  puisqu'ils  avaient  indiqué  respective- 
ment 2",  19  et  2",23  pour  cette  vitesse.  Le  volume  du  cou- 
rant ventilateur  et  l'effet  ujLile  étaient  donc,  dans  cette  cir- 
constance, l'un,  de  6'"',409,  et  l'autre,  de  6.4i  chev:-vap. 

Nous  avons  dit,  plus  haut,  que  le  volume  théorique,  en- 
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gendre  par  une  révolution  de  Tappareil^  peut  être  estimé  à 
36'"%500.  Il  s'ensuit  que^  dans  les  deux  expériences  dont 
nous  venons  de  faire  connaître  les  résultats,  le  volume  théo* 
rique  débité  par  16  tours  ayant  été  de  9""% 733,  les  pertes 
ou  les  rentrées  d'air  se  sont  élevées  respectivement  â  2*"% 744 
et  à  3"'',324y  pour  des  dépressions  de  SO  et  de  7B  milli- 
mètres. 

Nous  allons  voir  que  ces  pertes  sont  proportionnelles  aux 
racines  carrées  des  dépressions  et  sont  égales  aux  ff^  dç  ces 
racines  carrées.  Kn  effet,  nous  avons  d'une  part  : 

/5Ô:/75"ou  7.074  :  8.C60  ;;  2,744  :x  =  3.361; 

1/75":  i/Wou  8.660  :  7.071  ;  ;  3.324  :  X  =  2,714. 

It  d'autre  part, 

.  0.39 1/^  ou  7.071  X  0.39  =  2.758; 

0.39/75"  ou  8.660  X  0.39  =  3.377. 

Or,  en  retranchant  ces  derniers  chiffres  du  volume  théo- 
rique indiqué  ci-dessus,  9*^733,  on  trouve  pour  le  volume 
débité  par  le  ventilateur,  6'"',975  et  6"*,356,  lesquels  ne  dif* 
feront  que  de  14  et  de  53  litres  des  volumes  déduits  du 
jaugeage  a  l'anémomètre,  soit  6*%989  et  6"*',409.  Il  résulte 
donc  de  là  qu'en  désignant  par  Q  le  volume  théorique  et  H 
la  dépression  en  millimètres,  on  pourra  calculer  le  volume 
débité  par  les  ventilateurs  du  système  Lemielle,  à  l'aide  de 
la  formule  : 

Q'=-Q-0.39  /ÏTC); 

0)Det  eipérfaooot  faltei  lar  deax  «lires  ▼•oUlateom  d«  ce  fficème  aeoible- 
raieDt  prouver  l'exaclitude  de  cette  formule,  ainsi  que  Je  foot  voir  les  cliiCFres 
suivants  : 

nombre  de  tonrt  do  ventilatenr aiSVs       —20,17; 

Déprevion  observée  en  millimétrés »i2  ^13; 

Volume  d'air  déduit  du  jaugeage  à  raoémomètre  «10'">,070— 10"'^948; 
Id.  Id.        delà  formule »  9"^IN)3-l</"^6Si. 
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Ifous  indiquons  également^  dans  Fétat  ci-après,  les  frais 
de  consommation  eiigés  par  ce  Ventilateur,  pendant  le  second 
de  1853. 


a 


NATURE  DES  CONSOSIMATIONS 


QUAHTITiS 


TALBOR 

d« 
L^iniiTi. 


DiPBMSIS 


TOTALES. 


CliarbOD brouette  de  400  kil. 

Haile  épurée kil. 

Graiise  A  piston 

Savon 

Étoupe 

Minium 

Cérnse  

Cbanf  re  . 


S76 
77 

10  V, 

20 
6 
6 


rr.  e. 

soo 

080 
I  SO 
0  60 

0  30 
080 
080 

1  30 


DiPBNBBS  TOTàLES. 


Pr.  e. 

552  00 

61  60 

43  60 

1!  10 

«00 

480 

480 

13  65 


666  55 


On  Toit,  par  ce  tableau,  que  les  frais  de  consommation 
peuvent  s'élever  annuellement  à  la  somme  de  2,666  francs , 
et  que  si,  à  cette  dernière  somme,  on  ajoute  celle  de  4,570 
francs  pour  les  frais  de  surveillance,  on  a^  pour  les  dépenses 
totales  relatives  à  l'aéra ge  du  puits  SainUHenri,  4,236  francs. 
Ajoutons  que  cette  dépense  correspondant  à  un  effet  utile  de 
4,66  ch.-v.^  il  s'ensuit  qu'on  cheval-vapeur,  utilisé  par  le 
ventilateur  Lemielle,  coûte  annuellement  909  francs  et  qu'en 
faisant  abstraction  de  la  main-d'œuvre,  ce  coût  ne  s'élève 
plus  qu'à  572  francs. 

Nous  n'avons  pu  constater,  dans  la  première  expérience, 
la  pression  de  la  vapeur,  parce  qu'il  manquait  à  la  chaudière 
un  osanomètre  à  air  libre.  Néanmoins,  nous  croyons  pouvoir 
déterminer,  avec  assez  d'exactitude,  la  force  motrice  dé- 
pensée dans  cette  observation.  En  effet,  on  peut  calculer,  à 
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l'aide  des  données  que  nous  avons  présentées  plus  haut, 
qu'au  puits  Saint-Auguste ,  chaque  cheval  moteur  avait  con- 
sommé, par  heure,  7  kilogrammes  de  charbon.  Or,  comme 
d'après  le  tableau  qui  précède,  la  consommation  en  combus- 
tible a  été,  au  puits  Sainl-Henri,  de  110,400  kilogrammes, 
pendant  trois  mois,  comprenant  environ  87  jours  de  mar- 
che, il  en  résulte  que  la  dépense,  par  24  heures,  s'est  élevée 
à  1,269  kilogrammes,  et,  par  heure,  à  S2,88  kilog.  Divisant 
ce  dernier  chiffre  par  7,  on  trouve  que  la  machine  motrice 
fonctionnait,  à  l'époque  de  nos  expériences,  au  puits  qui  nous 
occupe ,  avec  une  force  de  7.S5  ch.-v..,  et  que,  par  suite,  le 
rendement  utile  du  ventilateur  peut  être  estimé  à  62  "/o, 
puisque  l'effet  utile,  dans  cettecirconstance,  était  4.66  ch.-v. 

Enfin ,  nous  pensons  encore  qu'il  est  possible  de  calculer, 
avec  quelque  précision,  le  travail  de  la  vapeur  dans  la  seconde 
expérience ,  sachant  que  les  soupapes  de  la  chaudière  char- 
gées à  3  atmosphères,  étaient  soulevées  et  que  le  régulateur 
de  la  machine  à  vapeur,  dont  le  cylindre  a  0"',31  de  diamètre 
et  0'",93  de  course,  était  entièrement  ouvert. 

En  effet,  on  aura  dans  ce  cas  : 

7B4'*8x3S099x0-,80=i,169'^X",S6. 

D'où  l'on  trouve,  pour  la  force  théorique  engendrée, 
15.59  chev.-v.  — ^ — .  En  admettant  0,63  pour  le  coeffi- 
cient de  réduction,  la  force  appliquée  au  ventilateur  sera  de 
9.82  ch.-vap.  Par  conséquent,  il  ressort  de  ces  calculs  que 
le  rendement  utile  de  l'appareil  dans  cette  expérience,  a  at- 

6.41 
atteint 65  7o=^^,  du  travail  moteur  transmis  à  l'axe  du 

ventilateur. 

On  doit  évaluer  les  frais  d'établissement  d'un  ventilateur  de 
ce  système  à  la  somme  de  19,728  francs,  laquelle  se  décom- 
pose ainsi  qu'il  suit  : 
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Prix  du  ventilateur^  de  la  machine  motrice  et  du 
droit  de  brevet fr.     7,700 

Une  chaudière  à  vapeur,  grilles  du  fourneau,  gar- 
nitures,  tuyaux  et  robinets 4)697 

Maçonneries  y  compris  la  galerie  reliant  le  ven- 
tilateur au  puits  d'appel 7,331 

Somme  égale.  .  .   fr.  19,728 

Il  est  évident  que  le  ventilateur  de  M.  Lemielle,  qui  consti- 
tue un  excellent  appareil  d'aérage ,  doit  être  rangé  dans  les 
J^ompes  pneumatiques  (^) ,  puisque  ce  sont  des  cloisons  qui  y 
interceptent  le  retour  de  l'air  vers  les  galeries  d'appel.  Ajou- 
tons que  ce  ventilateur  (')  est  appelé  concurremment  avec  les 
roues  de  M.  Fabry,  à  remplacer  tous  les  appareils  à  réaction 
ou  ventilateurs  proprement  dits,  dans  toutes  les  mines  du 
second  district,  du  Taérage  des  travaux  exige,  en  général, 
des  dépressions  supérieures  à  20  ou  2S  millimètres  d'eau. 

^Charbonnage  de  Sacré-Madame. — La  société  charbonnière 
de  Sacré-Madame,  à  Dampremy-lez-€harleroy,  exploite  sa 
concession  par  quatre  grands  sièges,  qui,  en  1854,  ont  oc- 
cupé 894  ouvriers  et  ont  produit  174,980  tonneaux  de 
houille.  On  sait  que,  jusqu'en  18S4,  l'aérage  de  ces  sièges 
d'extraction  a  été  activé  par  des  foyers  français  (')•  Rappelons 
toutefois  qu'une  machine  à  cuves  de  médiocre  construction 
a  fonctionné,  sur  le  puits  mécanique  de  la  Campagne,  depuis 
Tannée  1835  jusqu'en  1845,  époque  à  laquelle  elle  fut  mise 
hors  d'activité,  parce  que  son  débit  d'air  n'était  plus  en  rap- 
port avec  le  développement  des  travaux.  En  effet,  cet  appa- 
reil a  été  soumis  à  des  expériences  très-exactes  que  MM .  Combes 
et  Glépin  ont  fait  connaître,  l'un,  dans  son  Traité  de  Taét^age 

(1)  Voir  le  mémoire  de  M.  Traseoster,  dans  le  tome  XI  des  Annales  désira- 
fcatuc  publies. 

(*)  Toute  réserve  faite  en  ce  qui  conceroe  la  solidité  de  I*app«reU  et  des  frais 
d'entretien  et  de  consommation. 

O  Voir  la  ISoUce  sur  Paéras^e  des  mines,  par  échauffemeot,  (orne  XI  des  w^n- 
nales  des  travaux  publics. 

ÂlllfALBS  l»B«  »AT.  PUIL.—  T.  Xf.  5 
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des  mines,  et  l'aulre^  daùs  un  mëmoire  publié  dans<le  Bulle- 
tin du  Musée.  D'après  les  observations  de  ces  habiles  ingé- 
nieurs^ la  machine  à  cuves  de  Sacré-Madame  o^aspirait  et  ne 
rejetait  dans  l'atmosphère ,  que  3  Yi""' d'air,  par  seconde» 
sous  un  excès  de  pression  de  Tair  extérieur  sur  l'air  arrivant 
sous  les  cylindres,  qui  a  été  moyennement  mesuré  par  une 
colonne  d'eau  de  S  centimètres  de  hauteur.  Tandis  que  nous 
savons,  par  une  notice  publiée  dans  le  tome  XI  des  Annales 
des  travaux  publics,  sons  le  titre  A'Àérafe  des  mines  par 
échauffement ,  que  le  tirage  du  foyer  du  puits  8aint*Théodore 
s'élevait,  pendant  la  sa^on  favorable /à  la  circulation  de 
l'air  dans  les  excavations  souterraines,  de  9  à  10"' d'air,  par 
seconde,  et  que  ce  tirage  était  encore  de  6"^,  lorsque  la  tem- 
pérature de  l'atmosphère  était  très-élevée,  c'est-à-dire  défa- 
vorable a  la  ventilation.  Toutefois,  cette  dernière  quantité 
étant  encore  insuffisante  pour  aérer  copvehablement  les  tra- 
vaux de  la  mine  de  Sacré-Madame,  sujette  à  un  grand  dégage- 
ment de  grisou,  la  direction  décida,  à  la  suite  des  expérienées 
rapportées  dans  la  notice  dont  il  vient  d'être  question,  de 
remplacer  tous  les  foyers  en  usage  dans  ce  charbonnage, 
par  des  ventilateurs  du  système  de  H.  l'aspirant-ingénieur 
Pabry,  dont  trois  sont  déjà  en  activité,  et,  dont  le  quatrième 
ne  tardera  pas  à  l'être. 

Le  ventilateur  établi  sur  le  siège  d'extraction  dit  Fond  des 
Piges,  a  été  soumis,  le  29  octobre  et  le  17  décembre  1854, 
a  plusieurs  expériences  pour  connaître  pratiquement  son  dé- 
bit et  son  Rendement  utile. 

Ce  ventilateur  à  trois  ailes,  a  5  mètres  de  largeur  et  1°',70 
de  rayon  extérieur.  Les  axes,  de  0*,13  de  diamètre,  des  deux 
roues,  sont  distants  de  2  mètres  et  sont  rendus  solidaires 
par  des  roues  d'engrenage  de  même  diamètre.  L'un  des  axes 
est  attaqué  directement  par  la  manivelle  d'une  machine  à 
vapeor  à  haute  pression,  sans  détente  ni  condensation,  d'une 
force  nominale  de  18  chev.-vap.,  dont  le  cylindre  mesure 
0"',38  de  diamètre  et  0*^,90  de  course. 
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Ceux  de  nos  lecteurs  qui  voudront  connaître  les  détails  de 
constriiction  de  ^e  ventilateur  dont  un  grand  nombre  fonc- 
tionne, anjourd'but.  sur  les  mines  du  bassin  de  Charleroy, 
pourront  consulter,  avec  fniit,  la  plancbe  23  de  l'excellent 
traité  d'exploitation  de  M.  l'ingénieur  civil  Ponson. 

Le  volume  théorique,  engei^dré  par  une  révolution  des 
ailes  de  cet  appareil,  est,  d'après  la  formulede  H.  Trasenster» 
de  54-%4<0  =  2.3  (3.14.1.70'— 3.40.4")  (').  D'un  autre 
côté,  il  importait,  afin  d'éviter  de  longs  jaugeages,  de  (Con- 
stater si  le  déchet  de  l'air  est  le  même  dans  les  ventilateurs  de 
ce  système  que  dans  ceux  du  premier,  à  l'occasion  desquels 
le  «avant  professeur  de  l'école  des  mines  de  Liège  a  indiqué, 
comme  nous  savons,  la  forrûule  Q'^^Q — 0.50V/H,  pour 
calculer  le  volum^e  pratique,  connaissant  le  nombre  de  révo- 
lutions et  la  dépression. 

Bans  une  expérience  que  nous  avons  faite  dans  ce  but,  le 
29  octobre  1854,  nous  avons  trouvé  que  la  vitesse  de  l'air 
ëtaiL  en  moyenne,  de  2"*, 74  par  seconde,  dans  la  galerie  qui 
unit  le  puits, d'appel  au  ventilateur.  La  section  de  la  galerie, 
à  l'endroit  où  les  anémomètres  étaient  placés,  étant  de 
S'"',291 ,  il  s'ensuit  que  le  volume  du  courant  sortant  de  la 
mine,  s'élevait,  dans  l'unité  de  temps,  à  14'*%497,  sous  un 
exeès  de  pression  de  l'air  extérieur  qui  a  été  mesuré  par  une 
cotonne  d'eau  de  38  millimètres  de  hauteur. 

Dans  cette  observation ,  la  machine  motrice  et  les  ailes  du 
ventilateur  ont  marché  à  raison  de  30  '/,  révolutions  par 
minute.  D'après  cela ,  nous  trouverons  que  le  volume  théo- 
rique Q  est  de  17"',492=^^"''^^^^^^^'^,  et  comme  la  dé- 

pression  ou  H=3S,  nous  trouvons  ensuite,  que  le  volume 
pratique,  ou  Q',  débité  par  le  ventilateur  dans  cette  circon- 
stance, est  de  14"';S34=i7™',492— 0.50/35".  Or,  nous 


(>)  Recherches  sur  les  roues  pneumatiques,  tome  XI  des  Annales  des  Ira- 
vaux  puhlics. 
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savons  que  le  volume  d'air  mesure'  est  de  14'°%497y  volume 
qui  ne  diffère  que  de  37  litres  de  celui  que  nous  venons  de 
calculer,  iioit  14'"'^554.  D'où  nous  pouvons  conclure,  sans 
craindre  de  nous  tromper,  que  les  directeurs  des  mines  peu- 
vent faire  usage  de  la  formule  précitée  de  H.  Trasenster  pour 
se  rendre  compte  de  la  quantité  d'air  débitée  par  les  venti- 
lateurs de  l'espèce ,  eu  observant  simplement  la  vitesse  de 
l'appareil  et  la  dépression  produite.  Il  est  donc  indispensable 
que  tous  les  ventilateurs  soient  pourvus,  ainsi  que  les  ingé- 
nieurs le  prescrivent,  du  reste,  d'un  manomètre  à  eau,  pour 
pouvoir  apprécier  la  différence  de  densité  de  l'air  à  l'intérieur 
et  à  l'extérieur  de  la  mine. 

Nous  avons  ensuite  l'ait  placer  un  obturateur  dans  la  galerie 
par  laquelle  l'air  sortant  des  travaux  se  rend  sous  le  ventila- 
teur, afin  d'obtenir  une  forte  dépression.  Celle-ci  s'est  élevée 
moyennement  à  75  millimètres,  quand  Tappareil  a  marché  à 
raison  de  31  7i  tours,  durant  une  minute.  Dans  cette  circon- 
stance, le  volume  théorique  engendré  est,  d'après  ce  qui 

précède,  de  18"'',065= — ^ — ^ — - — ,ietlevolumepratique 

de  13"%735=I8"»,068— O.SOl/75. 

On  arrive  à  un  résultat  sensiblement  identique,  en  calcu- 
lant la  perte  d'air  à  soustraire  du  volume  théorique  propor- 
tionnellement aux  racines  carrées  des  dépressions,  ou,  par  la 
proportion  suivante  : 

|/35":  1/75  ::  2™'995.:  x=4"',384. 

Ainsi,  en  soustrayant  4""% 384  de  18"'%065,  on  trouve, 
pour  le  volume  pratique  débité,  IS'^SeSl,  ne  différant  que 
de  54  litres  de  celui  calculé  par  la  formule.  La  moyenne  de 
ces  deux  résultats  est  de  13"'',708,  et,  comme  l'excès  de 
pression  de  Tair  extérieur  sur  l'air  intérieur,  a  été  mesuré 
par  une  colonne  d'eau  de  75  millimètres  de  hauteur,  il  en 
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résulte  qae  le  travail  utile  $*est  élefé,  dans  cette  expenence, 
à  43.70  cbev.-vap. 

Nous  n'avons  pu  déterminer,  le  39  octobre,  la  force  trans- 
mise aux  axes  du  ventilateur,  parce  que  les  manomètres  à  air 
libre,  destioés  à  mesurer  la  pression  de  la  vapeur  dans  les 
chaudières,  présentaient  des  différences  qui  variaient  jusqu'à 
V,  atmosphère.  En  présence  de  cet  état  de  choses,  nous  nous 
somtnes  rendu  de  nouveau  sur  les  lieux,  le  i  7  décembre  suivant , 
avec  uu  manomètre  étalon,  du  système  Bourdon,  que  M.  Pi- 
card, ingénieur-mécanicien  de  la  compagnie  du  chemin  de 
fer  du  Nord,  avait  bien  voulu  nous  con6er.  Cet  instrument,  qui 
a  été  phcé  sur  le  tuyau  de  conduite  de  la  vapeur  un  peu  au- 
dessus  du  modérateur,  a  donné  constamment  des  indications 
parfaitement  concordantes  avec  Fun  des  manomètres  à  air 
libre  adapté  aux  chaudières.  Le  modérateur  ayant  été  com- 
plètement ouvert ,  nous  avons  constaté  que  la  pression  de  la 
vapeur  avait  varié  de  2  à  2  '/i  atmosphères  ;  la  vitesse  de 
l'appareil  de  29  à  30  tours  par  minute,  et  la  dépression  de 
70  à  78  millimètres.  En  prenant  la  moyenne  de  ces  chiffres, 
nous  avons,  pour  les  éléments  de  nos  calculs,  relatifs  à  la  force 
motrice  dépensée  et  au  rendement  utile,  2  '/s  atmosphères, 
29  Vi  ^ours  et  74  millimètres. 

Force  motrice  dépensée. —  La  vitesse  du  piston  moteur  est 

de  0«,885  — !^^^^^^^^;  sa  surface  de  H34  c.«  et  la 

pression  qui  le  fait  mouvoir  de  2^,195  ;  il  s'ensuit,  par  consé- 
quent, que  le  travail  théorique  de  la  vapeur  est  représenté,  dans 
celte  expérience,  par  2.203^X«n,=l  134x2.1 95x0.888, 
ou,  par  29.37  chev.-vap.  En  multipliant  ce  résultat  par  le 
coëilicient  0.63précédemmentadmis,on  aura  18. SO  ch.-vap. 
pour  la  force  pratique  réellement  transmise  aux  axes  du  ven- 
tilateur. 
Effet  îêtile.  —  Le  volubie  théorique  engendré  par  29  Vt  >^- 

34"'  410X29  5 
volutioDS  derappareil,estde46"^,918= '-—^ ^,  et, 

TOMI    Xf.  3. 
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par  suite,  le  volume  d'air  réellement  expulsé  de  la  mine,  peut 
être  estimé  à  12-',617=16-\918— 0.5(^74.  Or,  nous 
savons  que  les  résistances  éprouvées  par  la  circulation  de 
l'air  dans  les  travaux,  ont  été  mesurées  ^  dans  cette  circon- 
stance, par  une  colonne  d'eau,  de  74  millimètres  de  hauteur; 
il  en  résuite  donc  que  l'effet  utile  obtenu  s'est  élevé  à 
934*'X«,=l2-%617x0.074xl000,ou,à  12.45  chev.-vap. 
lesquels  forment  les  f^  de  la  force  motrice  dépensée  (')/ 

Ce.ventilaleur,  qui  a  été  construit  par  la  société  anonyme 
de  Ghâtelineau,  fonctionne  parfaitement  bien,  et,  est  capable 
d'assainir  convenablement  la  plus  grande  mine  de  la  Belgique. 
Il  a  coûté ,  en  frais  de  premier  établissement  ^  la  somme  de 
16,212  francs^  dont  voici  le  détail  : 

Ventilateur  et  machine  motrice  .  .  .  fr.  8,500 

Droit  de  brevet 1,500 

Bâtiment  du  ventilateur 5,062 

Galerie  conduisant  au  puits  d'appel  ...  1,150 

Somme  égale.  .   fr.  16,212 

Charbonnage  du  Poirier,  à  Montigny-sur^Sambre, —  On  a 
remplacé,  en  1854,  l'ancienne  machine  à  cuves  établie, 
vers  1835,  sur  le  puits  Saint-Louis  de  la  mine  du  Poirier,  par 
un  grand  ventilateur  à  trois  ailes  de  M.  Taspirant-ingénieur 
Fabry.  €e  nouvel  appareil  a  été  construit  par  la  société 
anonyme  de  Ghâtelineau  ;  il  a  à  peu  près  les  mêmes  dimen- 
sions que  les  ventilateurs  du  charbonnage  de  Sacré-Madame, 
dont  il  vient  d'être  question. 

Rappelons,  d*abord,  les  expériences  dont  l'ancienne  ma- 


(*/  Toutefois,  noQi  pensons,  en  présence  de  la  forte  dépression  obtenue 
dans  cette  expérience,  qu'on  serait  plus  près  de  la  Tériié,  en  employant, 
comme  à  la  mine  de  Bayemont,  la  formule  Q'bQ—O  561/7,  pour  déterminer 
le  volume  pratique  débile  par  le  Tentilateur.  Les  nouveaux  calculs  donneront 
donc  :  1*  pour  ce  volume  pratique  12"^  101  ;  ^  pour  l'effet  utile  11.9i  ch.-v. 
et  5°  pour  le  rendement  utile,  65  T. 
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chine  i  cu?e8,  la  première  qui  ait  été  construite  dans  le  se- 
cond district  des  mines,  a  été  l'objet,  le  18  juin  1845,  de  la 
part  de  H.  fingénieurcivilGlépin,  et,  auxquelles  nous  avons 
assisté. 

Les  cuves  de  cette  machine  d'aérage  ont  les  dimensions 
suivantes  (^}  : 

Diamètre  intérieur 2*" ',73  ; 

Surface 5«%8750; 

Course  des  pistons l"*  ,S8; 

Volume  engendré  par  chaque  piston.  .  9'°%282S. 

Pendant  cette  expérience,  chaque  piston  a  donné,  par  mi- 
nute, 16  impulsions,  et  le  volume  d'air  aspiré  de  la  mine  dans 
le  même  temps,  a  été  de  297"%040=9»%2825x2xl6, 
ou ,  par  seconde,  de  ^'"'^QSl ,  à  la  température  de  23'*5  et 
sous  la  pression  barométrique  de  0>«,7522.  Ce  volume  doit 
être  réduit  de  7  ^/o,  par  suite  des  pertes  d'air  et  de  Tespac^ 
nuisible,  comme  le  fait  voir  le  volume  déduit  d'un  jaugeage  à 
l'anémomètre. 

En  effet,  l'instrument  jaugeur,  placé  dans  une  galerie  de 
1"%2392  de  section,  servant  à  amener  Tair  du  puits  d'aérage 
sous  les  cuves,  a  démontré  que  le  courant  d'air  aspiré  était 
animé  d'une  vitesse  de  3°',65  par  seconde.  Le  volume  d'air 
extrait  de  la  mine  était  donc  de  4"'%S23,  à  la  température  de 
13'*,5et  sous  la  pression  barométrique  de  0.7449.  Ce  volume, 
ramené  aux  température  et  pression  ci -dessus  indiquées, 
A  '  */-»/-«Q  0.7449X4.523  (i+0.00375X23».îi) 
devient  4-  ,638  =       o:752âX  (i-f0.00375XI3o.5)     ^  '" 

lieu  de  4"'',951,  trouvés  plus  haut^  en  raison  de  la  capacité 
des  cuves  et  du  nombre  de  pulsations  par  minute. 


(K)  Cette  machine  à  cu?e8  est  conserfée  poar  remplacer,  au  beioiOt  le  ven- 
tilateur Fabry.  Nous  pensons  que, tous  les  grands  sièges  d'eiploltaUon  de- 
vraient être  pourvus  de  deux  veqlilateurs,  dont  un  de  rechange,  pour  éviter 
les  chdmages  qui  peuvent  résulter  des  réparations  i  faire  anx  appareils 
d'aérage. 
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Travail  tUile.  h—  L'excès  de  pression  de  Tair  extérieur  sur 
l'air  iotérieuri,  était  représenté  moyennement  par  uike  co- 
lonne d'eau  de  O'^^IO.  Cqtte  pression  sur  les  pistons  peut 
donc  être  assimilée  à  une  colonne  d*eau  de  O^'^IO  de  hauteur» 
ayant  pour  base  la  surface  de  ces  pistons,  et  dont  le  poids 
est,  par  suite,  de  586^^6=5»^8750x0.^0x997^71S. 

La  vitesse  de  Tair  dans  les  cuves  étant  de  0"^,7895  par 
seconde,  le  travail  utile,  pour  extraire  la  quantité  d'air  indi- 
quée plus  haut  (4"',638),  est  donc  de  6.16  chev.-vap.  = 

586S46X0"»,7895        ,.  ,        .,    ,.,  ,  *,     1      .     . 
— ^^r— ^ ,  OU  bien,  ce  travail  utile  peut  être  exprime 

par  le  produit  4»%638  X  0"»,7522  X  13898^  X  log.-hyp. 

l^«=461>^Xin52  =  6.16  chev.-vap. 

744Î/ 

Force  molrice  dépensée,  —  La  machine  à  vapeur  de  cet 
appareil  (faérage  est  à  haute  pression,  sans  détente  ni  con- 
densation. En  voici  les  principales  dimensions  : 

Mamètre  du  cylindre.  .  .  .  0*^,305  ; 

Sa  surface 0»",0730; 

Course  du  piston*  .  .  4  .  .  0*',92; 

Volume  du  cylindre  ....  0»*,067l . 

La  tension  de  la  vapeur  dans  la  chaudière  était  de  4  |  at- 
mosphères et  le  nombre  d'impulsions  du  piston  de  7S,12  par 
minute;  par  conséquent  le  travail  développé  a  été,  d*après  la 
formule  d'Arthur  Horin,  de  20.36  chev.-vap.=0,47x  2.222 
X75V2X3S87X  0.0671. 

Le  travail  utile  ayant  été,  dans  les  mêmes  circonstances, 
de  6.16  chev.-vapr,  il  s'ensuit  que  le  rapport  entre  l'effet 
utile  et  la  force  motrice  dépensée  est  de  O^^O. 

V.  Glépin  estime,  dans  son  Mémoire  (*),  les  frais  de  pre- 
mier établissement  d'une  machine  a  pistons  comme  celle  du 
puits  Saint-Louis,  à  27,711  francs,  repartis  comme  suit  : 

(<)  Voir  le  BvlleUn  du  Musée,  anoée  i843. 
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Appareil  d'aérage .  machine  à  vapenr  et  ses  deux  chau- 
dières  fr.  16,300 

Bâtiments ^ 7,H1 

Fourneaux  des  chaudières 2,300 

Galeries  souterraines 2,000 

Somme  égale.  .  .  fr.  27,714 

Nous  avons  vu  que  l'effet  utile  maocimum^  réalisé  par  cette 
machine  d'aérage,  n'avait  été  que  de  6.16  chev.-vap.;  d*où  il 
résulte  que  les  frais  de  premier  établissement  reviendraient 
à  4,500  francs  par  cheval -vapeur  de  travail  utile  dispo- 
nible. 

Le  1"  octobre  1854,  le  ventilateur  Fabry  marchait  à  raison 
de  30  révolutions  par  minute  et  produisait,  dans  Tair  de  la 
mine,  une  dépression  qui  a  été  mesurée  par  une  colonne 
d'eau  de  45  millimètres  de  hauteur.  Or,  nous  savons,  par 
les  formules  de  H.  Trasenster,  que,  dans  ces  conditions,  les 
volumes  théorique  et  pratique  ont  dû  s'élever  respective- 
ment à  17-»,205  et  à  IZ'^^ïiM  (V).  Par  conséquent,  l'effet 
utile  réalisé,  dans  cette  observation,  a  été  de  8.32  chevaux- 
vapeur. 

D'un  autre  côté,  deux  anémomètres  ont  été  placés  dans  la 
galerie  qui  conduit  l'air  sortant  de  la  mine  sous  le  ventila- 
teur et  dont  la  section  transversale  mesure  3"'',100.  Les  deux 
instruments  ont  indiqué  que  le  courant  d'air  s'écoulait  par 
cette  galerie  avec  une  vitesse,  le  premier,  de  2°',371,  et  le 
second,  de  2"*, 373,  soit  donc,  en  moyenne,  avec  une  vitesse 
de  2"',372  par  seconde.  D'où  il  résulte  que,  dans  cette  cir- 
constance, le  ventilateur  n'aurait  débité  que  7°",353  d'air 
dans  l'unité  de  temps ,  tandis  que  ce  débit  devait  s'élever, 
ainsi  que  nous  l'avons  dit  plus  haut,  à  IS^'^SSl. 

Naturellement  intrigué  de  cette  différence  de  près  de 
5'"',498  entre  les  volumes  calculés  et  mesurés,  nous  en  re- 

(.,-?i=^^«l7.2o»-o.«)^/ï»: 

oO 
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cherchâmes  la  ràson  et  ;ious  trouvâmes  qa'en  deçà  du  point 
où  les  anémomètres  étaient  placés,  il  existait  de^  ouvertures 
par  lesquelles  le  ventilateur  aspirait  de  l'air  venant  directe- 
ment de  l'extérieur. 

Ces  ouvertures  ayant  été  bouchées,  npa3  ftmes  un  nouveati 
jaugeag;e  duquel  il  est  résulté  que^  lorsque-les  ailes  du  venti- 
lateur marchaient  à  raison  de  26  tours  pendant  une  minute^ 
la  vitesse  dé  Tair,  dans  la  galerie  qui  unit  le  ventilateur  au 
puits  d'appel,  était  de  o^'^lS  par  seconde.  L'appareil  expuU 
sait  donc  de  la  mine,  dans  l'unité  de  temps,  9"*%672  sous 
une  dépression  qui  a  été  mesurée  par  une  colonne  d'eau  de 
60  millimètres  de  hauteur.  D'après  la  formule  Q'  =  Q  — 

0.K0|/H,  ce  volume  aurait  dû  être  de  11°'%638,  d'où  il  suit 
que  le  ventilateur  aspirait  encore  environ  1"'%366  d'air  exté^ 
rieur  au  détriment  de  l'aérage  des  travaux. 

On  voit,  par  ce  qui  précède,  qu'il  importe  essentiellement 
de  mesurer  le  courant  d'air  débité  par  un  ventilateur  nouvel* 
lement  établi,  aGn  de  s'assurer,  d*un  cdté,  si  des  pertes  n'ont 
pas  lieu  par  les  communications  laissées  entre  les  conduites 
par  lesquelles  l'air  entre  et  sort  de  la  mine,  et,  de  l'autre^  si 
la  construction  de  l'appareil  ne  laisse  rien  à  désirer. 

Quoiqu'il  en  soit,  nous  avons  constaté,  dans  une  dernière 
expérience,  que,  pour  faire  marcher  le  ventilateur  à  2S7  ré- 
volutions durant  une  minute  et  pour  produire  dans  l'atmo- 
sphère de  la  mine  une  dépression  de  58  millimètres  d*eau, 
le  modérateur  de  la  machine  motrice  devait  être  complète- 
ment ouvert  et  la  pression  de  la  vapeur  maintenue  à  1  |  9t- 
mosphère. 

On  calculera,  d'une  part,  que  le  volume  d'air  aspiré  des 
travaux  a  dû  s'élever  à  10"*',816  par  seconde  ('),  et  que  par 
suite  le  ventilateur  a  produit  un  travail  utile  de  8.37  chev.- 
vap.  ('),  et,  d'autre  part,  que  la  force  motrice  dépensée  s'est 


(t)  iO~',8l6=1^.624-0.50V/58; 

iO.816XO.O«8XiO00; 


(«)  8ch.-T,,37, 
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élerée  a  43.17  chev.-vap.  (').  Par  conséquent,  le  rendement 
utile,  dans  cette  expânence,  a  atteint  64  7o  du  travail  moteur 
disponible  ('). 

Enfin,  nous  avons  dit  plus  haut  que  le  ventilateur  de  Sacré- 
Madame  avait  donné  un  rendement  utile  de  65  à  67  ^/o,  et 
nous  Tenons  de  voir  qu'à  la  mine  du  Poirier^  ce  rendement 
s'est  encore  élevé  à  64  ^/o,  c'est-à-dire  plus  du  double  de 
celui  de  Tancienne  machine  à  cuves  de  Saint-Louis,  tout  en 
débitant  un  volume  d'air  presque  triple  (')/  Sous  ce  double 
rapport,  il  n'y  a  donc  point  de  comparaison  à  établir  entre  le 
nouveau  «t  l'ancien  appareil  d'aérage.  Nous  allons  également 
démontrer  qu'en  ce  qui  concerne  le  coût  de  premier  établis- 
sement, ils  ne  peuvent  non  plus  être  mis  en  parallèle. 

D'après  une  note  qui  nous  a  été  remise  par  M.  Boissau, 
directeur  de  la  mine  du  Poirier,  le  nouveau  ventilateur  du 
puits  Saint-Louis  a  coûté  la  somme  de  30,916  francs,  dont 
Toid  le  détail  : 

Ventilateur  et  sa  machine  motrice.  .....  fr.  8,700 

Droit  de  brevet 1,S00 

Cne  chaudière  pesant  S. 659  kilogrammes  •  .  3,716 

Accessoires  de  cette  chaudière 500 

Cheminée  et  bâtiment  du  ventilateur 5,000 

Galerie  souterraine  allant  au  puits  d'appel  :  .  3,500 

Somme  égale.  .  .  fr.  20,916 

A  cette  somme  de  30,916  francs,  nous  ajouterons  celle  de 
4,316  francs  pour  une  chaudière  de  rechange,  et  nous  arri- 
terons  à  un  total  de  35,000  francs,  en  chiffres  ronds,  pour 
les  frais  de  premier  établissement  d'un  ventilateur  à  trois 

(1)  13.17  « — X^'^^i 

8.37 

'»)  17.205-0.S0|/î5Ô«i2"^20K.; 
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ailes  de  3  mètres  de  largeur,  do  système  de  M.  Fabry,  capable 
de  produire  un  effet  utile  de  13.70  chev.-vap.,  soit  donc 
4,761  francs  par  force  de  cheval-Tapeur  utilement  employé. 
Or,  nous  avons  vu  que  ce  coût  était,  pour  la  machine  â  cuves, 
de  4,500  francs,  c^est-à-dire  qu'il  est  2  }  fois  plus  élevé  que 
pour  le  ventilateur  Pabry. 

Enfin,  l'infériorité  des  anciennes  machines  à  cuves,  relati- 
vement aux  ventilateurs  établis  aux  mines  de  Bayemont ,  de 
Sacré-Madame  et  du  Poirier,  ressort,  à  l'évidence,  de  tout  ce 
qui  précède  ;  mais  il  n'en  est  plus  de  mémç,  si  l'on  compare 
ces  ventilateurs  à  la  machine  à  cuves  récenunent  construite 
sur  le  puits  n"*  2  de  la  mine  de  Pont-^e-Loup-sud,  et  dont 
nous  allons  nous  occuper. 

Charbonnage  de  Pont-de-Loup-sudj  à  Pcnt'^e^Loup.  — 
Dans  la  notice  déjà  rappelée  ci-dessus,  sur  l'aérage  des  mines 
par  échauffement,  nous  avons  fait  connaître  le  système  de 
ventilation  en  usage,  à  cette  époque,  au  puits  n*  2  de  Pont- 
de-Loup-sud.  Nous  avons  en  même  temps  émis  l'opinion  que 
ce  système  deviendrait  insuffisant  pour  assainir  des  travaux 
aussi  développés  que  ceux  dont  il  s'agir,  si  la  couche  Ahurie, 
dans  laquelle  ils  étaient  et  sont  encore  établis,  venait  â  déga- 
ger tant  soit  peu  de  gaz  hydrogène  carboné.  Nous  émettions 
cette  opinion  en  1852,  et,  trois  ans  plus  tard,  l'événement 
la  justifiait,  puisqu'en  1855  on  a  dû  monter,  sur  ce  siège 
d'exploitation,  un  appareil  mécanique  d'aérage. 

Cet  appareil  est  représenté  par  les  fig.  1,  2  et  3  de  la 
planche  II;  il  consiste  en  deux  cuves  prismatiques  dans  les- 
quelles se  meuvent  deux  pistons  portant  chacun  quatre  cla- 
pets qui  existent,  en  même  nombre,  sur  chaque  fond  des 
cuves.  Entre  ces  deux  cuves  se  trouve  installée  une  machine 
à  vapeur,  à  cylindre  horizontal,  à  haute  pression,  sans  dé- 
tente ni  condensation,  transmettant  directement  aux  pistons 
à  air  un  mouvement  de  va  et  vient. 

Le  jeu  de  cet  appareil  est  d'une  simplicité  remarquable,  et 
mérite  par  là  une  courte  description. 
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Machine  motrice.  —  La  vapeur,  arrivant  d'une  chaudière 
spéciale  ou  des  chaudières  de  la  machine  d'extraction^  se 
rend  directement  à  la  chapelle  de  distribution  A.  En  faisant 
opérer  lin  mouvement  au  levier  B  suivant  la  direction  de  la 
flèche  4,  la  glissière  de  distribution  A  est  ouverte,  et  par 
suite,  la  vapeur  pouvant  s'introduire  dans  le  cylindre  D  par 
le  canal  G,  vient  imprimer  le  mouvement  au  piston  E  iqui 
soit  la  direction  indiquée  paï-  la  flèche  2.  Le  piston  étant 
arrivé  au  boiU  de  sa  course,  le  taquet  F,  flxé  sur  la  tringle  6 
se  rattachant  à  la  tige  dti  piston  H  par  les  leviers  B',  touche 
le  levier  B'  et  rabat,  à  l'aide  de  la  petite  tringle  6',  le  levier  B 
dans  le  sens  opposé  à  celui  qui  est  indiqué  par  la  flèche.  Les 
canaux  G  et  G'  étant  en  communication,  la  vapeur,  contenue 
derrière  le  piston,  s'échappe  dans  l'atmosphère  par  le  conduit 
de  décharge  G',  et  le  canal  G'  étant  à  son  tour  mis  en  rela- 
tion avec  la  chapelle  de  distribution  A,  laisse  pénétrer  la 
vapeur  dans  le  cylindre  D,  et  un  mouvement  rétrograde, 
suivant  la  direction  indiquée  par  la  flèche  5,  est  imprimé  an 
piston  E  jusqu'à  Textrémité  de  sa  course.  La  machine  motrice 
continue  ensuite  sa  marche  par  les  mêmes  mouvements  des 
leviers  B';  B  et  du  taquet  F. 

Cuves.  —  Le  piston  à  vapeur  E  iqaprime,  comme  nous 
l'avons  dit  ci-dessus,  le  même  mouvement  de  va  et  vient  aux 
pistons  à  air  Iqui  se  trouvent  adaptés,  à  chaque  extrémité  de 
sa  tige  H,  par  les  croisillons  en  fonte  J  qui,  eux-mémc»,  sont 
Gxés  par  des  boulons  sur  les  encadrements  en  bois  K  (Gg.  4). 
Ces  pistons,  qui  sont  munis  de  quatre  clapets  L  en  bois  (*) 
s'attachant  aux  encadrements  K,  se  trouvent  placés  vertica- 
lement dans  les  deux  cuves  horizontales  M,  dont  chaque  fond 
en  bois  N  porte  aussi  quatre  clapets  L'. 

L'air  destiné  à  être  aspiré  se  trouve  dans  l'espace  0,  qui 
communique,  à  l'aide  de  canaux^  avec  le  puit§  d'aérage.  Le 
piston  à  vapeur,  en  suivant  la  direction  indiquée  par  la  flèche  3, 

(1;  Od  va  coastrtrire  ces  clapets  en  tôle. 
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détermiae  Touyerlure  des  clapets  V  du  fond  de  h  cuve,  dans 
laquelle  l'air  contenu  dans  Tespace  0  peut  ainsi  entrer.  Le 
piston,  arrivé  au  bout  de  sa  course,  rétrograde  et  provoijiie 
la  fermeture  des  clapets  L\  tandis  que  les  clapets  L  s'onyreat 
pour  mettre  Fair  renfermé  dans  la  cuve  M  en  communication 
avec  l'atmosphère. 

EnGn,  les  pistons  à  air  I  sont  supportés  par  deux  sabots  P 
glissant  dans  deux  coulisses  en  fonte  Q.  afln  que  le  frottement 
ne  se  fasse  pas  sur  toute  la  surface  de  la  cuve  M. 

Toici  les  principales  dimensions  des  cuves^  des  clapets  et  du 
cylindre  à  vapeur  : 

1*  Cuves. 

Largeur i'^ySO; 

Hauteur S"*,?»; 

Surface  du  piston IG^'^ST; 

Profondeur S'^jOO; 

Volume  d'une  cuve  ....  S0"*',6I0. 

2*  Clapets. 

Largeur l'"^lS; 

Hauteur 4"^SK; 

Surface  d'un  clapet  ....  4"*%78. 

3^  Cylindre  à  vapeur. 

Diamètre 0*"^40; 

Surface  du  piston 0"",1257  ; 

Course  du  piston S'^fOO. 

Dans  une  première  expérience.,  entreprise  le  2  juin  1855, 
la  machine  d'aérage  a  donné  13  coups  simples  pendant  une 
minute.  Dans  ces  conditions,  la  course  de  la  machine  motrice 
et  des  cuves  a  été  de  2",8I  au  maximum,  et  la  pression  de  la 
vapeur  sur  le  piston  de  1  |  atmosphère,  ou  de  4^,679  par 
centimètre  carré. 

Dn  jaugeage  à  l'anémomètre  a  été  exécuté  dans  le  bouveau 
principal  de  traînage,  dont  la  section  mesure  2"%610.  L'in- 
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strament  a  ftit  connaître  que  Tair  circulait^  dans  cette  ^le- 
rie^  avec  une  vilesse  de  Z'^^H  par  seconde.  Par  conséquent, 
ToQ  peut  estimer  à  i'^JQl  le  volume  d'air  débité,  par  la 
inachine  à  cuves,  dans  l'unité  de  temps.  ^ 

Observons  que  le  cube  théorique  engendré  par  les  cuves, 
est  de  iO»',274 ,  lequel  ne  diffère  du  volume  mesuré  que  de 
510  litres.  D'où  l'on  voit  que  les  pertes  d'air  ne  se  sont  élevées 
qu'au  ^  du  cube  théorique. 

In6n,  ce  volume  d'air  a  été  obtenu  sous  une  dépression 
moyenne  de  45  millimètres  ;  par  conséquent,  l'effet  utile  réa- 
lisé, danscette  première  observation,  correspond  à  S. 60  che- 
Tanz-vapeur. 

Si  nous  admettons,  à  cause  de  la  simplicité  de  la  machine 
motrice,  le  coefficient  0,70  pour  calculer  le  travail  pratique 
transmis  aux  pistons  des  cuves,  on  trouvera  ce  travail  égal  à 
a  chevaux-vapeur,  dont  les  ytô  ^"^  ^^^  utilisés. 

Dans  une  seconde  expérience,  les  pistons  de  la  machine 
motrice  et  des  cuves  ont  fonctionné  à  raison  de  17  coups 
simples  par  minute.  A  cette  vitesse,  l'amplitude  de  la  course 
a  été  de  ^'"^SG,  et  par  suite,  le  volume  théorique  engendré 
s'est  élevé  à  13°*%670  par  seconde. 

L'anémomètre  a  indiqué  que  Tair  parcourait  la  galerie  où 
l'expérience  se  faisait^  avec  une  vitesse  de  4^,89  dans  l'unité 
de  temps.  La  machine  d'aérage  aspirait  donc  des  travaux 
12"»',763,  c'est-à-dire  les  ytô  d"  volume  théorique  engendré 
par  les  cuves.  La  différence  de  pression  entre  Tair  extérieur 
et  Tair  sortant  de  la  mine  ayant  été  mesurée  moyennement 
par  une  colonne  d'eau  de  75  millimètres  de  hauteur,  il  s'en- 
suit que  le  travail  utile  obtenu  dans  cette  seconde  observation, 
peut  être  estimé  à  i2.76  chev.-vap. 

Un  manomètre  Bourdon ,  placé  sur  le  tuyau  et  contre  le 
cylindre  de  la  machine  motrice,  a  indiqué  que  la  vapeur 
agissait  sur  son  piston ,  à  raison  d'une  pression  de  2  atmo- 
sphères, ou ,  de  2^,066  par  centimètre  carré.  Il  en  résulte 
donc  que  le  travail  théorique  de  la  vapeur  a  été  de  28.04  ch.- 
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vap.,  eUe  travail  pratique  de  19.63  chev.-vap.,  en  adoptant, 
comme  ci-dessus,  le  coefficient  0,70. 

Nous  pouvons  donc  conclure  des  résultats  de  cette  seconde 
expérience,  «|ue  cette  machine  a  cuves  peut  réaliser  jusqu'à 
G5  °/o  de  la  force  transmise  à  ses  pistons  (*). 

D*après  la  direction  de  Pont-de-Loup*sud,  cet  appareil 
d'aérage  n'aurait  coûté,  en  frais  de  premier  établissement, 
sans  chaudières,  que  la  somme  de  8,783  francs  (*),  dont 
4,000  francs  pour  la  machine  motrice,  soit  donc  688  francs 
par  force  de  cheval-vapeur  utile. 

On  voit  donc,  d'après  ce  qui  précède,  que  la  machine  à 
cuVes  horizontales  de  Pont-de-Loup-sud  constitue  un  excel* 
lent  et  économique  appareil  d'aérage  qui  peut  et  doit.étre 
employé  concurremment  avec  les  ventilateurs  Pabry  et  Le* 
miellé  pour  l'aérage  des  grandes  mines,  où  Ton  a  toujours 
besoin  de  déplacer  de  grands  volumes  d'air,  sous  des  dé« 
pressions  qui  dépassent ,  en  général ,  20  a  2S  millimètres 
d*eau. 

Charlerov,  le  3i  décembre  1855.    . 


(1)  Si, au  lieu  d*empIoyer  le  coëRicieol  de  réducUon  0,70,  on  fait  usage  du 
coefficient  0,63,  le  rendement  utile,  dans  les  deux  obsenratlont  dont  II  s*agit, 
s'élèverail  reupectlvement  â  52  et  à  72  \. 

^*)  Nous  estimons  qu^aujourd'bui ,  un  appareil  de  Tespèce  reviendrait  au 
moins  à  10,000  francs. 
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EXTRAIT  D'UNE  NOTICE  SUCCINCTE 


SUB  LIS 


APPAREILS  CONCERNANT  L'ART  DES  MINES, 

LA  MÉTALLURGIE,  ETC.; 

r«m  M.  H.  DE  SmONT, 

SOVS-inOÉMIBVA   AD    CORPS    DS8    MIRES. 


MÉTALLURGIE. 

Je  commencerai  cette  revue  sommaire  par  quelques  consi- 
dérations générales  qui  m'ont  été  suggérées  par  la  fisite  de 
l'exposition,  en  ce  qui  concerne  l'industrie  du  fer,  qui  y  était 
représentée  d'une  manière  très-complète. 

Ce  qui  frappait  d'abord  les  yeux,  c'étaient  des  rails,  des 
tôles,  des  pièces  forgées  d*une  dimension  extraordinaire ,  et 
dont  l'exécution  semblait  ne  laisser  rien  à  désirer  ;  quelques 
personnes  ne  trouvent  aucune  utilité  à  ce  qu'on  sorte  ainsi 
des  conditions  ordinaires  du  commerce,  à  ces  tours  de  farce, 
disent-elles,  faits  en  vue  de  l'exposition  ;  mais  je  crois  qu'elles 
sont  dans  l'erreur  ;  pour  faire  ces  pièces  gigantesques,  il  a 
fallu  s'outiller,  l'ouvrier  a  dû  perfectionner  sa  main-d'œuvre, 
et  il  reste  ensuite  une  amélioration  positive  dans  la  fabrica- 
tion courante,  plus  facile.  En  outre,  beaucoup  de  ces  produits 
ont  encore  un  autre  mérite  que  la  difficulté  vaincue  :  ainsi , 
par  exemple ,  pour  la  construction  de  ces  immenses  ponts 
tubulaires,  de  ces  énormes  vaisseaux  dont  la  coque  double  est 


46  EXPOSITION   UNIVBRSBLLJB   DE   PARIS  EN    1855. 

établie  sur  le  même  principe  que  ces  ponts,  on  ne  peut  con- 
tester l'utilité  de  ces  longues  tôles  qui  permettent  de  réduire 
le  nombre  des  jointures  et.  par  conséquent,  le  poids  de  Tap^ 
pareil  ;  ces  tôles  sont  encore  avantageuses  pour  certaines 
pièces  de  grande  chaudronnerie,  où  les  clouures  sont  des 
causes  de  fuites  ou  d'usure.  On  a  également  intérêt  à  dimi- 
nuer le  nombre  de  joints  sur  une^  ligne  de  chemin  de  fer, 
puisqu'ils  sont  une  source  d'accidents  et  de  dépenses. 

La  Belgique,  dans  l'exposition  sidérurgique,  occupait  une 
place  très-honorable,  car  si  elle  n'avait  pas  à  offrir  au  coup 
d*œil  du  visiteur  des  rails  de  25  mètres,  pesant  700  kilog.. 
comme  les  usines  anglaises  du  pays  de  Galles;  un  arbre 
laminé  de  7  mètres  de  longueur  et  d'un  poids  de  3,300  kilog., 
comme  la  société  allemande  du  Phœnix,  à  Eschweiler, 
fondée  par  un  Belge;  une  tôle  de  iS  mètres  carrés,  pesant 
750  kilog. ,  comme  la  Société  Jacobi  et  C",  à  Ruhrort,  en 
Prusse;  une  tôle  de  4,100 kilog.,  comme  l'usine  française  si 
remarquable  de  Hontataire,  plusieurs  des  établissements 
métallurgiques  belges  exposaient  des  articles  d'un  travail 
remarquable  ,  quoique  étant  en  échantillons  de  moindres 
dimensions.  Ainsi,  je  citerai  des  pièces  très-difficiles  en  fer 
martelé  pour  un  bateau  à  vapeur  transatlantique,  confec- 
tionnées par  les  usines  de  Seraing,  et  qui  faisaient  l'admira- 
tion des  connaisseurs;  une  tôle  de  la  Providence  (société 
belge  qui  a  des  établissements  eh  France),  pesant  538  kilog. 
et  mesurant  8  mètres  carrés,  était  aussi  parfaitement  condi^ 
tionnée.  En  outre,  la  Belgique  se  trouvait. tout  a  feit au 
premier  rang  pour  certains  produits  sidérurgiques;  par 
exemple,  pour  les  tôles  fines  de  Huy,  le  fer  aciéreux  puddlé 
de  Sçraing,  les  fers  à  T  de  la  Providence. 

Les  tôles  des  usines  de  Huy  sont  vraiment  remarquables 
par  leur  régularité,  leur  fini,  leur  uniformité;  elles  sont 
confectionnées  dans  de  petites  usines  qui  empruntent  ëcono^ 
miqueipent  leur  force  motrice  à  un  cours  d'eau  ;  cette  fabri- 
cation, qui  n*exige  pas  une  grande  somme  de  moyens  indus- 
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Irieis  ^  mais  qui  demande  du  soin  et  de  Tapplication,  semble 
plutôt  réservée  à  Tinîtiative  et  à  la  sagacité  individuelles 
qu'à  la  puissance  d'action  des  grandes  sociétés.  Même  en  An- 
gleterre^ on  ne  fait  pas  aussi  bien  que  dans  ces  usines;  au 
point  que  certains  constructeurs  d'outils  envoient  à  Huy, 
pour  Y  être  relaminées,  des  tôles  d'acier  anglais,  qu'on  ne 
peut  leur  fournir  assez  régulières  sur  les  lieux  de  production. 

L'acier  puddié  ou  plutôt  le  fer  aciéreux  puddié,  obtenu 
avec  de  la  fonte  au  coke,  est  un  produit  assez  récent,  dont 
ridée  première  revient  à  l'établissement  de  Seraing;  c'est  lui 
qui ,  le  premier  et  par  un  procédé  dont  certains  détails  sont 
encore  son  secret^  est  parvenu  à  livrera  très-bon  compte 
(à  40  p.  c.  environ  de  plus  que  le  prix  du  fer),  un  produit 
beaucoup  plus  résistant  que  le  fer^  plus  dur  et  plus  tenace, 
qui  est  d*un  excellent  usage  pour  les  bandages  des  roues  de 
locomotives,  parce  qu'il  s'use  moins  au  contact  du  rail  ;  pour 
les  fines  pièces  de  mécanique,  pour  la  fabrication  du  fil  de 
fer,  etc.  D'autres  usines  belges  et  françaises  se  sont  livrées 
depuis  à  ce  genre  de  fabrication  en  opérant  par  des  procédés 
un  peu  différents,  mais  qui  sont  toujours  basés  sur  les  mêmes 
principes,  savoir  :  opérer  avec  des  fontes  très-pures  pour 
n'avoir  pas  besoin  de  pousser  si  loin  l'affinage ,  et  rendre  ce 
dernier  le  plus  lent  possible;  se  servir,  dans  ce  but,  de  fonte 
grise,  dont  la  fusion  plus  complète  retarde  l'oxidation. 

C'est  la  société  belge  de  la  Providence  qui  a  répandu  en 
France  et  en  Belgique  l'usage  des  fers  à  T  pour  la  con- 
struction dés  charpentes ,  des  planchers,  des  viaducs,  etc.  ; 
c'est  par  les  efforts  de  cette  société  que  cette  amélioration 
réelle  a  pris  pied  dans  les  constructions  de  ces  deux  pays , 
tandis  qu'ailleurs  on  n'en  fait  encore  usage  qu'exceptionnelle- 
ment,  et  pourtant,  sous  le  rapport  de  la  légèreté,  de  la 
durée,  de  Tincombustibilité  et  même  du  prix  de  revient ,  il  y 
a  grand  avantage  à  substituer  ces  fers  au  bois  de  charpente. 

Un  produit  curieux  de  la  métallurgie  anglaise  figurait  à 
l'exposition  :  c'étaient  les  tubes  en  fer  étirés  destinés  à  rem- 
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placer  les  tubes  en  laiton  dont  on  se  sert  pour  former  la  sur- 
face de  chauffe  des  chaudières  locomobiles  et  même  de 
beaucoup  de  chaudières  Gies^  qu'on  construit  avantageuse* 
ment  a  présent  sur  le  même  système.  Ces  tubes  en  fer  ne 
coûtent  que  le  quart  des  tubes  en  laiton  et  sont  presque  d'un 
aussi  bon  emploi;  en  Amérique,  on  se  sert  déjà  depuis  piu^ 
sieurs  années  des  tubes  en  fer,  mais  ils  sont  simplement 
soudés  longitudinalement,  et  par  conséquent  plus  sujets  aux 
fuites. 

ProGtant  de  la  théorie  bien  connue  à  présent,  de  la  réduc- 
tion du  minerai  de  fer  dans  le  haut  fourneau,  M.  Chenot 
réduit  le  minerai  au  moyen  du  gaz  oxide  de  carbone  et  le 
convertit  directement  en  fer  et  acier  marchands,  sans  user  de 
la  transformation  préalable  en  fonte.  Ce  procédé,  dont  les 
résultats  étaient  exposés,  va  être  essayé  en  grand  dans  les 
anciennes  usines  de  Mil.  de  Cartier,  à  Couillet;  on  saura 
donc  bientôt  à  quoi  s'en  tenir  sur  les  conséquences  pratiques 
de  cette  découverte,  qui  pourrait,  peut-être ,  amener  une 
révolution  complète  dans  la  métallurgie  du  fer,  en  la  simpli- 
Gant  oonsidérablement. 

Je  vais  maintenant  faire  une  revue  rapide  des  appareils 
concernant  spécialement  l'art  des  mines,  mais  je  dois  d'abord 
reconnaître  que  cette  branche  n'était  pas  représentée  à 
l'exposition  d'une  manière  aussi  complète  que  la  sidérurgie. 

Ainsi  le  chapitre  de  l'ipuisement  faisait  presque  entière- 
ment défaut  ;  il  n'y  avait  nulle  trace  de  ces  machines,  des- 
tinées à  appliquer  la  force  de  la  vapeur  au  percement  des 
roches,  qui  sont  d'un  fréquent  usage  aux  États-Unis  ;  enGn, 
les  procédés  inventés  récemment  pour  traverser  les  terrains 
aquifères  qui  recouvrent  le  terrain  houiller,  question  d'une 
importante  actualité  cependant,  ne  Gguraient  pas  non  plus  à 
l'exposition. 
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ART  DES  MINES. 

EXPLOITATION. 

Procédés  d'extraction.  —  Dn  certain  nombre  de  systèmes 
d'eilraction  employés  a  divers  puits  des  charbonnages  de 
Bianzy,  d'Anzin,  du  Grand-Horou^  elc. ,  étaient  représentés, 
soit  par  des  modèles,  soit  par  des  dessins. 

Ces  systèmes  se  rapportaient  tous  à  des  puits  munis  d'un 
guidage  et  de  cages  d'extraction  ;  ils  ne  différaient  entre  eux 
que  par  la  disposition  et  le  nombre  des  guides  et  par  le 
nombre  de  chariots  enlevés  à  la  fois. 

La  société  du  6rand*Hornu  avait  exposé  les  dessins  com- 
plets du  système  d'extraction  en  usage  à  son  puits  n^  12^ 
qui  se  fait  par  une  machine  de  ISO  chevaux ,  à  laquelle  Oii  a 
adjoint  des  machines  spéciales  pour  la  manœuvre  des  glis* 
siéres ,  l'alimentation  des  chaudières  et  la  manœuvre  du  frein 
destiné  à  arrêter  les  bobines  promptement  en  cas  d'accident. 
Chaque  cage  est  composée  de  quatre  étages  pour  pouvoir 
enlever  à  la  fois  huit  chariots  de  quatre  hectolitres  chacun. 
C'est,  je  crois,  le  siège  d'extraction  le  mieux  équipé,  sous  ce 
rapport,  de  tout  le  Continent. 

H.  Warocqué ,  de  Hariemont,  exposait  le  modèle  d'un  ap- 
pareil d'extraction  continue,  qui  fonctionne  au  moyen  de 
deux  tiges  animées  d'un  mouvement  alternatif  et  vertical ,  et 
de  paliers,  comme  dans  la  Pahrkunst,  ou  machine  à  descen- 
dre; les  chariots  soiit  entraînés  d'un  palier  sur  l'autre,  par 
un  système  de  crochets  à  bascule.  Cette  ingénieuse  machine 
qui  a  déjà  été  décrite  et  dont  le  modèle  a  figuré  à  plusieurs 
expositions ,  a  le  même  but  que  les  appareils  proposés  par 
M.  Héhu  d'Anzin,  etH.  Guibalde  Mous,  c'est-à-<lire  d'aug- 
menter indéfiniment  la  puissance  de  production  d'un  puits 
de  mine,  mais  cela  au  moyen  de  dispositions  plus  coûteuses 
que  celles  du  système  actuel,  et  qui  dans  la  pratique  seraient 
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pendant  longtemps  encore ,  sujettes  à  des  bris  et  des  déran- 
gemeats  fréquents. 

Dans  tous  les  cas ,  je  crois  que  le  temps  des  machines  de 
ce  genre  n'est  pas  encore  arrive  ;  par  la  substitution  des 
cages  guidées  aux  cuffats,  on  est  parvenu  à  augmenter  con- 
sidérablement la  production  des  puits^  de  telle  sorte  même 
qu'on  a  dépassé  les  besoins  actuels  les  plus  exigeants  ;  on  a 
pu  facilement  tirer  6,000  hectolitres  de  houille  en  une 
journée  ordinaire,  au  puits  du  Grand-Hornu  dont  j'ai  parlé 
plus  haut,  et  les  conditions  actuelles  de  l'exploitation  pour- 
raient difficilement  se  prêter  à  une  concentration  suffisante 
des  travaux,  pour  fournir  régulièrement  à  une  pareille 
extraction. 

Fentilaieurs.  —  Trois  systèmes  de  ventilateurs  à  l'usage 
des  mines  6guraient  à  l'exposition  :  celui  de  H.  Fabry,  celui 
de  M.  Lemielle  et  celui  des  mines  de  houille  de  Blanzy. 

Celui-ci ,  agissant  au  moyen  d'ailes  hélicoïdales  tournant 
autour  d'un  axe  vertical,  est  une  variété  plus  ou  moins 
avantageuse  de  ces  ventilateurs  basés  sur  l'action  de  la  force 
centrifuge,  qui  sont  seulement  convenables  pour  des  travaux 
peu  étendus,  à  galeries  bien  régulières  et  de  grande  section, 
dans  lesquelles  il  ne  faut  faire  passer  qu'un  volume  d'air 
limité  et  sous  une  faible  dépression  manométrique  par  con- 
séquent. 

Le  ventilateur  Lemielle  est  une  modiCcation  du  ventilateur 
Pabry  ;  fondé  sur  le  même  principe ,  il  produit  un  effet 
analogue  par  un  changement  dans  le  mécanisme,  que  je  ne 
crois  pas  être  un  perfectionnement;  mais  comme  le  droit  de 
brevet  demandé  est  moins  élevé  pour  te  système  Lemielle, 
on  commence  à  l'employer  assez  bien. 

Le  ventilateur  Pabry  qui  se  trouvait  à  l'exposition ,  était 
mu  par  une  machine  à  vapeur  d'une  disposition  spéciale 
inventée  par  M.  Colson ,  ingénieur  des  ateliers  de  construc- 
tion de  Haine-Saint-Pierre,  et  par  laquelle  on  transmet  le  plus 
simplement  possible  le  mouvement  aux  d'eux  roues  du  venli* 
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bteur;  voici  en  quoi  consiste  cette  disposition  :  le  cylindre 
de  la  machine  est  vertical  et  placé  au  milieu  de  la  distance 
qui  sépare  les  extrémités  des  deux  arbres  ;  le  piston  porte  à 
l'extrémité  supérieure  de  sa  tige  une  traverse  horizontale, 
dont  la  longueur  est  égale  à  la  distance  des  arbres  ;  aux 
extrémités  de  la  traverse  sont  articulées  deux  bielles  qui 
s'articulent  par  l'autre  extrémité,  avec  des  manivelles  adap- 
tées chacune  à  l'un  des  arbres. 

Cette  disposition  me  parait  avantageuse  en  ce  sens  qu'elle 
supprime  les  frottements  et  les  clochements  qui  résultent  de 
l'emploi  des  engrenages. 

Quant  au  ventilateur  lui-même^  il  me  parait  que  générale- 
ment on  n'apprécie  pas  assez  le  mérite  de  son  invention, 
fondée  sur  un  principe  tout  à  fait  neuf;  avant  cet  appareil, 
on  n'avait  à  sa  disposition  que  les  ventilateurs  à  force  centri- 
fuge ou  à  vis,  d'un  effet  peu  puissant  ;  ou  le  ventilateur  à 
cloches  du  lartz,  perfectionné  par  M.  l'inspecteur  général 
des  mines  de  Taux,  dont  le  coût,  comparé  à  l'effet  utile  ob- 
tenu, est  assez  élevé. 

Le  ventilateur  Fabry,  qui  est  une  véritable  pompe  rota- 
tive ,  puise  Tair  dans  une  mine  sous  n'importe  quelle  dépres- 
sion manométrique,  et  le  rejette  au  dehors  $  en  soignant  sa 
construction,  on  pourrait  même  s'en  servir  pour  faire  le  vide 
dans  un  espace  clos.  Au  moyen  d'un  appareil  de  ce  genre 
assez  puissant ,  coûtant,  avec  la  machine  motrice,  environ 
9,000  francs,  Texploitant  peut  faire  passer  dans  ses  travaux 
la  quantité  d'air  suffisante  pour  noyer  le  grisou,  quelque  in- 
tense qu'en  soit  le  dégagement. 

Quant  aux  mines  qui  ne  dégagent  pas  de  gaz  explosifs,  il  y 
a  encore  avantage  à  avoir  à  sa  disposition  un  appareil  puis- 
saut,  qui  permette  de  faire  circuler  une  grande  quantité 
d'air  dans  les  parties  les  plus  reculées  de  leurs  exploitations, 
souvent  très-étendues  y  car  ici  l'intérêt  bien  entendu  de  l'ex- 
ploitant et  celui  de  Touvrier  sont  d'accord  ;  si  par  la  priva- 
tion d'une  quantité  suffisante  d'air  pur,  l'ouvrier  détériore  sa 
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santé,  subit  une  vieillesse  anticipée  et  abrège  ses  jours,  il 
est  également  incapable  de  fournir  la  même  somme  de  tra- 
vail en  un  temps  donnée  ce  qui  se  traduit,  pour  le  maître,  en 
une  augmentation  dans  le  prix  de  revient  ('). 

Lampes  de  sûreté,  —  La  question  de  Téclairage  des  mines 
a  grisou ,  bien  qu'ayant  perdu  une  certaine  partie  de  son 
importance  depuis  l'invention  de  moyens  plus  puissants  de 
ventilation  et  depuis  la  vulgarisation  de  la  connaissance  des 
lois  qui  président  au  dégagement  et  au  séjour  du  gaz  inflam- 
mable dans  les  exploitations  •  est  cependant  encore  d'une 
importance  très-majeure.  Même  dans  une  mine  aérée  suivant 
toutes  les  règles  de  Fart ,  il  peut  arriver  qu*un  dégagement 
anormal  de  gaz  ait  lieu  en  un  point  des  travaux,  et  soit  suffi- 
sant pour  y  vicier  Taérage.  malgré  les  moyens  de  ventilation 
qu'on  a  à  sa  disposition  ;  souvent  alors  le  surveillant,  familia- 
risé avec  la  présence  du  gaz,  parce  que ,  il  y  a  quelques 
années.,  elle  était  habituelle  dans  les  tailles,  ne  se  hâte  pas  de 
faire  retirer  les  ouvriers,  ce  qui  constitue  toujours  une  perte 
pour  l'exploitant* 

C'est  donc  une  précieuse  qualité  pour  une  lampe  de  sûreté 


(')  CeUe  difFérence  dans  la  quantité  de  travail  produite  par  l'état  de  la  veoti- 
laUon  a  été  constatée  par  M  Hecquet,  directeur  des  travaux  du  charbonnage 
de  la  Grande-Veloe  du  Bois  d^Épioois,  au  Couchant  de  Mons,  au  moyen  d'uue 
expérience  que  je  vais  rapporter  : 

La  voie  de  roulage  d'une  exploitation  était  aérée  par  un  courant  qui  avait 
d'abord  seryi  à  ventiler  une  taille  dans  une  autre  couche,  à  un  étage  inférieur: 
les  tralneurs  y  faisaient  un  certain  travail  qui  fut  augmenté  de  12  p.  c.,  lorsque 
par  la  fin  de  Texploitation  inférieure,  l'on  put  faire  circuler  de  l'air  tout  à  fait 
frais  dans  ladite  voie,  au  lieu  d'air  vicié  par  le  passage  dans  une  taille.  Et  ce- 
pendant  tout, hormis Paérage,  était  dans  les  mêmes  conditions,  et  comme  il 
s'agit  d'une  mine  à  grisou,  Taltération  de  l'air  par  la  circulation  dans  la  taille 
ne  devait  pas  être  très*forte,  vu  l'énergie  de  la  ventilation  dantces  sortes  de 
mines. 

Si  donc  Poo  considère  que  dans  beaucoup  de  mines  sans  grisou,  l'aérage  est 
souvent  déterminé,  pour  plusieurs  puils,  par  un  seul  foyer,  parfois  éteint  ;  que 
les  ouvriers  doivent  y  travailler  nus,  baignés  de  sueur,  il  semble  qu'on  pour* 
rait  évaluer  à  20  p.  c,  soit  1/5,  le  surcroît  de  travail  que  l'ouvrier  pourrait 
réaliser  dans  le  même  temps,  s'il  était  dans  de  bonnes  conditions  d*aérage,  et 
la  majeure  partie  de  ce  surplus  serait  bénéficiée  par  Veiploitant. 
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que  celle  de  s'éteindre  lorsqu'elle  se  trouve  dans  une  atmo- 
sphère mélangée  d'une  quantité  notable  de  gaz  inflammable. 

H.  Chuard,  de  Paris,  pour  réaliser  cet  avantage,  a  inventé 
une  lampe  qu'il  exposait  et  pour  laquelle  il  obtint,  en  18S4, 
un  prix  d'eiicouragement  de  SOO  francs  à  l'Institut.  Cette 
lampe,  au  lieu  de  prendre  Tair  nécessaire  à  la  combustion  au 
travers  d'une  toile,  le  prend  au  moyen  d'un  tube  assez  large, 
d'une  longueur  suffisante^our  que  la  flamme,  en  cas  de 
combustion  du  grisou,  puisse  s'y  refroidir  tellement  qu'elle 
ne  passe  pas  au  dehors  de  la  lampe  (■).  Une  cheminée , 
fermée  par  une  toile  métallique,  laisse  dégager  les  pro- 
duits de  la  combustion  et  détermine  l'appel  de  l'air  sur  la 
flamme.  En  outre ,  un  obturateur  pour  le  tuyau  d'entrée  de 
Tair,  est  tenu  suspendu  au  moyen  d'un  cheveu  dans  Tinté* 
rieur  de  la  lampe;  ce  cheveu  brûle  si  le  grisou  vient  activer 
la  combustion  ;  le  tuyau  se  ferme  alors,  et  la  lampe ,  privée 
d'air,  s'éteint  ('). 

Les  personnes  au  courant  des  usages  des  mines  reconnaî- 
tront immédiatement  que  cette  lampe,  plus  ou  moins  ingé-> 
nieuse,  ne  peut  être  employée  dans  les  travaux^  ce  n'est  pas 
aux  mains  des  ouvriers  mineurs  qu'on  pourrait  confier  ces 
instruments  délicats,  dont  le  jeu,  du  reste,  serait  bientôt 
entravé  par  la  poussière  et  l'huile  épanchée.  D'ailleurs,  de- 
puis quinze  ans  déjà ,  on  a  résolu  en  Belgique  le  problème 
que  s'est  proposé  M.  Chuard,  par  l'invention  de  la  lampe 
Mueseler,  puis  par  celle  de  M.  Éloin,  dont  l'exposition  ren- 
fermait des  spécimen. 

(^)  M.  Sadin,  actuellement  directeur  du  charbonnage  des  Produitx,  au  Cou- 
cbaot  de  Mons,  avait  déjà  proposé,  en  f 848, une  lampe  qui  prenait  l'air  par  un 
tujau  contourné  en  spirale. 

(')  Celte  disposition  a  de  l'analogie  avec  celle  proposée,  il  y  a  longtemps,  par 
M.  Agre,  qui  est  tout  aussi  peu  praticable  et  qui  consistait  dans  la  suspension 
d*un  disque  en  fer  au-dessus  de  la  flamme,  par  le  moyen  d'un  crochet  en  métal 
fusible;  l'intensité  de  la  flamme  augmentant  considérablement  quand  Pair  est 
mélangé  de  gaz,  elle  fondrait  alors  le  crochet;  le  disque,  en  retombant,  étein- 
drait la  flamme  de  la  mAche,  mais  non  pas  celle  du  gaz  qui  remplit  souvent  la 
iampe. 

AIinAlES  DES  TUAT    PCBI..    -  T     XV.  5 
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Outre  que  ces  dernières  lampes  présentent  l'avantage  de 
s'éteindre  dans  une  atmosphère  mélangée  de  gaz  détonnant^ 
la  première  un  peu  plus  vite  que  la  seconde,  elles  sont  toutes 
deux  d'une  construction  simple,  d^un  effet  assuré  et  elles 
peuvent  élre  nettoyées  par  les  lampistes  ordinaires  des 
charbonnages.  Elles  n'offrent  chacune  qu'un  seul  inconvé- 
nient un  peu  sérieux;  la  première  sMteint  assez  vite  quand 
on  la  tient  dans  une  position  qui  dévie  notablement  de  la 
verticale;  la  seconde  s'éteint  aussi  quand  elle  se  trouve  dans 
un  courant  dVir  rapide,  ou  qu'on  la  balance  trop  forte- 
ment. 

Si  donc  ces  lampes,  qui  sont  parfaitement  de  sûreté,  ne 
sont  pas  encoi*e  en  usage  dans  toutes  les  mines  à  grisou  de 
la  Belgique,  cela  tient  à  l'esprit  de  routine,  au  coût  plus 
élevé  de  ces  appareils  (environ  le  double  du  prix  des  lampes 
Davy) ,  à  la  dépense  d'entretien  résultant  du  bris  assez  fré- 
quent du  verre,  et  enGn  à  ce  que  l'administration  n'a  pas 
encore  cru  devoir  prescrire  leur  emploi  exclusif  (*). 

(1)  Dans  les  mioes  à  grisou  du  bassin  de  Mous,  oo  se  sert  généralemeot  de 
lampes  Davy;  la  lampe  de  M.  Eloin  D'y  est  pat  connue,  et  ceUe  de  M.  Moeseler 
ii>8(  complètement  en  naagoqtt^au  cbarboonage  de  l*AgnppeeiGrisœoil;dam 
la  plupart  des  antres  établissements,  on  possède  une  vingtaine  de  ces  dernières 
lampes  qu*on  emploie  lorsqu'on  a  un  travail  plus  dangereux  à  exécuter,  par 
exemple,  quand  on  perce  an  montage  en  veine. 

Voici  des  renseignements  relatifs  aux  lampes  Mueseler.  que,  dtpuis  la  rédac- 
tion de  cette  notice.  J'ai  obtenus  de  l'obligeance  de  H.  Delsaux,  ingénieur  du 
charbonnage  de  TAgrappe  et  GrlsœoiU 

Le  nombre  des  lampes  Mueseler  employées  audit  étal)lissement  est  de  i.70O 
environ;  tous  les  ouvriers  en  font  usage,  à  Pexception  des  porioni,  qui  sont 
munis  de  lampes  Mueseler  privées  de  la  cheminée  et  delà  toile  horizontale; 
mais  le  cylindre  de  toile  métallique  est  double,  c'est-à-dire  formé  par  deux 
toiles,  espacées  de  3  millimètres,  se  réunissant  à  la  base.  Ces  lampes  ainsi  mo- 
difiées, ne  s'éteignent  pas  quand  oo  les  penche  et  sont  par  conséquent  plus  com- 
modes, surtout  pour  les  portons ,  qui  circulent  constamment,  mais  elles  ne  pré- 
sentent plus  le  même  degré  de  sûreté,  car  on  a  remarqué  que  le  grisou  pou- 
vait continuer  à  brûler  dans  rinlérieur  de  ta  toile,  même  quand  la  mèche  est 
éteinte. 

Chaque  atelier  d'ouvriers  en  roche  se  servant  de  la  poudre,  est  encore  à  pré- 
sent muni  d'une  lampe  Davy,  plus  commode  pour  mettre  le  feu  aux  mines 

Le  prix  de  revient  des  lampes  Mueseler  que  l'on  confectionne  à  réiabliMc- 
mentesidefr.  S  2E>  c. 

Les  verres,  en  demi-cristal,  coûtent  32  centimes  la  pièce  ;  on  en  consomme 
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Il  y  a,  du  reste,  encore  des  charbonoages  où  Ton  tra- 
vaille, à  l'îusu  de  radmiaistration,  avec  du  gaz  dans  certaines 

8,115  par  an,  soit  une  dépeose  de  ce  chef,  de  fr  2,596  80  c.,  pour  1,700 
lampes,  dont  i,440  sooi  en  moyenne  employées  chaque  Jour  de  travail.  Ce 
chiffre  de  1,440  8*obtieot  en  divisant  le  nombre  annuel  des  Journées  du  fond 
par  le  chiffre  de  500  jours  de  travail. 

On  coDsamme,  p«ur  la  réparaUon  des  lampes,  pour  environ  725  fr.  de  toile 
métallique  par  année 

Le  nettoyage  des  lampes  coûte  4,750  francs  de  salaires  par  année 

On  consomme  annuellement  120  kllog.  de  mèches  plates,  en  coton,  à  ifr. 
le  kilog.,»  soi  (  480  francs. 

On  brûle  58  grammes  d*huile  .épurée  par  journée  d^ouvrier,  de  neuf  à  dix 
heures,  en  moyenne. 

M.  César  Plumai,  directeur  des  charbonnages  de  Boossa,  m'a  fourni  les 
données  correspondantes  pour  les  lampes  Davy,  qui  sont  à  peu  près  eiclusi- 
vement  en  usage  dans  ces  établiitsemeots. 

Le  nombre  des  lampes  employées  est.de  1,1(00,  dont  1,200  environ  sont  al^ 
lomées  chaque  jour  de  travail;  elles  coûtent  fr.3  KO  c.  chacune. 

On  consomme  annuellement  5,275'  enveloppes  en  toile  métallique,  reve- 
nant â  45  centimes  chacune;  soit  p6ur  une  somme  de  fr.  2,373  75  c. 

On  paie  aux  ouvriers  chargés  du  nettoyage  des  lampes  2,800  francs  par  an. 

On  consomme  annuellement  140  kilogr.  de  mèches  rondes,  en  coton,  à 
2  francs  le  kilogr.,  soit  pour  une  valeur  de  280  francs  par  an. 

La  consommation  d'huile  épurée  est  d'environ  67  grammes,  pour  une  jour- 
née de  oeuf  â  dix  heures,  en  moyenne. 

Si  Pon  établit  d'après  eei  données  la  comparaison  économique  entre  rem- 
ploi des  deux  systèmes  de  lampes,  on  arrive  aux  élats  de  dépenses  suivants, 
pour  deux  groupes  de  300  lampes  employées  journalièrement  pendant  une 
année  de  300  jours  de  travail. 

t«iAp«»  Davy.  Lampat  Mutteitr.     . 

Intérêt  à  5  p.  c.  et  amor- 
tissement en  dix  ans  du  prix 
d'achat,  qui  est  de  1 ,050  fr. 
pour  les  lampes  Davy,et  de. 
1.575  fr.  pour  les  lampes 
Mueseler fr.  155  97  c.  fr.  203  95  c. 

Bris  des  verres n  541    » 

Remplacement  des  toiles' 
métalliques 593  44  c.  150    ' 

Salaires  pour  le  nettoyage         700    »  990    » 

Consommation  d*buile 
é(rarée  ealcolée  sur  le  prix 
de  fr  1  25  c.  le  kilogr   ..      7,537  50  c.  (6,030 kil.)  6,525   »    (5,220  kil.) 

Consommation  de  mèches  70   »       (     35    »  )     100    »    (     25    •  ) 

Totaux.  .  .  .  fr.  9,036  91  c.  8,509  95  c. 

11  est  bon  de  noter  qu*outre  Téconomie  réalisée  par  l'emploi  de  la  lampe 
Mueseler,  elle  procure  encore  cet  avantage  que  les  ouvriers  sont  infiniment 
mieux  éclairés  pour  leur  travail. 
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tailles ,  et  l'on  conçoit  qu'il  serait  difficile  de  se  servir  alors 
de  ces  lampes,  qui  s'éteindraient  à  chaque  instant. 

Moyens  de  fermeture  des  lampes  de  sûreté.  —  Il  arrive 
assez  souvent,  dans  les  mines  à  grisou,  que  l'ouvrier  dans  le 
but  d^élre  mieux  éclairé,  ou  bien  plus  souvent,  pour  rallumer 
la  lampe  d'un  camarade  qui  s'est  éteinte,  ouvre  sa  lampe 
qu'on  lui  a  donnée  fermée. 

Cette  imprudence,  qui  a  donné  sans  doute  lieu  à  plusieurs 
des  terribles  catastrophes  dont  les  houillères  à  gaz  sont  trop 
souvent  le  théâtre,  pourrait  être  prévenue  par  l'un  des  trois 
moyens  suivants  : 

1"*  Adopter  un  système  moins  élémentaire  de  fermeture 
que  celui  qui  est  en  usage  et  qui  consiste  en  une  vis  à  tête 
carrée  ou  triangulaire  pénétrant  les  deux  parties  de  la  lampe 
à  réunir,  et  que  l'on  manie  avec  une  clef. 

i?  Appliquer  une  disposition  qui  empêche  qu'on  ouvre  la 
lampe  sans  l'éteindre. 

S*  Faire  en  sorte  que  l'on  puisse  constater  qu'une  lampe 
donnée  fermée  à  un  ouvrier,  a  été  ouverte  dans  les  tra- 
vaux. 

Le  premier  moyen  serait  bon,  mais  il  serait  coûteux 
d'adapter  à  chaque  lampe  une  serrure  assez  compliquée 
pour  qu'on  ne  pût  la  crocheter,  et  il  faudrait  changer  les 
serrures  chaque  fois  qu'on  soupçonnerait  un  ouvrier  d'a- 
voir dérobé  une  clef  ou  d'en  avoir  fait  confectionner  une 
semblable. 

Le  second  moyen  a  été  proposé  par  H.  Paspirant-ingénieur 
des  mines  6.  Lambert,  vers  1841  :  lorsqu'on  ouvrait  la  lampe, 
la  mèche  rentrait  dans  le  réservoir  d'huile  et  s'éteignait  par 
conséquent;  le  sieur  DubruUe,  de  Lille ,  exposait  une  lampe 
qui  présentait  une  disposition  analogue. 

Le  troisième  moyen,  proposé  en  1832  par  H.  Régnier, 
mécanicien  à  Paris,  mais  perfectionné  par  H.  l'aspirant -ingé- 
nieur des  mines  Arnould,  ne  laisse  rien  à  désirer  sous  le 
rapport  de  la  simplicité  et  de  la  modicité  de  la  dépense.  Ce 
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procédés,  appliqué  à  une  lampe  Mueseler  qui  figurait  à  l'expo- 
sition^ consiste  à  faire  dépasser  à  la  vis  do  moyen  ordinaire 
de  fermeture,  le  rebord  de  la  partie  supérieure  de  la  lampe  ; 
à  percer  d*un  trou  de  3  à  3  millimètres  de  diamètre^  Textré* 
mité  de  cette  vis ,  et  à  passer  dans  ce  trou  un  morceau  de 
fil  de. plomb  dont  on  écrase  les  extrémités,  en  les  tim-^ 
brant.  d-une  empreinte  convenue  au  moyen  d'une  presse  à 
marteau. 

Par  ce  procédé,  qu'on  peut  immédiatement  appliquera 
raacieii  matériel,  on  ajoute  à  la  garantie  actuelle  de  la  clef, 
la  faculté  de  découvrir  sur-le^cbamp  le  délinquant,  et  il  n'est 
pas  ji  SMpposer  qu'un  ouvrier  fabrique  une  fausse  clef^  quand 
il  saura  qu'il  sera  découvert  et  puni  dès  qu'il  en  usera.  Des 
moyens  pratiques  et  peu  coûteux  sont  ainsi  offerts  aux 
exploitants  pour  prévenir  le  fait  d'ouverture  des  lampes 
dans  les  travaux;  ils  deviennent  doBc,  en  quelque  sorte, 
responsables  des  délit$  de  ce.  genre  qui  se  commettraient 
encore,  ainsi  que  des  accidents  qui  s'ensuivraient ,  et  ils  sont 
peu  fondés  à  demander  à  l'autorité  judidaire  la  i^épresâion 
de  ces  infractions ,  qu'il  dépend  à  présent  d'eux  .d'empé-^' 
cher.  ■.         - 

'Gazo9cope  de  M.  Ckuard^  «—  Le  ménde  M.  Ghuard  dont  j'ai 
décrit  ci-dessus  la  lampe  de  sûreté,  exposait  un  appareil 
qu!il  nomme  Gazoscope  et  qui  consiste  en  une  tiga  portant 
à  son  extrémité  supérieure  un  ballon  imperméable  en  baa^ 
drucbe  reafermant  de  l'air,  et  à  l'autre  une  boule  et)  verre, 
creuse ,  lestée  convenablement  comme  dajo  les  aréomètre»  ; 
on  plonge  la  partie  inférieure  de  l'appareil  dans  l'eau  ;  on  con- 
çoit que  suivant  que  l'air  ambiant  sera  plus  ou  moins  léger, 
la  tige  s'enfoncera  plus  ou  moins  dans  le  liquide,  et  si  Ton 
adapte  une  alidade  à  cett^  tige^  elle  pourra,  sur  une  échelle 
dressée  ad  hoc^  indiquer,  le  plus  ou  le  moins  de  densité  de 
l'atmosphère  environo^ante  ;  or,  comme  la  présence  du  gaz 
hydrogène  carboné  es4  Télément  qui  influe  le  plus  sur  la 
densité  de  l'air  des  mines  à  grisou,  M.  Chuard  propose  son 

TOUl  ZT.  5. 
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appareil  pour  iadiquer  au  mineur  quand  il  doit  prendre  des 
précautions  ou  se  retirer. 

Cet  appareil,  ainsi  que  la  lampe  de  sûreté  du  même  auteur, 
n'est  pas  du  tout  pratique  ;  outre  qu'un  peu  de  poussière 
pénétrant  dans  sa  cage  vitrée,  aurait  bientôt  faussé  ses  in- 
dications ,  il  n'est  nullement  transportable  dans  les  taifles  ; 
il  est  d'ailleurs  peu  nécessaire,  car  le  mineur  sait  parfaite- 
ment reconnaître  la  présence  du  grisou  et  sa  quantité  ap- 
proximative au  mayen  de  sa  lampe  de  sûreté ,  instrument 
beaucoup  plus  portatif  et  plus  solide,  et  si  Ton  a  tant  d'acci- 
dents à  déplorer  par  suite  de  l'explosion  du  gaz,  ils  sont  dus, 
le  plus  souvent,  à  ce  que  Touvrier  brave  le  danger  et  non  pas 
à  ce  qu'il  l'ignore. 

Portes  de  sûreté  de  M.  Mackivorth.  —  H.  B.  Hackworth, 
de  Ciifton ,  ^expo^it  le  spécimen  d'une  porte  de  mine  qui  se 
ferme  d'elle-même  en  cas  d'explosion  du  grisou  ;  cette 
précaution,  qui  est  habituelle  en  Angleterre,  n'est  pas  en 
usage  en  Belgique;  elle  pourrait  cependant  rendre  des 
services  signalés  dans  beaucoup  de  circonstances  ;  en  effet, 
lorsqu'une  explosion  de  gaz  a  eu  lieu  dans  une  mine,  les 
portes  qui  forcent  l'air  à  parcoorir  tous  les  travaux  sont 
presque  toujours  enfoncées;  delà  résulte  une  interruption 
dans  la  ventilation  de  certaines  galeries ,  justement  au  mo- 
ment où  elles  sont  remplies  de  gaz  irrespirables  provenant 
de  la  combustion  du  grisou,  et  où  la  ventilation  serait  le  plus 
nécessaire;  par  conséquent,  les  ouvriers  épargnés  par  l'ex- 
plosion, périssent  le  plus  souvent  par  asphyxie  ;  en  outre,  il 
est  souvent  impossible ,  par  suite  du  manque  d'aérage,  d'avoir 
accès  jusqu'à  eux  et  de  leur  porter  secours  en  temps  opportun. 

Les  portes  de  M.  Mackworth  parent  à  ces  graves  inconvé- 
nients; elles  remplacent,  après  l'accident,  les  portes  dé- 
truites, et  la  ventilation  continue  à  suivre  son  cours  normal. 

Voici  la  description  de  cet  appareil  q^ui  me  parait  devoir 
être  d'un  effet  plus  certain  que  les  portes  de  H.  Buddle,  en 
usage  dans  les  mines  du  comté  de  Durhara  : 
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,  En  arrière  de  la  poKe  ordinaire,  on  en  établit  une  seconde  ^ 
à  deux  battants,  qui  sont  adaptés  au  châssis  par  des  gonds  à 
deux  platines;  les  deux  platines  sont  sollicitées  à  se  rappro- 
cher par  une  chatnetle  à  maillons  plats .  qui  est  attachée, 
d'un  côté,  à  la  platine  du  battant ,  qui  traverse  ensuite  le 
châssis,  et  qui  au  delà,  est  Gxée  à  un  ressort  à  boudin,  con- 
tenu dans  une  boite  en  fer. 

Par  la  tension  du  ressort,  la  porte  se  tiendrait  donc  con* 
tamment  fermée ,  si  une  planche,  suspendue  librement  à  la 
voûte  de  la  galerie  au  moyen  de  deux  crochets,  ne  maintenait, 
par  son  extrémité  inférieure,  les  deux  battants  contre  les 
parois.  On  comprend  qu'une  explosion  venant  à  avoir  lieu, 
le  courant  d'air  violent  qui  se  produira  va  faire  osciller  forte- 
ment la  planche,  qui  ne  maintiendra  plus  les  battants,  et  la 
porte,  sollicitée  par  les  quatre  ressorts,  se  refermera. 

On  objectera  peut-être  que  ces  portes  vont  se  détériorer  ; 
qu'en  cas  d'explosion,  elles  ne  fonctionneront  pas,  soit  par 
le  bris  des  chaînettes  ou  des  ressorts ,  soit  par  Toxidation 
des  ferrures  ou  par  la  pourriture  des  boiseries.  Maison 
pourrait  répondre  que  le  directeur  devrait  les  faire  visiter 
périodiquement  par  ses  agents,  qui  y  feraient  faire  les  répa- 
rations nécessaires  en  temps  opportun  ;  qu'on  agit  ainsi  à 
l'égard  de  plusieurs  objets  à  l'usage  des  mines,  parexemple, 
des  câbles  d'extraction  ;  que  les  ingénieurs ,  lors  de  leurs 
tournées,  pourraient  faire  fonctionner  ces  portes  et  s'assurer 
de  leur  bon  état. 

Il  est  vrai  que  dans  le  cas  de  plusieurs'explosions  succes- 
sives, ces  portes  seraient  exposées  à  être  ebfonoées  dès  la 
seconde  déflagration,  quoique  cependant  elles  soient  dispo- 
sées pour  s'ouvrir  facilement  sous  le  choc  du  vent;  mais 
comme  ce  cas  est  assez  rare,  ces  appareils  seraient  encore 
d'une  fréquente  utilité. 

Paradmle$.  —  L'idée  première  de  ces  appareils  destinés  à 
prévenir  une  catégorie  nombreuse  (')  d'accidents  résultant 

(^)  Let  accidents  arrirés  pendant  la  descente  bu  la  remonte  des  ouvriers  sur 
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deia  rupture  du  câble  d'eztractioii ,  apjfMMrfieot.  si  je  ne  me 
troiufe,  à  H.  Joncquet,  de.  Liège,  qui  proposa  son  appareil 
vers  4840. 

Depuis  lors  ou  a  cbercbe^  par  toutes  aorles  de  moyeus, 
plus  du  moins  inj^tiieux,  à  perfectîoiiiier  cette  idée;  la 
preuve  s'en  trouvait  à  Texposition ,  où  figuraient  les  para* 
chutes  de  MH.  Fontaine,  Macbecourty  Jacquet  d'Ar ras ,  Bois- 
sau^  de  Montigny-sur-Sambre.  Il  m'a  sedablé  qu'entre  ces 
divers  systèmes  »  le  premier  l'einporiait  sur  les  trois  autres 
par  sa  simplicité  et  par  un  degré  plus  grand  de  sécurité;  en 
effets  H.  Machecourt  obtient  l'effet  du  paracàute  Fontaine  au 
moyen  de  ressorts^  pins  compliqués ,  partant  plus  sujets  à  se 
déranger;  H.  Jacquet  remplace  chaque  griffe  du  parachute 
Fontaine,  qni  pénètre  profondément  dans  le  guide,  par  deux 
espèces  de  mains  qui  serrent  le  guide  en:  vertu  de  ressorts, 
qui  agissent  quand  le  câble  est  détendu,  et  j'ai  peineà  croire 
que  cette  pression  poisse  remplacer  avantageusement  Itpé^ 
nétralion  du  système  Fontaine. 

Quant  au  parachute  de  M.  Botssau  ^  il  nécessite  remploi  de 
deux  espèces  d'échelles  verticales  le  longues  p»rois  du  puits, 
sur  les  échelons  desquelles  les  branche&dn  parachute  doivent 
se  reposer  en  cas  d'accident ,  et  cette  dépense  et  cette  cause 
d'embarras  ne  me  paraissent  pas  rachetées  par  un  degré  de 
sécurité  de  plus. 

Dans  tous  les  caa,  l'appareil  Fontaine  lui-même  est  loin 
d'être  d'un  effet  assuré  dans  la  pratique  ^  cal*  si  dans  nne 
expérience  faite  avec  préparation,  on  est  ft  peu  près  sûr  d'un 
bon  résultat,  il  n'en  est  pas  de  même  quand  la  corde  9e  casse 
fortuitement;  alors* les  guides,  plus  ou  lOioins détériorés, 
peuvent  céder  sous  la  pression  <des  griffes;  le  ressort  peut 

iVh  cordes,  dans  le  district  des  mines  de  Gharleroi ,  oiH  l'on  fait  assez  ^én^ale- 
menl  usa^e  de  ce  mode  de  traoslaiion,  eotraletit  dan^  le  nombre  total  des 
acoidequ  pour  la  proporUeo  d»i  8  p.  o,  en  i9My  dtf  30  p.  c^  «n  1355,  et  de 
t7p.c.«ni852. 

La  propt>rtioo  des  yictimes  de  ce  chef,  dabs  le  nombre  total  d'ouvriers  tués 
et  blessés, était  de  18  p.  c.  en  1854,  de  40  p  €.  eo  1883, de  24.p.  c.  en  1832. 
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être  cessé  ou  son  élasticité  peut  être  affaiblie  au  poiat  que 
Teffort  de  péoétratioD  qu'il  communique  aux  griffes  ne  se 
fasse  sentir  d'une  manière  notable  que  lorsque  la  charge  est 
déjà  descendue  d'une  certaine  hauteur,  et  qu'alors  cette  pé- 
nétration ne  soit  trop  faible  pour  arrêter  la  charge,  animée 
déjà  d'une  force  vive  considérable.  €'est  ce  que  l'on  a  constaté 
par  l'usage  de  ce  parachute  dans  les  mines  du  Hainaut. 

Cet  appareil  serait  très-recommandable  si  on  l'employait 
exclusivement  dans  un  but  de  sécurité  pour  l'ouvrier^  et  si 
l'on  ne  cherchait  pas  en  même  temps  à  réaliser  une  économie 
sur  les  câbles,  en  prolongeant  la  durée  de  leur  usage,  ce  qui 
peut  aboutir  à  faire  courir,  par  l'emploi  d(f  parachuté,  un 
risque  plus  grand  à  l'ouvrier,  puisque,  s'il  a  une  chance  plus 
ou  moins  forte  d'être  sauvé,  lorsque  la  corde  se  cassera, 
cette  chance  peut  être  plus  que  compensée  par  la  probabilité 
de  la  rupture ,  qui  augmente  nécessairement  avec  le  temps 
d'usage  de  la  corde. 

On  a  compté  sur  l'effet  du  parachute  pour  prévenir  les 
suites  du  montage  de  la  cage  aux  poulies,  lorsque  le  mécani- 
cien néglige  ou  est  empêché  d'arrêter  à  temps  la  machine. 
Pour  cela  on  adapte  à  la  hauteur  convenable,  au  châssis  à 
molettes,  un  arrêt  qui  rencontrant  le  crochet  d'attache^ 
d'une  forme  particulière,  du  parachute  au  câbte,  l'ouvre,  et 
la  cage  reste  alors  suspendue  par  l'effet  du  parachute. 
H.  Gravez,  directeur  gérant  du  charbonnage  de  Sars-Long- 
champs,  propose,  pour  atteindre  ce  résultat,  de  donner  un 
peu  de  conicité  aux  guides ,  en  les  renflant  dans  la  partie 
que  la  cage  ne  parcourt  pas  ordinairement ,  c'est-à-dire  sur 
une  hauteur  de  3  à  4  mètres  en  dessous  des  poulies,  et  de 
fortifier  convenablement  les  mains  qui  glissent  le  long  des 
guides.  De  cette  manière;  si  la  cage  dépasse  sa  course  habi- 
tuelle, les  mains  éprouvent  un  frottement  croissant  le  long 
des  guides,  jusqu'au  moment  où  il  surpasse  la  résistance  de 
la  corde,  qui  casse  enfin,  mais  le  frottement  sera  alors 
suflisant  pour  maintenir  la  cage  et  l'empêcher  de  retomber. 
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Ce  moyen,  qaî  peut  être  efficace,  a  au  moins  le  mérite 
d'une  extrême  simplicité. 

Machine  à  descendre.  -^  Un  seul  modèle  de  cette  espèce 
d'appareil  était  exposé,  c'était  celui  de  la  machine  établi^  au 
charbonnage  de  Mariemont  par  M.  Warocqué  ;  on  sait  que 
c'est  aux  efforts  de  cet  industriel  que  l'on  doit  les  perfection- 
nements les  plus  importants  de  la  Fahricunst  dji  Hartz  ;  c'est 
lui  qui ,  le  premier,  employa  le  balancier  hydraulique,  qui 
permet  de  régler  le  mouvement  des  tiges,  quelle  que  soit  la 
différence  de  leurs  charges  respectives. 

Cette  machine  donne  la  solution  du  problème  de  la  des-- 
cente  et  de  la  remonte  des  ouvriers  dans  les  puits  de  mines, 
sans  fatigue  et  sans  danger,  problème  que  tous  les  systèmes 
de  parachutes  ne  résoudront  jamais  que  d'une  manière  plus 
ou  moins  imparfaite.  Bile  n'a  qu'un  défaut,  c*est  de  coûter 
fort  cher  en  frais  de  premier  établissement;  ainsi ^  outre 
qu'il  faut  débourser  environ  180,000  francs  pour  l'achat  et 
rinstallation  de  l'appareil  avec  sa  machine  a  vapeur,  on  doit 
encore  consacrer  un  puits  spécial  à  son  établissement, 
attendu  que  les  puits  aux  échelles  actuels  sont  souvent  comr 
posés  de  tourets  partiels ,  dont  les  axes  ne  sont  pas  dans  une 
même  verticale.. 

Il  e&t  cependant  permis  de  présumer  qu'avec  le  temps, 
l'usage  des  machines  à  descendre  ae  répondra  d^  plus  en. 
plus,  car  l'importance  de  l'extraction  par  chaque  puits,  aug^^ 
mente  d'année  en  année  ;  il  en  est  de  même  naturellement 
du  nombre  d'ouvriers  qui  y  sont  employés ,  de  sorte  que  la 
dépense  de  l'appareil  se  départissant  dans  un  établissement 
plus  considérable ,  et  son  utilité  croissant  avec  le  nombre  de 
personnes  qui  en  font  usage,  l'exploitant  n*hési4era  plus  â 
faire  la  dépense  de  cet  excellent  appareil. 

Système  de  irainage  de  Pelton.  -^  La  société  anglaise  du 
charbonnage  de  Pelton,  dans  le  comté  de  Durham,  eiposait 
le  modèle  de  son  sy&tème  de  traînage  ;  il  consiste  dans  l'em- 
ploi d'un  câble  métallique  sans  fin,  mû  par  une  machine  à 
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Yapeor,  qui  lui  communique  ie  mouvement  en  faisant  toorner 
deux  poulies  sur  lesquelles  la  corde  liait  deux  ou  trois  tours; 
deux  voies  de  rails  sont  établies  dans  tout  le  parcours  des 
galeries  de  roulage;  au  centre  de  «faaque  voie,  les  deux 
parties  de  la  corde  glissent  en  sens  inverses  contre  des 
poulies  à  axe  vertical  et  à  gorge  creuse ,  et  elles  y  sont 
maintenues  par  la  tension  du  câble. 

Pour  adapter  un  train  de  chariots  à  la  corde  et  le  faire 
participer  au  mouvement  ^  on  manœuvre  un  crochet  adapte 
au  premier  chariot,  qui  saisit  le  câble  et  Tempéche  de  glisser 
sans  entraîner  la  rame.  Ce  système,  usité  déjà  depui»  long- 
temps en  Angleterre,  n'avait  pas  encore  été  employé  en  Bel- 
gique, mais  H.  Boorg,  directeur  du  charbonnage  de  Bois- 
do-Luc,  au  Levant  de  Mons,  prend  les  dispositions  nécessaires 
pour  rétablir,  avec  quelques  modifications,  à  son  puits  Saint- 
Amaod  ('). 

.  On  conçoit  facilement  combien  ce  système  est  économique, 
quand  on  le  compare  au  transport  par  chevaux  et  surtout  à 
celui  par  hommes ,  puisque  lorsqu'il  est  une  fois  établi,  la 
force  motrice  est  obtenue  à  peu  près  sans  frais,  ?u  le  prix  de 
revient  peu  élevé  du  charbon  dans  la  mine;  en  outre ,  le 
matériel  de  transport  peut  être  moindre,  à  cause  de  la  rapi- 
dité de  la  traction,  qui  peut  atteindre  facilement  le  chiffre 
de  4  lieues  à  l'heure. 

(>)  Les  couches  exploiléeM  i  Bois-du-Luc,  qui  sont  en  plateure, mais  inter- 
calées dans  un  terrain  peu  consistant,  ne  permettent  Pourerture  de  galeries  à 
grandes  seoitons  qaa  moyennant  de  grands  frais  de  boisage.  Dans  ces  condi- 
tions, il  eût  été  fort  coûteux  d'établir  deux  Yoies  de  chemin  de  fer  dans  tous 
les  travaux. 

H.  Bourg  a  modifié  le  système  de  Pelton,  en  œ  sens,  qa*n  ne  fait  usage  que 
d'une  seule  Toie,  et  la  corde  circule,  tantôt  dans  un  sens  pour  amener  les  cha- 
riots au  puits,  tantôt  dans  Tautre  sens  pour  les  ramener  aux  tailles. 

Cette  modiflcatlon  conf  tendra  à  la  plupart  des  charbonnages  belges  où  la 
moyenne  de  Tépaisseur  des  couches  exploitées  ne  dépasse  pas  60  centimètres; 
elle  donnera  une  économie  sur  le  percement  et  TcDiretien  des  foies,  dans  le 
cas  où  fon  ferait  actueliement  usage  du  traînage  par  che?aux,  puisque  l*on 
doit,  dans  ce  cas,  entretenir  les  voies  à  l^jTS  de  hauteur,  tandis  que  le  traî- 
nage par  la  corde  fans  fin  ainsi  modifié  ne  demande,  pour  la  voie,  que  la  hau- 
teur et  la  largeur  nécessaires  pour  le  passage  do  chariot. 
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Hais  outre  la  qoestion  d'économie,  il  eo  est  une  autre  qui 
milite  en  faveur  du  système  ;  c'est  celle  du  bien-être  de 
l'ouvrier,  qu'on  doit  chercher  à  soustraire  à  ce  service  dé- 
gradant de  béte  de  somme,  qu'il  exécute  dans  des  conditions 
pénibles,  le  corps  plié  en  deux,  la  respiration  gênée  et  mar- 
chant pieds  nus,  sur  un  sol  humide  et  boueux.  Ce  n'est, 
certes,  pas  un  pareil  travail  qui  développera  son  intelligence, 
seul  moyen  cependant  de  lui  inculquer  des  idées  d'ordre  et 
de  prévoyance,  si  rares  chez  l'ouvrier  oiineur. 

En  outre,  comme  les  ouvriers  tratneurs  se  recrutent  parmi 
les  jeunes  gens  de  quatorze  à  vingt-cinq  ans,  vu  que  l'homme 
fait  n'a  plus  la  souplesse  nécessaire  pour  ce  service;  comme, 
d'un  autre  côté,  à  cause  de  leur  rareté,  ils  exigent  un  salaire 
très-élevé,  plus  élevé  quelquefois  que  celui  de  toute  autre 
catégorie  d'ouvriers,  il  en  résulte  que  ces  jeunes  gens,  pour* 
vus  d'argent,  s'adonnent  fréquemment  à  des  excès  de  bois- 
sons et  contractent  des  goûts  de  désordre  et  de  dépeuse, 
qu'ils  ne  prendraient  pas  si  le  salaire  élevé  était  seulement 
le  partage  des  ouvriers  plus  âgés  et  plus  capables,  qui  ont 
ordinairement  une  famille  à  nourrir. 

C'est  pourquoi  la  suppression  la  plus  complète  possible  du 
traînage  par  hommes  serait  la  cause  d'une  amélioration 
morale  dans  la  condition  de  l'ouvrier  qui,  pendant  ses  jeunes 
années,  serait  occupé  à  un  travail  plus  digne,  plus  intelligent 
et  ne  contracterait  pas  alors  des  habitudes  de  désordre  dont 
souvent,  il  ne  sait  pas  se  défaire  plus  tard. 

Chariot  de  M.  Cabany,  —  H.  Cabany,  inspecteur  du  ma- 
tériel aux  mines  d'Anzin,  exposait  un  chariot  pour  l'intérieur 
des  travaux,  qui  m'a  paru  bien  conditionné,  quoique  ne  pré- 
sentant rien  de  très-neuf. 

AGu  de  permettre  l'emploi  de  roues  plus  grandes  sans  de- 
voir donner  trop  de  hauteur  au  waggon,  la  caisse  est  rétrécie 
dans  sa  partie  inférieure,  et  les  essieux  sont  coudés  ;  ces 
derniers  sont  flxes,  et  les  fusées,  au  lieu  de  faire  corps  avec 
eux,  y  sont  adaptées  par  des  écrous,  de  sorte  qu'on  peut 
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très-faeilement  les  remplacer  sans  démoater  l'essieu;  en 
outre ,  ces  fusées  sont  aussi  minces  que  le  comporte  la  soli- 
dité à  conserver,  de  sorte  que  le  moment  du  frottement  de 
la  fusée  sur  (e  moyeu,  comparé  à  celui  de  la  circonférence  de 
la  roue  sur  te  ratl ,  est  un  minimum. 

Quant  à  la  fixité  des  essieux,  tout  le  monde  sait  que  cette 
disposition  offre  des  avantages  et  des  inconvénients ,  car  si 
elle  est  utile  en  ce  sens  que  les  roues  pouvant  prendre  des 
vitesses  différentes,  permettent  de  tourner  alors  plus  facile- 
ment dans  les  courbes,  elle  expose  à  des  déraillements  plus 
fréquents^  par  suite  du  jeu  que  les  roues  prennent  après 
quelque  temps  d'usage. 

Pompes, — Les  appareils  d'épuisement  à  l'usage  des  mines 
n'étaient  guère  représentés  à  l'exposition;  en  fdt  de  grandes 
pompes,  celle  d'Appold  était  seule  exposée,  fie  n'est  pas  là 
un  instrument  qui  peut  servir  dans  les  circonstances  ordi- 
naires de  l'exploitation  ;  car  agissant  par  la  force  centrifuge, 
et  l'effet  utile  diminuant  rapidement  avec  la  hauteur  de  la 
relevée ,  a  cause  de  la  vitesse  à  imprimer  aux  ailes,  il  ne 
peut  servir  que  pour  élever  l'eau  à  de  petites  hauteurs  ;  mais 
dans  ce  cas,  l'appareil  d'Appold  est  des  plus  avantageux  par 
suite  de  la  simplicité  de  sa  construction  et  de  l'absence  du 
pision,  pièce  qui  donne  lieu  à  un  frottement  et  à  une  perte 
de  force  vive  due  au  mouvement  alternatif  qu'on  doit  lui 
imprimer. 

les  soupapes  coniques  en  caoutchouc  que  M.  Letestu  em- 
ploie pour  ses  pompes,  remplacent  avantageusement  celles 
en  métal,  car  il  n'y  a  pas  de  soin  à  prendre  pour  dresser  et 
tourner  les  surfaces  ;  elles  ne  sont  pas  dérangées  notaMement 
par  l'interposition  d*un  petit  caillou,  à  cause  de  l'élasticité  de 
la  matière;  eJles  n'ont  pas  besoin  d'ôtre  guidées  autrement 
que  par  une  simple  tige  en  même  substance  qui  prolonge  la 
pointe  du  cône ,  parce  qu'elles  peuvent  retomber  un  peu  en 
biais  sans  inconvénient. 

M.  letestu  faisait  autrefois  usage  des  soupapes  à  boule  en 
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caoulchouc^  mais  le  joint  des  deux  demi-boules  ^  après  l'in- 
trôduetiondulest,  étaBt  toujours  imparfait,  provoquait  une 
petite  fuite. 

Criblagey  lavage,  etc.,  du  charbon.  —  L'appareil  de  H.  Bé- 
rard  est  le  seul  que  j'aie  remarqué  à  l'exposition  qui  eût 
pour  but  la  préparation  du  charbon. 

Il  est  destiné  à  faire  simultanément  plusieurs  opérations 
qui,  sur  le  carreau  des  fosses  du  Hainaut,  ont  lieu  séparé- 
ment; ainsi  le  criblage,  le  lavage  et  l'écrasement  du  char- 
bon se  font  dans  le  même  appareil ,  qui  est  mû  par  une 
machine  à  vapeur. 

L'inventeur  annonce  qu'avec  cet  appareil ,  qui  coûte 
30,000  francs,  on  peut  épurer,  en  dix  heures,  4,800  hecto- 
litres de  charbon. 

Il  y  a  évidemment  avantage  à  concentrer  le  plus  possible 
les  opérations  et  à  épargner  ainsi  la  main-d'œuvre  pour  la 
translation  du  charbon ,  mais  il  me  parait  que  la  complica- 
tion de  l'appareil  doit  être  une  cause  fréquente  de  dérange- 
ments et  d'avaries,  et  par  conséquent  de  chômage. 

L'appareil  de  H.  Bérard  a  déjà  été  soumis,  il  y  a  quelques 
années,  à  une  commission  des  exploitants  belges  qui  n'ont 
pas  cru  devoir  l'adopter  ;  depuis ,  il  a  reçii  des  perfectionne- 
ments et  on  remploie  dans  quelques  charbonnages  français, 
notamment  dans  le  bassin  de  Saint-jtienne. 

appareils  de  sondage.  —  H.  Degousée  exposait  ses  instru- 
ments de  sondage  et  une  petite  machine  à  vapeur  oscilhinte 
pour  leur  manœuvre.  Cet  habile  praticien  a  apporté  une  foule 
de  perfectionnements  très-utiles  dans  les  détails  de  l'art  du 
sondeur,  ainsi  qu'on  peut  s'en  convaincre  à  l'aspect  de  ses 
instruments. 

H.  Mulot,  le  célèbre  sondeur  du  puits  de  Grenelle,  expo- 
sait un  châssis  en  croix,  garni  d'une  série  de  fleurets,  qui  lui 
a  servi  pour  commencer  renfoncement  d'un  puits  de  4  mètres 
de  diamètre,  dans  le  Pas-de-Calais. 

Je  n'ai  pas  vu  de  trace  à  l'exposition  du  système  remar- 
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qiiabie  de  sondage  de  M.  Tingéoieur  saxon  Kindt^  par  le 
moyen  d'une  tige  en  bois,  dont  le  poids  est  nul  par  suite  de 
son  immersion  dans  Teau,  et  qui  ne  sert  qu'à  soulever  l'outil 
qui,  se  détachant  de  la  tige  et  retombant,  agit  par  son  propre 
poids. 

Les  outils  du  même  inge'nieur  pour  le  fonçage  des  puits  à 
grande  section  dans  les  terrains  aquifères,  sans  épuisement 
préalable  ni  compression  de  Pair,  n'étaient  pas  non  plus  ex-* 
posés. 

COMBUSTIBLES  ARTIFICIELS. 

Charbons  agglomérés.  —  On  pouvait  parfaitement  se  ren- 
seigner a  l'exposition  sur  les  produits  de  l'industrie  des  char- 
bons  agglomérés,  qui  s'y  trouvaient  sous  la  forme  de  briques, 
de  cylindres  de  toutes  dimensions  formés  avec  du  charbon 
fin  que  l'on  agglutine,  soit  par  la  chaleur  seule,  soit  par  la 
chaleur  et  le  mélange  avec  du  goudron. 

J'ai  remarqué,  à  cause  de  leur  densité,  de  leur  compacité, 
de  leur  belle  apparence,  en  un  mot,  les  produits  des  usines 
de  la  Chazotte,  près  deSaint-Êtienne,  destinés  à  la  marine;  ils 
ne  tachent  aucunement  les  doigts  et  ils  offrent  Taspect  ho- 
mogène de  certains  anthracites  anglais.  Seulement  il  m'a 
semblé  que  la  forme  cylindrique  qu'ils  affectent  était  moins 
avantageuse,  dans  l'arrimage,  que  toute  autre  fprme  qui 
permettrait  de  ne  pas  laisser  de  vide  entre  les  morceaux,  par 
exemple  celle  du  prisme  hexagonal. 

La  Belgique  était  représentée  dans  cette  industrie  par 
H.  Dehaynin ,  dont  les  produits  fabriqués  dans  les  usines  de 
Jemmapes  et  de  Montigny,  sont  obtenus  au  moyen  du  gou- 
dron; et  par  M.  Van  Gutsem,  de  Holenbeek-Saint-Jean,  qni 
fabrique  les  siens  sans  l'aide  de  cet  agent. 

Hais  les  échantillons  exposés  par  ces  messieurs  ne  présen- 
taient pas  une  dureté,  une  densité  comparable  à  celle  des 
produits  français  et  anglais;  cela  tient  probablement  au  mode 
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de  fabrication ,  à  une  compression  moins  énergique  et  peut- 
être  aussi  à  la  nature  des  houilles  employées. 

MACHINES  A  VAPEUR. 

Les  machines  à  vapeur  françaises  étaient  naturellement 
les  plus  nombreuses  à  l'exposition  ;  ce  sont  des  pièces  trop 
coûteuses  à  transporter^  pour  que  la  plupart  des  construc- 
teurs étrangers  ne  reculent  pas  devant  cette  dépense. 

Le  plus  grand  nombre  des  machines  exposées  étaient  con- 
struites dans  le  but  d'arriver  à  une  consommation  minimum 
de  charbon,  économie  dont  l'importance  augmente  avec  la 
distance  où  Ton  se  trouve  des  centres  cbarbonhiers;  du  reste, 
c'est  dans  ces  machines ,  plus  complètes ,  que  le  talent  de 
l'ingénieur  peut  le  mieux  se  révéler.  Ainsi>  beaucoup  des 
machines  de  l'exposition  étaient  du  système  de  Woiff,  à  deux 
cylindres  verticaux ,  dont  le  grand  est  consacré  au  travail  de 
la  détente,  et  la  condensation  était  appliquée  à  la  plupart  ;  en 
outre,  les  cylindres  et  les  pièces  où  la  vapeur  doit  circuler 
étaient  soigneusement  recouverts  par  une  enveloppe  non 
conductrice  de  la  chaleur,  souvent  même,  par  une  chemise 
de  vapeur  prise  directement  à  la  chaudière,  et  destinée  à 
conserver  toute  sa  tension  à  la  vapeur  du  cyAndre. 

Un  constructeur  de  Paris,  H.  Lecouteux,  pour  pousser 
plus  loin  la  détente  de  la  vapeur  dans  les  machines  de  Wolff, 
et  surtout  pour  qu'on  puisse  la  faire  varier  suivant  les  besoins 
du  moment,  applique  la  détente  au  petit  cylindre,  avant 
qu'elle  ne  se  complète  dans  le  grand.  Gomme  dans  beaucoup 
de  machines  exposées,  la  quantité  de  détente  est  réglée, 
dans  cette  machine,  par  le  modérateur,  et  cela  beaucoup 
plus  exactement  qu'elle  ne  pourrait  l'être  par  la  main  du 
machiniste  le  plus  attentif. 

H.  Parinaux,  de  Lille,  exposait  une  machine  de  vingt^nq 
chevaux,  du  système  de  Wolff,  mais  les  deux  cylindres  sont 
horizontaux  ;  par  cette  disposition,  on  profite  de  Tavantage 
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de  la  grande  stabilité  des  machines  horizontales,  ainsi  que  de 
leur  simplicité,  et  Ton  peut  pousser  la  détente  très-loin,  tout 
en  conservant  la  régularité  du  mouvement  des  machines  de 
Woiff. 

J'ai  remarqué,  pour  sa  bonne  exécution  et  l'agencement 
rationnel  de  toutes  ses  parties^  une  machine  à  vapeur,  sys* 
tème  de  Wolff,  de  la  force  de  trente  chevaux,  avec  condensa- 
tion et  balancier,  construite  par  11.  Thomas  Powell,  de 
Rouen. 

D'après  des  expériences  faites  par  M.  Slawecki^  au  moyen 
dn  frein  dynamométrique ,  on  a  constaté  qu'une  machine 
semblable,  du  même  constructeur,  consommait  1^,49  de 
charbon  de  Gharleroi  par  force  de  cheval  et  par  heure,  ce  qui 
est  certainement  un  résultat  très-beau.  C'est  tout  au  plus  le 
tiers  de  ce  que  Ton  consomme  souvent  dans  le  fiorinage,  ovec 
des  machines  appliquées  à  toutes  sortes  d'industries  ;  il  est 
vrai  qu'il  s^agit  alors  de  machines  très-peu  compliquées,  dont 
les  dimensions  sont  réduites  à  leur  plus  simple  expression, 
par  la  suppression  de  la  détente  et  de  la  condensation  ;  qui, 
par  conséquent,  ont  un  prix  d'achat  peu  élevé ,  sont  établies 
sans  grands  frais,  et  coûtent  fort  peu  d'entretien  ;  et  Ton 
peut  agir  quelquefois  ainsi  dans  un  pays  où  le  prix  du  char- 
bon n'est  pas  grevé^de  grands  frais  de  transport,  et  oii  l'on 
a  encore  la  ressource  de  brûler  des  déchets,  qui  ne  sont  pas 
transportables  au  loin. 

Plusieurs  machines  horizontales  à  un  seul  cylindre  étaient 
exposées  ;  une  belle  machine  de  ce  système,  de  la  force  de 
trente  chevaux,  avec  condensation  et  détente  variable,  depuis 
i/J8  jusqu'aux  3/4  de  la  course,  provenait  des  ateliers  De- 
rosnes  et  Gail.  Avec  le  maximiun  de  détente,  elle  devait 
'  consommer  i  kilogramme  1/3  de  charbon  par  cheval  et  par 
heure. 

Une  machine  d'une  disposition  analogue^,  pprfaitemeat 
conditionnée,  était  exposée  par  M.  E(D*çot|r  deS^inl-Ouen. 

Les  cylindres  de  ces  machines  sont  entourés  d'une  chemise 
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de  vapeur,  que  Ton  prend  à  la  chaudière  par  un  robinet  plus 
ou  moins  ouvert.  On  croyait  autrefois,  qu'il  n'y  avait  aucun 
avantage  à  remplacer  ainsi  la  pette  de  chaleur  de  la  cylin- 
drée^ par  une  perte  sur  l'enveloppe  de  vapeur,  puisqu'elles 
proviennent  toutes  deux  de  la  même  chaudière,  mais  lexpé- 
rience  a  prouvé  que  ce  raisonnement  n*était  pas  exact ,  et 
l'on  trouve  un  avantage  réel  à  sacrifier  un  petit  jet  continuel 
de  vapeur,  au  lieu  de  devoir  maintenir  la  pression  dans  les 
chaudières  à  1/4  ou  4/2  atmosphère  au-dessus  de  la  pression 
dont  on  a  besoin  au  cylindre,  ce  qui  est  une  source  de  perte 
bien  autrement  grande. 

Les  Américains  avaient  le  pas  à  l'exposition  pour  les 
machines  à  grande  vitesse  et  oscillantes;  HH.  Tousley  et 
Reed,  de  New-York,  exposaient  deux  machines  de  ce  double 
système,  Tune,  de  quatorze  chevaux,  à  deux  cylindres,  afin  de 
régulariser  le  mouvement  ;  l'autre,  de  la  force  d'un  cheval, 
à  un  seul  cylindre;  cette  dernière,  qui  fait  3,000  révolutions 
par  minute ,  et  dont  on  ne  distingue  plus  les  pièces  quand 
elle  fonctionne ,  tant  le  mouvement  est  rapide,  ent  montée 
sur  un  dé  en  bois,  et  tout  l*appareil,  à  l'exception  de  la 
chaudière,  bien  entendu,  est  du  volume  d*un  carton  à 
chapeau. 

NI.  Tousley  et  Reed  ont  perfectionné  le  système  oscillant, 
en  ce  sens  qu'ils  ont  équilibré  l'effort  exercé  par  la  vapeur 
sur  les  supports ,  et  par  conséquent  le  frottement  qui  en 
résulte ,  en  faisant  servir  chaque  support  pour  l'entrée  et  la 
sortie  de  la  vapeur. 

Ce  n'est  pas  certainement  a  des  machines  du  genre  de 
celles-ci,  qui  participent  aux  inconvénients  do  système 
oscillant  et  du  système  à  grande  vitesse,  que  Ton  peut 
demander  une  consommation  mitUmum  de  charbon  ni  une 
durée  indéfinie  ;  mais  le  peu  de  place  que  ces  appareils 
occupent,  leur  coût  modique  ^  vu  leurs  petites  dimensioDS, 
sont  des  avantages  dans  bien  des  circonstances.  Ainsi  une 
machine  comme  celle  dont  je  viens  de  parler,  de  la  force 
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d'un  00  deux  cheyaux ,  placée  daus  un  hôtel,  un  magasin, 
dans  Tatelier  exigu  des  ouvriers  des  grandes  villes,  pourrait 
souvent  procurer  une  économie  notable ,  en  exécutant  une 
foule  d'opérations  automatiques  qu'on  a  le  tort  de  confier 
encore  à  la  main-d'œuvre  humaine.  Malheureusement  l'esprit 
de  rouèine  empêchera  encore  longtemps  que  la  vapeur 
prenne  chez  nous  l'essor  qui  lui  est  réservé  et  s'introduise 
dans  la  petite  industrie  aussi  bien  que  dans  la  grande. 

M.  Honet,  de  Paris,  et  H.  Guibal,  de  Nous,  exposaient,  le 
premier,  une  machine  rotative  de  la  force  de  six  chevaux; 
le  second,  un  modèle  d'une  machine  de  ce  genre. 

Quoique  ces  appareils  ne  soient  pas,  dans  leurs  conditions 
actuelles,  d'un  emploi  avantageux  à  cause  de  la  grande  con- 
sommation de  charbon  qu'ils  nécessitent,  on  doit  cependant, 
nae  paratt-il,  encourager  les  essais  en  ce  genre  qui,  un  jour 
ou  l'autre,  aboutiront  probablement  à  la  solatiou  du  pro* 
blême  qu'on  se  propose  depuis  si  longtemps,  c*est-^à-dire 
obtenir  directement  le  mouvement  de  rotation ,  sans  passer 
par  l'intermédiaire  de  renvois  plus  ou  moins  compliqués,  et 
supprimer  les  perles  de  force  vive  inhérentes  au  mouvement 
alternatif  du  piston. 

One  tendance  louable  des  constructeurs  actuels,  que  l'on 
pouvait  constater  par  les  machines  exposées,  consiste  dans 
la  suppression  la  plus  complète  possible  des  engrenages, 
courroies,  balanciers  et  autres  intermédiaires  entr«  le  mo- 
teur et  l'effet  à  obtenir;  j'ai  décrit  la  manière  dont  ou  ap- 
plique directement  le  mouvement  du  piston  aux  roues  du 
ventilateur  Fabry;  la  machine  à  vapeur  du  ventilatetir  Le- 
miellé  est  également  raccordée  très-simplement  à  l'arbre 
vertical  du  ?entilateur,  par  le  moyen  d'une  bielle  articulée  à 
la  tige  du  piston  et  commandant  une  manivelle  adaptée  à 
l'arbre;  pour  les  pompes  alimentaires  annexées  aux  grandes 
machines ,  on  se  sert  d'un  petit  cylindre  à  vapeur  spécial , 
qui  est  monté  sur  le  proloûlgement  de  la  tige  du  piston  de  la 
pompe  à  faire  mouvoir  ;  enfin,  les  machines  d'épuisement  à 
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traction  directe,  ont  avantageusement  remplacé  les  machiaes 
à  balanckr. 

Cette  simplicité  dans  la  construction  des  machines  n'en- 
traîne pas  seulement  une  économie  dans  le  prix  d'achat,  un 
entretien  moins  dispendieux,  puisqu'il  se  reporte  sur  des 
pièces  moins  nombreuses,  mais  elle  procure  encore  un  effet 
utile  plus  grand;  puisqu'elle  supprime  des  résistances pai* 
si?es  nuisibles. 

Grilles  et  foumeauac.  —  H.  Fauvel,  fabricant  à  Paris, 
exposait  des  grilles  d'un  système  breveté  en  faveur  de 
H.  Roucout,  qui  m*ont  paru  bien  conçues  et  qui  doivent  avoir 
de  bons  résultats ,  sans  que  j'admette  cependant  Téconomie 
de  10  a  45  p.  c.  en  consommation  de  charbon,  dont  parle 
le  fabricant,  et  qui  me  parait  exagérée. 

Les  barreaux  de  ces  grilles  présentent  au  feu  une  surface 
cylindrique  arrondie;  ils  laissent  entre  eux  un  espace  qui 
n'a  que  la  moitié  de  la  largeur  ordinaire  ;  pour  permettre 
néanmoins  l'entrée  de  la  quantité  suffisante  d'air,  on  a  pereé 
lès  barreauiE  à  droite  et  à  gauche  de  leur  axe,  de  deux  séries 
d'ouvertures  alternatives ,  et  s'évasant  par  en  bas,  de  sorte 
que  la  même  quantité  d'air  passe,  mais  elle  est  mieux  divisée 
dans  le  tas  de  charbon,  et  par  conséquent  la  combustion  est 
plus  complète  et  plus  facile. 

Afin  de  diminuer  le  poids  de  fonte  à  employer  pour  un 
fourneau,  H.  Roucout  fait  ses  grilles  plus  légères  et  il  les 
renforce  par  un  contrefort  longitudinal  situé  en  dessous  du 
barreau,  entre  les  deux  lignes  d'ouvertures,  et  diminuant  de 
hauteur  à  partir  du  milieu,  en  allant  vers  les  extrémités. 

La  combustion  des  briquettes  de  charbon  aggloméré  dans 
les  fourneaux  de  locomotives,  a  donné  lieu  à  l'invention,  par 
HM.  Harsiily  et  Cbobitsky,  d'une  grille  appropriée  à  ce  genre 
de  combustible  et  qui  doit,  me  paratt-il)  être  bonne  encore 
dans  d'autres  circonstances;  cette  griUe  s'incline  à  partir  de 
la  porte  du  foyer  et  forme  une  espèce  d'escalier  de  moulin 
ou  à  jour;  les  briqueti«5  sont  posées  sur  les  marches  et  l'air 
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▼ient  par  les  intervalles  qui  existent  entre  ces  dernières. 

Le  propriétaire  d'une  raifinerie  de  sucre  de  Valenciennes 
exposait  le  modèle  d'une  chaudière  à  vapeur,  de  la  force  de 
cent  trente  chevaux^  chauffée  par  six  foyers  ;  des  registres 
sont  adaptés  de  manière  que  l'on  peut,  à  volonté,  envoyer  les 
produits  de  la  combustion  de  chaque  foyer,  soit  directement 
dans  le  carneau^  soit  d'abord  sur  le  foyer  voisin. 

On  conçoit  l'utilité  de  cette  disposition ,  car  si  Ton  inter- 
cepte la  communication  avec  le  cameau  chaque  fois  que  Ton 
charge  un  foyer,  on  va  forcer  les  gaz  combiistibles  prove- 
nant de  la  première  distillation  de  la  houille  et  qui  sont 
imparfaitement  brûlés,  à  venir  se  consumer  sur  le  foyer 
voisin ,  qui  est  ardent,  attendu  qu'on  aura  soin  de  ne  pas  le 
recharger  en  même  temps  que  le  premier. 

Je  crois  que  c'est  là  le  moyen  le  plus  pratique  de  tirer  tout 
le  parti  possible  du  charbon  et  de  rendre  un  foyer  futnivore^ 
mais  il  n'est  pas  bien  utile ,  selon  moi,  même  pour  un  géné- 
rateur de  cent  trente  chevaux ,  de  construire  six  foyers,  ce 
qui  entraîne  une  augmentation  notable  dans  le  coût  du  ser- 
vice et  de  rétablissement;  deux  foyers  construits  sur  le  même 
principe  seraient,  je  pense,  suffisants  ('). 

Indication  du  niveau  de  reau  dans  les  chaudières  à  vap&ttr. 
—  Personne  n'ignore  combien  il  est  important  de  connaître, 

(>)  Daon  une  chaudière  A  un  seul  foyer,  on  peut  également  obtenir  la  com- 
busIioD  assez  complèle  de  la  fumée  et  des  gaz;  pour  cela,  le  chauffeurn'a 
qu'à  charger  le  fourneau  A  Textrémlté  antérieure  de  la  grille,  et  pousser  le 
charbon  réduit  â  Tétat  de  eoke  incaodescent,  vers  le  fond  du  fourneau,  et  pour 
faciliter  cette  manœuvre,  on  peut  donner  un  peu  de  déclivité  à  la  grille  à  partir 
de  la  porte: 

Slais  cette  méthode  demande  plus  de  trarail  de  la  part  du  cbaufifeor,  et  il 
n^en  usera  pas,  le  plus  souvent,  quand  il  ne  sera  pas  sous  Tœil  du  maître.  Il 
faudrait  donc  Tiniéresser  dans  Pécooomie  à  réaliser  sur  le  charbon, comme  on 
le  fait  pour  les  macbinlstes  du  chemin  de  fer.  On  Axerait  laquanUté  de  cAiarboa 
k  brûler  pour  fournir  un  certain  nombre  de  tours  de  roacbine  et  Ton  donne- 
rait au  chauffeur  une  prime  proportionnelle  pour  ce  qu'il  brDferait  en  moins. 
Je  rappellerai,  Ace  sujet,  que  l'on  confectionne  maintenant  en  franco  d'excel- 
lents compteurs  enfermés  dans  une  boite  en  foàlé,  (rèa-simplei  et  indiquant 
jusqu'à  un  million  de  tours  ou  de  coups.  On  peut  se  procurer  ces  instruments 
au  prix  de  51  francs  à  Tétablitsement  de  Haine-Saiat-Pierre. 
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en  tout  temps,  la  hauteur  du  niveau  de  l'eau  dans  les  chau- 
dières à  vapeur.  Bn  effet,  rabaissement  du  niveau  en  dessous 
du  point  de  la  chaudière  jusqu'où  la  flamme  a  aocès^  produit 
à  coup  sûr  la  détérioration  du  générateur  et  peut  donner 
lieu  à  une  explosion  ;  c'est  même  à  cette  cause  que  l'on  doit 
rapporter  la  plupart  des  accidents  de  ce  genre. 

Pour  atteindre  le  but  signalé  plus  haut,  l'administration, 
en  Belgique,  prescrit  Temploi  : 

1^  D'un  flotteur  ordinaire  auquel  est  adapté  un  sifflet 
d'alarme,  destiné  a  avertir  le  chauffeur  quand,  négligeant 
de  consulter  les  indications  du  flotteur,  il  a  laissé  descendre 
le  niveau  à  S  centimètres  au-dessus  du  point  le  plus  élevé  de 
la  surface  de  chauffe. 

2""  D'un  tube  en  verre  indicateur  du  niveau. 

L'exposition  contenait  beaucoup  d'appareils  de  ce  genre, 
la  plupart  fort  bien  exécutés  ;  je  me  bornerai  a  en  décrire 
deux,  qui  présentent  des  dispositions  que  je  crois  avanta- 
geuses. 

Le  flotteur  avec  sifflet  d'alarme  de  H.  Lethuillier-Pinel,  de 
Rouen,  supprime  l'emploi  de  la  boite  à  bourrage,  qui  est  une 
cause  d'embarras  et  même  de  danger,  car  si  le  bourrage  est 
trop  peu  serré,  il  donne  lieu  à  une  fuite  continuelle  de  va- 
peur; s'il  Test  trop,  il  empêche  le  flotteur  de  se  mouvoir,  et 
le  chauffeur  est  alors  induit  en  erreur  par  les  fausses  indica- 
tions de  rinstrument.  Voici  les  dispositions  adoptées  par  l'in- 
venteur :  la  tige  du  flotteur  porte  à  son  extrémité  supérieure 
un  aimant  puissant  qui  circule  au  gré  du  flotteur,  dans  une 
boite  rectangulaire  en  cuivre,  fixée  sur  la  chaudière,  et  dans 
laquelle  la  vapeur  a  accès  ;  sur  Tune  des  faces  de  cette  boite, 
une  échelle  est  tracée,  et  une  aiguille  en  fer,  qui  ne  tient  à 
rien,  mais, qui  reste  appliquée  contre  la  paroi  par  l'attraction 
magnétique,  qui  se  fait  sentir  au  travers  du  cuivre,  suit  les 
mouvements  de  l'aimant  et  indique  ainsi  la  hauteur  du  ni- 
veau ;  l'échelle  et  l'aiguille  sont  protégées  contre  l'influence 
de  l'air  et  de  l'humidité  par  une  lame  de  verre. 
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Comme  dans  d'autres  systèmes ,  la  tige  en  montant  ou  en 
descendant  au  delà  de  certaines  limites,  agit  sur  un  levier  qui 
ouvre  une  soupape  placée  au  sommet  de  la  botte  ^  la  vapeur 
alors  pénètre  dans  un  sifflet,  qu'elle  fait  fonctionner. 

Le  prix  de  cet  appareil,  qui  ne  s'est  pas  encore  dérangé 
depuis  trois  ans  que  le  premier  fonctionne,  est  de  470  fr. 

Le  tube  en  verre  indicateur  du  niveau  tel  qu'on  l'emploie 
pour  les  chaudières  des  locomotives  est  un  appareil  simple 
et  très-sûr;  malheureuseipent  quand  il  s'agit  de  l'appliquer 
aux  chaudières  entourées  de  maçonnerie,  il  faut  recourir  à 
des  dispositions  plus  ou  moins  coûteuses  pour  qu'il  ne  casse 
pas  à  chaque  instant,  et  n'expose  pas  le  chauffeur  à  être 
brûlé.  Ainsi  l'on  doit  laisser  passer  l'extrémité  antérieure  de 
*la  chaudière  hors  de  la  maçonnerie  et  y  appliquer  le  tube, 
ou  bien  il  faut  employer  le  procédé  décrit  en  4850,  par 
M.  l'inspecteur  général  des  mines,  de  Vaux,  et  qui  consiste  à 
placer  le  tube  sur  un  réservoir  en  cuivre  ou  en  fonte,  qui 
communique  avec  la  chaudière  par  le  moyen  de  deux  tuyaux 
assez  larges  et  dans  lequel  le  niveau  de  la  chaudière  s'établit. 

C'est  pour  obvier  également  à  ces  inconvénients  que 
M.  l'aspirant-ingénieur  des  mines  Arnouid  a  eu  l'idée  du  tube 
indicateur  qu'il  avait  exposé,  et  que  j'ai  vu  fonctionner  régu- 
lièrement dans  plusieurs  usines. 

Il  consiste  en  un  cylindre  en  fonte  relié  à  la  chaudière  par 
deux  tubes  avec  robinets  ;  l'un  des  tubes  amène  l'eau,  l'autre 
la  vapeur;  en  dessous  du  cylindre  et  en  communication  avec 
lui ,  se  trouve  un  tube  en  verre,  qui  peut  se  nettoyer  par  le 
moyen  d'un  robinet  adapté  à  sa  partie  inférieure,  et  qui 
laisse  à  volonté  écouler  l'eau  du  cylindre*  Le  niveau  de  l'eau 
est  indiqué  par  une  tige,  dont  la  partie  supérieure  est  adaptée 
à  un  flotteur  dans  le  cylindre,  et  dont  la  pointe  inférieure 
circule  dans  le  tube  de  verre,  contre  lequel  on  a  établi  une 
échelle  convenablement  graduée.  Ce  tube  en  verre,  continuel- 
lement rempli  d'une  eau  dont  la  température  est  uniforme 
et  peu  élevée,  n'est  pas  exposé  à  se  briser  comme  dans  les 
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autres  appareils  de  ce  genre.  En  outre/ l'expérience  démontre 
que  le  verre  ne  se  ternit  pas,  attendu  que  l'eau  ne  se  reoou* 
velle  dans  le  tube  que  quand  on  le  désire.  Cet  appareil  peut 
se  placer  en  yue  du  chauffeur,  ainsi  que  le  prescrit  le  rè- 
glement. 

Graissage  des  tourillons.  —  M.  Coquatrix  exposait  ses 
appareils  dégraissage  pour  les  tourillons  et  les  arbres  tour- 
nants dans  des  coussinets.  Ce  système  date  déjà  de  plusieurs 
années  ,  mais  n'est  pas  encore  aussi  répandu  dans  toutes  les 
industries  mécaniques  qu*ii  mériterait  de  l'être. 

On  sait  qu'il  consiste  en  un  réservoir  en  verre^  percé  à  son 
fond  d'une  ouverture  qu'on  peut  fermer  plus  ou  moins  com- 
plètement au  moyen  d'une  soupape  à  vis,  de  manière  a  régler 
l'écouleiiienl  de  l'huile  suivant  le  bescan. 

Le  mérite  de  ce  petit  appareil  consiste  surtout  dans  le 
choix  de  la  matière  du  réservoir^  qui  n'a  aucune  action  sur 
l'huile  et  qui  ne  Tépaissit  pas  ;  ensuite  la  transparence  du 
verre  permet  de  s'assurer,  sans  ôter  le  couvercle,  de  la 
quantité  d'huile  qui  reste  dans  le  graisseur. 

Joints  métalliques  à  cercles  mobiles,  de  MM.  Laforestet 
Boudevilte,  à  Reims.  -^  Ces  joints  présentent  l'avantage  de 
ne  pas  encrasser  les  tuyaux  et  les  boulons,  comme  lorsqu'on 
se  sert  de  mastic,  et  ils  résistent  aux  plus  fortes  pressions 
sans  donner  lieu  à  aucune  fuite  ;  ils  conviennent  pour  les 
tuyaux  à  vapeur,  à  eau  et  à  gax. 

Voici  la  manière  dont  on  les  forme  :  sur  la  surface  parfai- 
tement dressée  de  chaque  partie  du  joint,  on  entaille  au  tour 
une  rainure  circulaire  concentrique  à  la  tubulure;  on  coule 
du  suif  dans  l'une  des  rainures  et  l'on  y  place  une  bague  en 
cuivre  rouge^  d'une  épaisseur  un  peu  moindre  que  la  largeur 
de  l'entaille  ;  ensuite  on  écrase  cette  bague  par  le  boutonnage 
des  deux  lèvres  du  joint. 

Mens,  le  5  juin  1856. 
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LES  VOIES  NAVIGABLES. 


Va  projet  de  réforme  dû  à  Tinitiative  de  deux  des  princi'- 
paux  centres  îndastriels  da  pays  et  qui  a  trouvé  de  nombreux 
défenseurs  au  sein  de  nos  assemblées  législatives,  a  appelé 
l'attention  du  gouvernement  sur  une  question  qni ,  tout  en 
ayant  le  privilège  de  ne  pas  soulever  les  passions  politiques, 
aura  néanmoins  pour  effet  de  provoquer  des  luttes  sérieuses, 
parce  qu'elle  met  en  présenee  des  intérêts  divergents,  géné- 
ralement peu  disposée  à  se  faire  des  sacrifices  mutuels. 

La  réforme  dont  nous  voulons  parler  est  celle  des  péages 
perçus  par  le  gouvernement  sur  les  voies  navigables,  et  ceux 
qui  la  réclament  demandent  non  seulement  l'application  gé- 
nérale d'un  mode  'uniforme  de  perception,  mais  encore  d'un 
même  tarif,  ainsi  que  cela  se  pratique  sur  les  rontes  ordi-* 
naires  et  sur  les  chemins  de  fer. 

la  discussion  à  laquelle  le  projet  dont  il  s'agit  donnera 
lieu,  portera  donc  sur  deux  points  qui  sont  essentiellement 
distincts,  et  s'il  est  facile  par  un  simple  examen  des  règlements 
et  des  tarifs  en  vigueur ,  de  reconnaître  qu'il  y  a  lieu  de  les 
modifier,  si  l'on  peut  même  admettre  à  priori  qu'il  est  pos- 
sible de  remplacer  tous  les  modes  de  perception  des  droits 
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de  navigatioQ  qui  sont  actuellement  en  usage,  par  un  mode 
unique,  il  n'en  est  pas  de  même  en  ce  qui  concerne  les  tarifs. 
Sur  ce  point  du  projet  il  est  indubitable  que  des  intérêts 
nombreux  viendront  se  heurter  et  que  Ton  ne  verra  l'accord 
s'établir  entre  eux,  que  pour  tâcher  de  dépouiller  l'État,  si 
pas  de  la  totalité,  du  moins  d'une  grande  partie  des  recettes 
que  les  droits  de  navigation  versent  au  trésor. 

Ces  diverses  considérations  donnent  au  projet  de  réforme 
dont  il  s'agit  un  caractère  d'utilité  publique  assez  sérieux  pour 
mériter  un  mûr  examen  ;  car  s'il  est  vrai,  d'un  côté,  que  les 
droits  perçus  peuvent,  par  leur  élévation,  réagir  d'une  manière 
sensible  sur  le  développement  de  l'industrie  et  du  commerce, 
et  qu'il  est  nécessaire,  dans  ce  cas,  de  les  abaisser,  il  importe 
d'un  autre  cdté  de  bien  préciser  cet  effet  et  d'en  constater 
les  résultats ,  aGn  de  ne  pas  inutilement  priver  l'État  d'une 
branche  de  revenus  trèsnmportante. 

Dans  la  notice  que  nous  publions  sur  ce  sujet,  nous  avons 
moins  la  prétention  de  donner  la  solution  des  questions  qu'il 
soulève,  que  de  chercher  à  en  faciliter  l'étude  par  la  publi- 
cation d'une  série  de  documents  dont  la  connaissauce  préa- 
lable est  utile. 

Nous  avons  divisé  notre  travail  en  trois  parties. 

Dans  la  première,  nous  avons  donné  un  résumé  des  articles 
des  règlements  en  vigueur  qui  r^isseut  la  perception  des 
droits  de  navigation  ainsi  que  les  tarifs  en  usage.  Nous  y  avons 
aussi  fait  connaître  les  résultats  de  l'instruction  à  laquelle  le 
département  des  travaux  publics  a  soumis  la  question  de  sa- 
voir quelles  sont  les  améliorations  à  introduire  dans  cette 
branche  des  services  publics  ressortissant  a  ses  attributions  ; 

Dans  la  deuxième ,  nous  avons  indiqué  quels  seraient  les 
effets  de  l'application  du  principe  de  l'uniformité  des  péages 
aux  voies  navigables  ; 

Et  dans  la  troisième,  nous  avons  traité  les  questions  qui  se 
rattachent  i  l'utilité  de  réduire  les  péages. 
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EXPOSÉ  SUCCmCT  DES  RÈGLEMENTS  CONCERNANT  LA  PERCEPTION 
DES  PÉAGES  ET  DES  TARIFS  EN  VIGUEUR. 

Il  existe  actuellemeDt  en  Belgique  28  lignes  de  navigation 
administrées  par  r£(at,  ayant  ensemble  un  développement 
de  1 ,347  kilomètres  :  sur  ce  nombre  il  y  en  a  20  d'une  éten- 
due totale  de  4,238  kilomètres,  qui  sont  soumises  à  des 
droits  de  navigation. 

La  perception  de  ces  droits  se  fait  en  vertu  de  règlements 
dont  la  plupart  ont  été  formulés  par  les  autorités  provin* 
ciales  à  Tépoque  où  elles  étaient  chargées  de  Tadministration 
des  voies  navigables,  en  vertu  de  Tarrété  royal  du  17  novem- 
bre 1819  :  cette  circonstance  explique  comment  Tintérét 
provincial  ou  local  et  même  parfois  certaines  coutumes  exis- 
tantes ont  pu  dominer  dans  la  rédaction  de  ces  règlements  ; 
elle  explique  aussi  en  partie  l'étrange  diversité  que  Ton  re- 
marque dans  les  modes  de  perception  des  péages  ainsi  que 
dans  les  tarifs  en  usage. 

Afln  que  nos  lecteurs  se  pénètrent  des  inconvénients 
que  doivent  nécessairement  produire  les  règlements  actuel- 
lement existants,  nous  croyons  utile  de  leur  mettre  sous 
les  yeux  un  résumé  des  divers  modes  de  perception  ainsi  que 
des  tarifs  qui  sont  en  vigueur  sur  chaque  ligne  de  navigation. 

> 
Premier  mode  de  perception* 

Droits  de  navigation  dus  par  bateau ,  au  passage  devant 
les  bureaux  de  perception ,  quelle  que  soit  la  distance  par- 
courue ou  à  parcourir. 

Ce  mode  est  appliqué  à  la  partie  du  Haut-Escaut  comprise 
entre  la  frontière  française  et  le  barrage  de  mer  en  aval  de 
Tournay,  où  sont  établis  deux  bureaux  de  perception,  l'un  à 
Antoing  et  l'autre  à  Tournay. 

Les  droits  y  sont  perçus  conformément  au  tarif  suivant  : 
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VOIES  NAVIGABLES. 


HORTàMT  DBS  DtOITS           { 

1 

dus  par  baie. 

BU 

en  deseco- 

INDICATION  DES  CLASSES  DES  BATEAUX. 

ivlde. 

En 
reaionte 

i 

*/t  charge 

on  eo 

deaaooa. 

le.  qacHe 
que    aoit 
la  charge, 
et  en  re- 
monte,an 
desssa  de 
f/tebarge 

r"cUtse. 

BatMui  de  900  loon.  et  aa-detsns . 

1.0025 

1^9375 

2,125 

f      id. 

id. 

175    Id.    à   SOOtoira. 

0.9375 

1,40625 

1,875 

3*      id. 

id 

«50    id.    à    i75    id. 

0^125 

1,21875 

1,625 

i«     Id. 

id. 

125    fd.    A    iSO    id. 

0,6875 

1,03123 

1,375 

5*»     îd. 

id. 

100    id     à    i25    id. 

0,5625 

0,84375 

1,125 

6*      id. 

id 

75    id.    à    100    id. 

0.4375 

0,65625 

0,875 

7'      id. 

id. 

50    id.    à     75    id. 

0^125 

0,46873 

0,625 

8*      Id. 

id. 

25    id.    à      50    id. 

0,1875 

0,28125 

0,375 

9**     id. 

id. 

ao-dessousde  25  tonn. 

0^5 

0,11625 

0,155 

Deuxième  mode  de  perception. 

Droits  de  navigation  Gxës  par  tonneau  du  tonnage  du  char 
]g;einent  réel  du  bateau  et  dus  au  passage  devant  les  bureaux 
de  perception^  quelle  que  soit  d'ailleurs  la  distance  parcourue 
ou  à  parcourir.  ' 

Ce  mode  n'est  appliqué  qu'au  canal  de  Mous  à  Condé  et  les 
droits  y  sont  perçus  conformément  au  tarif  suivant  : 


DESIGNATION 

dea  • 

BUKS4I7X  Di  vucRrrion. 


oaoïTs 

perçttt 

par 

ionnean 

de  charge- 

meoU 


OBSERVATIONS 


ÉclQte  de  Jemmapes .  . 

Id.    de  St.-Gbislaia  . 

Pout  d*Baubraye  .  .  .  . 

Écluse  de  la  MalmaisoD. 


0.05 

0  05 

0  05 

0  05 

■eyennant  repatemettt  des  droits  indiqués  eU 
eootre,  les  bateaaK  rerenant  k  vide  peuvent  re- 
taonler  le  canal  de  Von*  feConddJtttqn^kleir 
potntde  départ,  ponrtn  qne  ie  retoeri  vtde  ait 
lieu  dans  le  eonnint  d^iae  anode»  k  partir  da 
Jour  do  départ.  Oana  tons  les  aatres  eas  les  ba- 
tcaax  'Vides  payent,  an  naasage,  devant  dhaqte 
bareaa.  un  droit  de  0.016  par  tooneaa  da  ton- 
nage dn  bateen. 
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Troisième  mode  de  perception. 

Droits  de  Da?igation  Gxés  par  tonneau  de  la  capacité  des 
bateaux  et  dus  au  passage  des  bateaux  devant  les  bureaux  de 
perception,  quelle  que  soit  d'ailleurs  la  distance  parcourue  ou 
à  parcourir. 

Ce  mode  est  appliqué  : 

i^  à  la  rivière  la  Dendre  dans  la  province  de  Baiuaut,  où 
les  droits  sont  perçus  conformément  au  tarif  suivant  : 


EVPLACBIIENT 

DU  BUKSAU 
de  perception. 


CONDITIONS 
i     an 
BATEAU. 


LiasiiiBS 


DBOITS  PERÇUS  PAR  TONNEAU 
DAnS  LA  DlBBCTION 


De  Lesslneti  Ath 
et  vicê-vtrêd. 


à  charge  pleine, 
à  Vi  charge .  .  . 
4  Tide 


0,06 

0.045 

0,05 


De  LesBlDéfl 
k  GrammoBt  et 


0,03 

0,015 

0.01 


S"*  à  ta  Dendre  dans  la  Flandre  orientale  ou  les  droits  sont 
perçus  à  chaque  passage  devant  les  bureaux  de  perception, 
conformément  au  tarif  suivant  : 


EMPLACEMENT 


DBe-«fBBAnZ  DB  PBBCBPTIOir. 


DROITS  PERÇUS 

par  tonneau  du  tonnage 

du  bateau 

chargé  OH  vide. 


Barrage  de  Grammont .  . 

Id.     d'ideghem.  ,  .  . 

Id.     de  Poliaere  .  .  . 

Id.     de  Deflderleenw. 

Id.     d'Alost 

Êcliiea  de  Wieie 

id.    deTermonde  .  .  . 


TOMB    IT. 


0,017» 
M. 
Id. 
Id. 
Id. 
M. 
Id. 

7. 
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S*"  à  la  rivière  la  Lys,  où  les  droits  sont  perçus  confor- 
me'ment  au  tarif  suivant  : 


I 


EMPLACEHENT 


DES  HCftRAUX  OB  PBaCBPTlOK. 


DBOITfl  PBRÇCS    fkH    TORNBAO 

de  la  capacité  des  tateaax 


ï  ehiirge. 


k  Tlde. 


Barrage  de  Commioes  .... 

Id.    de  Menia 

Id.    d'Harlebeke 

IJ.  de  Yive-St.-Éloy.  .  . 


0^5 
0,0658 
0,1058 
0,0655 


O^IS 
0,OS12 
0,0655 
0,021S 


4*  à  la  rivière  la  Dyle ,  ou  les  droits  sont  perçus  au  seul 
bureau  de  Wercbter,  comme  suit  : 

Par  tonneau  de  la  capacité  do  bateau. 

Bateau  chargé 0.42 

Id.     vide.  . 0.06 

S°  Au  canal  de  Moervaért,  où  les  droits  sont  perçus  au  seul 
bureau  de  Roodenhuys ,  tant  pour  la  remonte  que  pour  la 
descente,  à  raison  de  0.127  par  tonneau. 

&"  Au  canal  de  Plasschendael  à  Kieuport  conformément  au 
tarif  suivant  : 


INDICATION  DES  BATEAUX. 

i^'  BDBBAU. 

APëelase 

de  Platsehendaeto. 

Bateaux 

2^  BUftBAU. 

A  récloae 
de  Mteaport. 

Bateaux 

chargea. 

Tldes. 

ehargda.        Tidea. 

BtOeawbdt  l'intérieur. 

Bateaux  de  46  toon .  et  au-dess.  payent 

0,0275 

0,01375 

0,0*75 

0,01375 

Id.         17  id.  à    35  tonn.    id. 

0,04 

0,03 

OS» 

0,025 

Id.         34  id   à    66     id.      id. 

0^15 

0,0S75 

0,0675 

9,03375 

Id.         (7  id.  à  100    id.      id. 

0,0075 

0i03375 

0,0675 

0,04375 

Id.       100  id.  et  au-dessus    id. 

0,08 

0.04 

0,1075 

0,05375 

Bavires  de  mer. 

■ 

Navires  de35  lonn.  et  au-dets.  payent 

0,055 

0.0it75 

0,055 

0.0875 

M.       34    id.    à  66  tonn.    id. 

0,08 

0,04 

0,095 

0/>475 

Id.        67    fd.  ei au-dessus    id. 

0,i075 

0,05375 

0,(35 

0.0675 

P^AGM. 
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7*  Aq  canal  de  Rieuport  vers  Duokerque  conformément  au 
tarif  suivant  : 


IfYOICATlON  DES  BATEAUX. 


Bauaux  fttiFintérieur. 


Bateaux  de  l6tonn.  et  ao-dessout  payent 


astts 


,     BUREAU  DB  PERCEPTION 
A  L'éCLUSK  DB  PURNB8  k  RIEtlPORT 


Bateaux 


•harffët. 


vides. 


Id. 


17    id.    à    SStonn. 


Id.         53    id.    à    66    id. 


Id.         67    id.    à  100    id. 


Id.       100    id.    et  au.de«sui 


id 


id. 


id. 


id. 


0^5 


0^5 


0^5 


0,0875 


0,i075 


0.01375 


0,035 


0,03375 


0,04375 


0,03375 


8"  A  la- rivière  TYser,»  conformément  an  tarif  suivant  : 


INDICATION  DES  BATEAUX. 


.Bateaux  de  lOtoûD.  et  au-dessous  payent 
Id.  17    id.    à  33  tonneaux  id. 

/ 
I 

Id.  34    id.    à  66       id.      •  id. 


BUREAU  DE  PBRCBPnON 
BB  L*iCLD8B  D'TPRES  A  illBUPOET 


1 


Bateaux 


ébargéà. 


TldM. 


Id. 


Id. 


67    ifi    à  iOO       id. 


id 


100    il.    e(au*dea»u«       id. 


0,04 

0,055 

0,08 

0,i075 

0,1350 


0.02 

O,0sl7S 

OfiÂÙO 

0,05375 

0,0675 
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9"*  A  la  partie  du  flaot«Iscaat  comprise  entre  le  barrage 
de  mer  et  la  ville  de  Gand. 

Les  droits  y  sont  perçus  aux  bureaux  indiques  ci-après  con- 
formément au  tarif  suivant  : 


INDICAnON  DES  BUREAUX. 

MOKTâIIT 
«Us  droiti  iMitu  par  tonMAO 
de  U  capaeitë  d«t  lMt«««x 
charges  oa  vldM. 

Barraffe  d'Espiem 

orne» 

Id. 
Id. 

o,ooes5 

0,04» 

Id.    d*lutrive 

M.    dUudenarde. 

Id.    du  pool  lladau 

Écluse  de  la  Pêcherie •... 

lO"*  Au  canal  de  Gand  à  Terneuzen. 
Les  droits  perçus  sur  ce  canal  sont  dus  conformément  au 
tarif  suivant)  à  un  seul  bureau  situé  à  Gand. 


NATURE  DU  CHARGEMENT. 


BIfIt. 


AU 
remonte. 


ira. 


AU 
<lefMBte. 


AU 
renonte. 


AU 
deeecnte. 


Bateaux  chargés  de  poisson  frais  on 
d*eograis 

Bateaux  chargés  de  pierres ,  chaux , 
charbons  ei  tourbes 

Pour  tous  autres  bateaux  iadlsUnc* 
tement 


0,0688 


0^1375 


0,0907 


0,0S8S 


0,01l6i 


0/1776 


0,0539 


0,01058 


0,0706 


0,0423 


0/)0846 


OflSM 


PEAGES.  8» 

i  I  "  Au  câoal  de  Gaud  à  Ostende ,  cooforiDèineot  au  tarif 
suivant  :  
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VOIBS  NAVIGABLES. 


Qtêoirièine  mode  de  percepii&n. 

Droits  de  naTÎ^ation  §xés  par  tonneau  du  tonnage  du  char- 
gement réel  des  bateaux  et  dus  par  lieue  de  parcours. 
Ce  mode  est  appliqué  : 
4*  au  canal  de  la  Campine. 

2**  à  Tembranchement  de  ce  canal  dirigé  vers  Turnhout. 
Les  droits  sont  perçus  conformément  au  tarif  suivant  : 


NATURB  DES  NARCHANDISES. 


DROITS  PERÇUS 


Pillle,  fbin,  tapint  oa  arbref ,  percbei ,  boit  de  chauf- 
fage ou  fagots 


Houillet,  pierres  el  toutes  marcbandises  noo-lodiquées 
ci-dessus «  .  .  . 


0,05 


0,10 


CinqtUème  mode  de  perception. 

Droits  de  navigation  fixés  par  tonneau  de  la  capacité  des 
bateaux  et  dus  par  lieue  de  parcours. 
Ce  mode  est  appliqué  au  canal  de  Liège  à  Maestricht. 
Le^  droits  sont  perçus  conformément  au  tarif  suivant^: 


CONDITIONS  DES  BATEAUX. 


OaOlTS  A  PATSE 

par  toBDtaa 

delOOO  kilogramme» 


Bateaux  cbargéi. 


Id.       rides. 


0,10 


0/^5 
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Sixième  mode  de  perception. 

Droits  dus  au  passage  de?ant  les  bureaux  de  perceptioo  et 
fixés  par  tonneau  de  la  capacité  du  bateau  et  du  tonnage  du 
chargement  réeL 

Ce  mode  est  appliqué  : 

l*"  Au  canal  de  Pommerœul  à  Antoiug,  conformément  au 
tarif  suivant  : 

a.   Droits  perçus  par  tonneau  de  la  capacité  du 

bateau 0,059624 

6.   Droits  perçus  par  tonneau  du  tonnage  du 

chargement.  .  .  .» 0,177376 

Ces  droits  sont  perçua  pour  le  parcours  total  du  canal. 
2*  A  la  Petite-Nèthe  canalisée,  conformément  au  tarif  sui* 
▼ant  : 


«i«  l'^  ciane. 


GapMiU. 


DATSADX  CH4ftQÉS  DE  HàBCHAIf  DI8K8 


de  8^  claste. 


Char^m*. 


0^ 

0,08 

0,06 

0,00 

0,04 

0,0i 

O.Oi 


de  S**  classe. 


CaiNielU. 


0,02 

0,0S 

0,02 

0,02 

0,015 

0,015 

0,015 


Charfem* 


OBSERVATIONS. 


0,12 
0,12 
0,09 
0,09 
0,06 
0,06 
0,06 


Les  nardundlMi  apiNirtonantf 

iU  IndasMMiil: 

Lesruinlera,enfraig,  terres,  sa- 
bles, minerais,  toarbeset  pierres 
brutes; 

à  la  S*  elasae  sont  : 

Les  eharbons ,  briqoes,  tailes, 
earreaas,  bols  à  brûler  et  de  eoo- 
str«etioo,  eendres  de  bois,  pavds, 
pierres  de  taille,  foins  et  pailles; 

k  la  3*  classe  sont: 

Tontes  les  marchandises  non  dé- 
nommées ci-dessus. 
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VOIES  NAVIGABLES. 


Septième  mode  de  perception. 

Droits  dos  par  lieue  de  parcours  et  perçus  par  tonneau  de 
la  capacité  du  bateau  et  du  tonnage  de  son  ohargemeot  réel- 
Ce  mode  est  appliqué  : 
A  la  Sambre  où  les  droits  sont  perçus  coûformément  au 

tarif  suivant  : 


DESIGNATION 


DBf 


MARCHANDISES. 


Pour  toutes  les  marchandises 
iodistlDCtement 


DftOITS   PEEÇVS 
VAB  LIIVB  M  FAIIOOCU  KT  tAB  TOARBAV 


d€  la  Mp«eité 

do 

ImUMt 


0^15 


do  tonoftft 

dtt 
eharfeiMDt. 


T 


0,05 


Huitième  mode  de  perception. 

Droits  dm  par  lieue  de  parcours  et  pour  chaque  passage 
dans  une  écluse,  et  perçus  par  touneau  de  la  capacité  du  ba- 
teau et  par  tonneau  du  tonnage  du  chargement. 

Ce  mode  est  appliqué  au  canal  éà  Cbarieroy  à  Bruielles, 
conformément  au  tarif  suivant  : 


PÉAGES. 


89 


e 
e 
3 


I 

O 


t  liai 
S  fil  8 

C       ^  a  • 


S     *  «  *  w 

a  i     S- 


5 


% 


o 
an 

o 


S    S 


s 

%  2 


lO 


a 


s 

X 

s 

tD 

^c 

B 

1d 

Ck. 

< 

M 

mm 

fi 

O 

ao 

H 

1 

O 

«4 

^4 

«a 

jj^ 

ba 

Q 

bJ 

fa. 

2S 

^f 

bS 

» 

p 


«9 

bd 


a 

o 

3 

ao 


8 


ao 

-S 

9 


fi. 

«i 
a 
<« 


o 

& 

a 
o 

o      S 
a      » 

3    4S 

b  ta 

C0       £ 


a 

o 

ao 

a 
o 


S 


ao 


fl 
OB 
<» 

B 
•O 

■■ 

i 

9 

ce 

B 
O 


a     2 
S     ^ 

2  £ 


•        I 

«>    Si 

9 


B 

9 

.  e 


9 
O 

«B 


II 

t    22 

o  s 


e 

V 

u 

a 
3 


'9     e  & 
a         a 

2        9  ® 

§  la 


&4 

O 

OS 


•< 

H 

es 
< 

en 
o 

£ 

o 


t 

la 
< 

o 

tm 


^    . 

1  • 

fS      ' 

©    . 

g   s 

g-ca 
«a '«s 

^  o 
S  ^ 

01  S 

a« 
2â 

o  s, 
•o 

a  0» 
<e  a 
a  a 

«  41 

>  9 

2*=^ 


M 
18 

*5      fi. 

2  y 

•«     S 
1      ^ 

2     S 

9         «s   09 

S    si 

5      «  - 


t 

a 
o 
flfi 


«s 

B 
c« 


9 

cr 

es 

s 

u 


il 
il 

co 

b   CB 

■9     » 

«> 

«B 


c 
c 

9 
9" 


"S 


c 
a> 
en 


k 

£ 
es 
en 


•9 


«  «    I 

V   ft.  « 

lis 

w  ,•'2 

««    b    ■" 


0 

e 


AKXALCfc  DBS  TUA?.  PUBL 


T.  XV. 


8 


90 


VOIES  NAVIGABLES. 
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VOIES  FTAVIGABLBS. 


Neuvième  mode  de  perception. 

Droits  dus  par  lieue  de  parcours  et  par  mètre  cube  (')  de 
la  capacité  des  bateaux. 

Ce  mode  est  applique'  : 

4**  A  la  Meuse,  où  les  droits  sont  perçus  conforme'ment  au 
tarif  suivant  : 


CONDITION  DU  BATEAU. 

DROITS 
h  payer  par  lieue  de 
parcours  et    par 
mètre  eube  dv  la 
capacité  des  ba> 
teanx. 

OBSERVATIONS. 

Bateaux  à  charge 

Id.     à  vide 

■ 

0,008 
0,004 

Pdafes  fixés  par  leeonven» 
tion  du  »  mai  1M3  eo  exéeu- 
tloo  des  traités  du  i9  avril 
iSSe  et  du  S  norembre  1841. 

2^  Au  canal  de  Haestricbt  à  Bois-Ie-Duc,  où  les  droits  sont 
perçus  conformément  au  tarif  suivant  : 


CONDITION  DES  BATEAUX. 

DROITS 

perf  os  par  llene  de 
parcours  et  par 
mitre  eobedela 
eapaellé  des  ba- 
teaux. 

OBSERVATIONS. 

Bateaux  charsés 

Id.     vide* 

0,01587 
0,00794 

Sn  vertu  du  traité  du  S9 Juil- 
let i84C  les  drolU  éUieat  de 
0,Si7i  et  de  0,1587:  Ils  out 
été  réduits  de  moitié  par  le 
traité  du  17  février  18». 

Ainsi,  sous  l'empire  des  règlements  actuellement  existants^ 
la  perception  des  péages  sur  tes  voies  navigables  est  soumise 
à  neuf  règles  différentes  :  les  drc/its  frappent  tantôt  la  capa- 
cité des  bateaux  ou  le  tonnage  des  chargements  séparément  ; 


(1)  Od  admet  généralemeotque  le  chargement  par  1  Vt  ui^tre  cube  de  la  ca- 
pacité d*ua  bateau  équivaut  à  un  poids  de  1,000  kil.  soil  1  tonneau. 
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tantôt  Tun  et  Tâutre  simultaDément^  et  ils  sont  perçus  dans 
certains  cas  proportionneUement  à  la  distance  parcourue  ou 
à  parcourir  et  dans  d'autres  sans  aucun  égard  à  la  longueur 
du  parcours  « 

(^ant  aux  tarifs,  il  suCBt  de  faire  remarqner  que  leur  nom- 
bre s'élève  à  vingt  et  un;  qu'ils  diffèrent  non  seulement  d'une 
ligne  à  une  autrCi  mais  quelquefois  sur  la  même  ligne,  d'un 
bureau  à  un  autre,  et  enfin  que  sur  certaines  voies  navigables, 
les  droits  varient  d'après  la  nature  des  marchandises  trans- 
portées, ladirection  en  descente  ou  en  remonte  des  bateaux^ 
et  même  la  saison  d'été  ou  d'hiver,  pour  être  convaincu  que 
de  cet  état  des  choses  il  doit  nécessairement  résulter  des 
complications  qu'il  est  utile  de  voir  disparaître  dans  l'intérêt 
de  la  perception  et  du  commerce. 

Le  département  des  travaux  publics,  frappé  des  inconvé- 
nientsque  doivent  produire  la  diversité  des  modes  de  percep- 
tion ainsi  que  la  multiplicité  des  tarifs,  a  cherché  en  4851  à 
s'éclairer  sur  les  améliorations  que  Ton  pourrait  utilement 
introduire  dans  cette  partie  importante  des  services  admi- 
nbtratifs  rentrant  dans  ses  attributions  ;  mais  après  un  pre- 
mier examen  il  n'a  pas  tardé  à  comprendre  que  si  l'uniformité 
pouvait  être  lEacilement  introduite  dans  les  modes  de  percep- 
tion, il  n'en  serait  pas  de  même  de  la  tarification  des  péages. 

En  effet,  Tunifôrmité  dans  les  modes  de  perception  ne 
faisant  que  simplifier  pour  le  commerce  le  moyen  de  se  libérer 
des  droits  de  navigation,  il  ne  pouvait  être  douteux  que  toute 
amélioration  apportée  dans  ce  sens  à  la  réglementation  exis- 
tante, ne  dût  être  généralement  accueillie  avec  faveur;  mais 
il  n*en  est  pas  de  même  de  l'uniformité  à  introduire  dans  les 
péages,  telle  du  moins  qu'elle  existe  sur  les  routes  et  les 
chemins  de  fer  :  car  ce  système  renversant  celui  sur  lequel 
est  basée  la  tarification  existante,  substitue  aux  tarifs  actuels, 
qui  ont  été  conçus  en  partie  daos  ta  pensée  d'établir  une  cer- 
taine pondération  entre  les  grands  centres  industriels  du  pays, 
un  tarif  unique  qui,  sous  le  prétexte  de  donner  à  chacun  les 
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avantages  de  sa  situation  naturelle,  aurait  pour  résoltat  im- 
médiat, ainsi  que  nous  le  démontrerons  plus  loin,  d'améliorer 
la  position  des  uns- au  détriment  des  autres  ;  d'apporter  indu- 
bitablement une  très-grande  perturbation  dans  les  relations 
commerciales  existantes:  d'établir  pour  le  plus  grand  nom- 
bre un  véritable  déni  de  justice  et  probablement  aussi  de 
réagir^  sans  savoir  dans  quelle  limite,  sur  Téconomie  du  bud- 
get des  voies  et  moyens  où  la  recette  des  droits  de  naviga- 
tion Ggure  en  48S6  pour  une  somme  de  3,360,000  francs. 

Ces  graves  considérations  n'ayant  pas  échappé  à  l'attention 
au  gouvernement,  ont  engagé  le  département  des  travaux 
publics  à  déclarer,  dans  l'enquête  qu'il  a  jugé  utile  de  faire 
en  J854 ,  que,  pour  le  moment,  il  ne  pouvait  être  question  de 
généraliser  le  principe  de  l'uniformité  et  qu'il  fallait  se  bor- 
ner à  rechercher  le  mode  de  perception  le  plus  favorable  à 
appliquer  à  toutes  les  voies  navigables.  C'est  dans  ce  sens  qu'a 
été  conçue  la  circulaire  qui  a  été  adressée  aux  autorités  com- 
pétentes :  on  a  toutefois  ajouté,  quant  aux  péages,  que  pour 
simplifier  autant  que  possible  les  tarifs  en  usage,  il  convenait 
d'examiner  à  quel  taux  les  droits  pourraient  être  fixés  sur 
chacune  des  voies  navigables,  pour  que,  la  perception  étant 
ramenée  à  un  mode  uniforme ,  l'équilibre  fût  maintenu  dans 
les  relations  commerciales,  en  même  temps  que  le  chiffre  ac- 
tuel des  produits  le  serait  au  budget  des  voies  et  moyens. 

En  consultant  les  pièces  produites  par  cette  enquête,  on 
remarque  qu'il  n'a  pas  été  répondu  à  cette  dernière  question; 
mais  il  n'en  est  pas  de  même  de  la  première  :  on  doit  même 
s'étonner  que  sur  une  question  qui  parait  de  nature  a  devoir 
être  généralement  bien  accueillie  par  le  commerce  et  dont 
importance  d'ailleurs  est  bien  secondaire,  surtout  si  on  la 
compare  à  celle  provisoirement  écartée  du  débat,  on  ait  ren- 
contré non-seulement  une  si  grande  diversité  d'opinions, 
mais  encore  tant  d'opposition. 

Partout  où  le  projet  de  réforme  du  département  des  tra- 
vaux publics  n'a  pas  rencontré  d'adversaires,  les  avis  émis 
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sont  accompagnés  de  réserves  qui  témoigaent,  de  la  part  des 
chambres  de  commerce  principalement,  des  doutes  sur  l'uti- 
lité d'introduire  dans  les  règlements  les  simplifications  pro- 
posées, et  expriment  le  désir  qu'elles  n'aient  pas  pour  résultat 
d'enlever  aux  établissements  industriels  et  au  commerce,  les 
avantages  dont  ils  jouissent  dans  l'état  actuel  des  choses  ;  on 
s'est  généralement  préoccupé  de  l'influencé  que  le  projet  du 
département  des  travâlix  publics  pourrait  exercer  sur  les 
péages  et  chacun  a  tenu  à  protester,  pour  ainsi  dire,  d'avance 
contre  toute  pensée  qui  tendrait  à  le  priver  d'une  partie 
quelconque  deâ  avantages  dont  il  est  actuellement  en  jouis- 
sance. 

Les  avis  qui  ont  été  émis  sur  le  fond  même  de  la  question 
soumise  à  l'enquête,  au  sujet  de  l'uniformité  à  introduire  dans 
les  modes  de  perception ,  se  résument  dans  les  quatre  sui- 
vants : 

1°  Frapper  tous  les  bateaux  indistinctement,  chargés  ou 
vides,  d'un  droit  uniforme  bas^sur  la  capacité  du  bateau  ; 

^  Imposer  les  bateaux  chargés  exclusivement  et  propor- 
tionnellement au  tonnage  de  leur  chargement  ; 

3**  Frapper  de  droits  différentiels  les  bateaux  chargés  ou 
vides ,  en  prenant  pour  base  le  tonnage  du  chargement  ou 
celui  de  la  capacité  du  bateau  ; 

Et  ¥  que  les  péages  atteignent  tout  à  la  fois  et  dans  une 
proportion  déterminée  le  chargement  et  la  capacité  du  ba- 
teau. 

Malgré  cette  diversité ,  on  remarque  cependant  dans  les 
avis  transmis  au  gouvernement ,  que  l'opinion  qui  domine 
tend  à  frapper  le  chargement  exclusivement.  Ce  serait  aussi 
la  nôtre ,  s'il  n'y  avait  un  inconvénient  réel  à  affranchir  les 
bateaux  vfdes  de  tous  droits  et  à  les  laisser  circuler  ainsi  li- 
brement sur  les  voies  navigables  où  il  existe  des  barrages  et 
des  écluses  :  pour  ce  motif,  il  nous  semble  préférable  de  frap- 
per également  les  bateaux  vides  d'un  droit  de  navigation  et 
en  conséquence,  nous  pensons  que  les  péages  à  percevoir  sur 
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chaque  ligae  de  navigalion  pourraient  être  partagés  en  deux 
parts,  dans  la  proportion  de  4  à  i  (');  on  payerait  4  pour  le 
tonnage  du  chargement  et  i  pour  le  tonnage  de  la  capacité 
du  bateau. 

Ainsi,  en  résumé,  la  perception  des  droits.de  navigation 
pourrait  être  ramenée  aux  deux  principes  suivants  : 

A.  Perception  d'un  droit  par  tonneau  de  la  capacité  du 
bateau,  qu1l  soit  chargé  ou  vide. 

B.  Perception  d'un  droit  de  navigation  par  tonneau  du 
chargement  du  bateau. 

Toutefois,  sur  les  rivières  où  la  vérification  du  tonnage  ne 
pourrait  être  faite  sans  occasionner  une  gène  ou  des  dangers 
pour  la  navigation^  on  devrait  se  borner  à  classer  les  bateaux 
en  trois  catégories  : 

Bateaux  vides. 
Bateaux  à  demi  chargés. 
Bateaux  entièrement  chargés. 

Les  bateaux  vides  payer Aent  comme  ci-dessus. 

Bans  la  deuxième  catégorie  seraient  classés  les  bateaux 
ayant  moins  d*un  demi-chargement,  et  dans  la  troisième  tous 
les  bateaux  ayant  un  demi  ou  plus  d*un  demi-chargement. 

Quant  â  la  répartition  des  droits  totaux  à  percevoir  sur 
chaque  ligne  de  navigation,  parmi  les  autorités  qui  ont  été 
consultées,  les  unes  ont  exprimé  Tavis  qu'ils  devraient  l'être 
par  barrage  ou  par  écluse  ;  d'autres,  proportionnellement  à 
la  longueur  du  parcours.  Ce  dernier  système  nous  parait 
être  le  plus  rationnel. 


(1)  G*ett  approximaiif emeoi  U  proportion  qal  exitte  entre  le  poida  du  cbar- 
gemeat  d'un  bateau  entièrement  chargé  et  celui  d'un  bateau  vide  avec  let 
agrès. 
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DU  PRINCIPE 
DE  LIJNIFORIIITÉ  APPLIQUÉ  AUX  TARIFS  DES  VOIES  NAVIGABLES. 

Dans  le  chapitre  précédent,  nous  avons  fait  connaître  en 
détail  les  tarifs  qui  sont  actuellement  en  vigueur  sur  les  voies 
navigables  du  pays.  A6n  de  faciliter  la  comparaison  de  ces 
tarifs  et  établir  les  rapports  qui  existent  entre  eux,  nous 
avons  formé  les  deux  tableaux  suivants  qui  indiquent ,  Tun 
pour  les  canaux  et  l'autre  pour  les  rivières,  la  somme  totale 
quepayesurcbaqueligne  une  même  unilé  de  transport,  ainsi 
que  les  péages  perçus  sur  cetteuoitéparkilomètre  de  parcours, 
en  comprenant  daps  ces  péages  les  prix  du  retour  à  vide. 

Nous  avons  naturellement  pris  pour  unfté  de  transport  la 
tonne  (1,000  kil.)  de  marchandises  :  quant  aux  péages,  pour 
éviter  les  complications  qui  résultent  de  ce  que  sur  certaines 
voies  navigables  les  marchandises  sont,  suivant  leur  nature, 
frappées  de  droits  différents ,  nous  avons  dû  nous  borner  à 
comparer  entre  eux  les  droits  perçus  sur  une  même  espèce 
de  marchandises,  et,  à  cet  effet,  nous  avons  naturellement  fait 
choix  de  la  houille,  qui  donne  lieu  à  la  partie  la  plus  impor- 
tante de  l'immense  tt*aGc  qui  s'opère  sur  les  canaux  et  les 
rivières  du  pays* 

Dans  la  rédaction  des  tableaux  qui  suivent,  nous  avons  sé- 
paré les  rivières  des  canaux,  parce  que,  d*accord  en  cela  avec 
les  législateurs  français ,  nous  avons  reconnu  que  l'on  ne 
pourrait  en  aucun  cas  appliquer  indistinctement  le  même  tarif 
aux  uns  et  aux  autres.  S'il  pouvait  exister  quelque  doute  sur 
l'utilité  de  cette  distinction,  il  su£5rait,  pensons-nous,  pour 
les  écarter,  de  prendre  connaissance  des  renseignements  que 
nous  nous  proposons  de  donner. 

On  remarquera  que  dans  les  deux  tableaux  ci-après,  les 
lignes  de  navigation  ont  été  classées  dans  l'ordre  indiqué  par 
l'élévation  du  taux  des  péages  et  en  commençant  par  le  taux 
le  moins  élevé. 
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TABLEAU   N^  1* 

Tableau  comparatif  des  péages  perçus  sur  les  canaux, 


Di6I6!fàT10» 

DES  CANAUX. 


LottgoeBf. 


De  Gand  àTera«aieo.  . 


De  Gaod  à  Bruges  (>).  . 


De  Maefttricht  à  Bois-le- 
Duc  .... 


De  Bruges  à  Ostende 


De  Moenraert 


De  flieuport  A  Dunkerque. 


De  MoQS  à  Gondé 


DePommerœul  àADloiDg. 

De  PlasschendaeleàNieu- 

porc  .••••»>••*• 


De  la  Campioe 


De  Bruxelles  à  Charleroi. 


De  Liège  à  Maestricbt     . 


De  Charleroi  à  Bruxelles, 
parlie  comprise  eotre 
Seneffe  et  Bruxelles.  .  . 


MiTEIt. 

90,081 
47^18 

45,133 

31,i71 
18,950 
19,3(» 
25,050 

90,9€3 
83,656 
74,539 
25,359 


48,635 


Conte- 

nanec 

moyenne 

de» 

bateaux. 


70 


Montant  des 
péage*  perens 
par  tonne  et 
par  kilomètre 
pour  aller  k 
eharge  et  re- 
venir k  \ide. 


TOUR. 


200 

et  plus 
200 


100 
ei  plus 

200 
et  plus 

170 


110 
200 
200 

i40 

100 

70 

200 


faillies. 


0»00ttl076 

(') 

0.00125 


0,001374 


0,004809 
0,0060 


0,008457 

(») 

0,01 
0/)ll59 

0,01339 
0,02 

0,02664 

(«) 

0,03 


0,0408 


OBSERVATIOKS. 


(*>  On  a  compta 
pour  4  kil.  tonte 
fraetlen  de  klle- 
mètre. 

(t)  »tt  poat  Si«- 
Agnès  Jasqv'en  a- 
montdel'^eluede 
la  porte  de  Denme 
k  Bmge». 

(B)  Non  eomprii 
le*  droiU  de  pas- 
sage ani  18  penU, 
qui  s'élèvent  en 
moyenne  par  tenoe 
et  par  kilomètre,  k 
O,OU054,  rstonr  k 
vide  eompris. 

(4)  non  eomprU 
les  droits  Je  pas- 
sage k  oinq  ponts, 
qnl  sMièvent  en 
moTenne  par  tonne 
et  par  kilomètre  k 
0,000454,  retoork 
vide  eompris. 

i  s  I  Non  eompris 
les  droits  de  pas- 
sage k  sept  ponts, 
qui  s^ëlèvent  en 
moyenne  par  tonne 
et  par  kilomètre  k 
Og00067,  retour  k 
vide  ooaiprls. 

(5)  La  somme  to- 
tale des  droits  dus 
pour  le  transport 
vers  Bmxelles  dn 
«hai-bon  provenant 
des  tmbranehe- 
ments  de  eanal  de 
Charleroi  on  em- 
barqué k  seneffft. 
étant  la  même  que 
U  somme  tetaledes 
droits  dus  pour  le 
pareenrs  enUer  dn 
canal  de  Charleroi, 
il  en  résulte  que  les 
diarbons  du  bassin 
du  Centre ,  sent 
frappés  d*nn  péage 
de  0,0408  par  ton  ne 
et  par  kilom.,  y 
eompris  le  retour 
de  batean  k  tlde. 
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TabUau  comparatif  des  péages  perçus  sur  ks  rivières. 
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DES  RIVIÈRES. 


Escaot  «opérieur  .  .  .  . 


Meuse 


Ly«. 


Ysar 


Démer  et  la  Dyle 


Dendre 


Sambre  canaliite 


Petite-Nèthe  caoaltsée  . 


LetNMIiai 


Rapel 


Grande  •Rèthe.  .  .  . 


Longueur. 


Coatt- 

moyenne 

de* 
Iriiteaox. 


MonUntdet 

par  UttDt  et 
pftr  kilomètre 
po«r  aller  à 
ehargf  «t  re- 
▼ealrk  vld«. 


M£TRI8. 

TOJIN. 

124^ 

900 

189,900 

130 

40MS3 

150 

43^ 

100 

65,^ 

43 

7ifiO0 

95 

94.353 

aoo 

23^a 

45 

18,000 

45 

fl,S40 

900 

et  plus 

39,900 

95 

rtàiics. 


0,00190 


0,M0160 


0,00399 


9fim» 


0,00486 


0,0049 


0,01900 


0,09910 
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(>)On>ayeaapas- 
Mge  d«  httltpoaU 
exwtanU  lar  la 
Ljn,  par  baUai, 
fr.  1  43. 

(S)Aaxdenx|(oots 
toaraavU,  sita4a 
danslavUledeMa- 
liaee,  ea  p«rfolt, 
au  profit  de  la  Tille, 
nndmltdepauase 
fixé  il  fr.  0,10,  par 
bateau  ,  plus  0,DS 
par  tooneau  de  la 
capaeitd. 

(S)  T  oonprU  les 
drolU  perfUS  au 
barrage  du  Mol, 

(«)  A  la  travtrede 
du  poDt  de  Wad- 
hett,  le»  bateaux 
payant  un  droit 
qui  Tarie  de  0,30 
à  0,80. 

is;  On  perfolt  k 
quatre  ponts,  des 
droits  de  passage 
qui,  par  bateau  . 
s'dMvent 
bleàfr.0,70. 
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Il  résulte  de  rezamen  de  ces  tableaux  que  les  péages  par 
unité  de  traosport  et  par  kilomètre  de  parcours^  le  retour  a 
vide  compris^  varieot,  sur  les  canaux^  de  O^OOU  à  0^0408, 
soit  de  1  à  37;  et  sur  les  rivières,  de  0,00i  à  0,0224,  soit 
de  1  à  22  :  ainsi,  sur  la  section  du  canal  de  Cbarleroi  à 
Bruxelles,  comprise  entre  Seneffe  et  Bruxelles ,  qui  se  trouve 
au  bas  du  premier  tableau,  on  paye  des  droits  qui  sont  37  fois 
plus  élevés  que  sur  le  canal  de  Gand  à  Terneuzen  qui  est  en 
tête  du  tableau  ;  ainsi  encore  sur  la  rivière  la  Petite-Nèthe 
canalisée,  les  droits  perçus  s'élèvent  à  22  fois  ceux  payés  sur 
le  flaut-Escaut,  entre  la  frontière  française  et  Gand. 

Ces  différences  dans  les  péages  s'expliquent  par  ces  deux 
motifs  :  qu'ils  ontété  arrêtés  par  les  autorités  provinciales  à 
Tépoque  où  elles  étaient  chargées  de  l'administration  des 
voies  navigables,  ou  déterminés  sous  l'empire  de  cette  idée 
qu'il  convenait  de  chercber  autant  que  possible  â  concilier 
tous  les  inléi*éts  existants.  Hais  quels  que  soient  ces  motifs  et 
l'importance  qu'il  convienne  dy  attacher,  il  ne  peut  entrer 
dans  la  pensée  de  personne,  qu'il  soit  utile  de  conserver  les 
tarifs  tels  qu'ils  existent  et  qu'il  soit  rationnel,  par  exemple, 
que  sur  une  même  rivière  on  paye  d'après  des  tarifs  diffé- 
rents, en  passant  d'un  bureau  à  un  autre,  ou  bien  que  sur  les 
canaux  des  Flandres  on  maintienne  des  droits  qui  varient 
de  l  a  13,  ou  bien  encore  que  sur  l'Escaut,  la  Lys  et  la  Dendre, 
trois  rivières  qui  sont  â  peu  près  dans  le  même  état  de  navi- 
gabilité, les  péages  diffèrent  de  1  à  3  et  à  4. 

Toutefois,  si  nous  admettons  qu'il  est  utile,  qu'il  est  même 
indispensable  de  simpliGer  les  tarifs  en  vigueur,  nous  devons 
aussi  confesser,  en  toute  humilité*,  qu'après  avoir  bien  étudié 
toutes  les  questions  qui  se  rattachent  au  sujet  que  nous  exa- 
minons, il  ne  nous  a  pas  paru  qu'il  fût  possible  de  changer  ce 
qui  est  établi,  d'une  manière  aussi  radicale  que  le  demandent 
les  promoteurs  de  la  réforme,  c'est-à-dire  de  substituer  aux 
tarifs  en  vigueur  un  tarif  uniforme,  satisfaisant  à  la  condition 
de  procurer  à  l'État  une  somme  de  recettes  égale  à  celle 
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qu'il  obtient  maintenant  de  la  perception  des  droits  de  navi- 
gation. 

Nous  nous  sommes  livré  à  ce  sujet  à  des  calculs  que  nous 
croyons  utile  de  communiquer,  parce  qu'ils  nous  paraissent 
de  nature  à  faire  ressortir,  mieux  que  beaucoup  de  raisonne- 
ments, les  obstacles  sérieux  que  rencontrera  rétablissement 
d'un  péage  uniforme  sur  les  canaux  et  sur  les  rivières. 

La  première  pensée  qui  doit  naturellement  se  présenter 
quand  on  s'occupe  de  ces  questions,  c'est  de  chercher  à  quel 
taux  devraient  s'élever  les  deux  péages,  l'un  applicable  aux 
canaux  et  l'autre  aux  rivières,  pour  satisfaire  à  la  condition 
prescrite,  etde  comparer  ensuite  les  résultats  que  donneraient 
ces  nouveaux  tarifs  à  ceux  que  l'on  obtient  par  l'application 
des  tarifs  en  vigueur. 

Les  renseignements  que  fournissent  les  documents  admi- 
nistratifsy  ne  permettent  pas  de  déterminer  exactement  le 
trafic  de  chaque  voie  navigable;  ils  ne  donnent  ni  les  quan- 
tités de  chaque  espèce  de  marchandises  qui  ont  été  transpor- 
tées, ni  les  distances  qu'elles  ont  parcourues,  deux  données 
au  moyen  desquelles  nous  aurions  obtenu  ensuite  le  nombre 
réel  d'unités  de  transport.  Mais  à  défaut  de  ces  renseigne* 
ments,  il  nous  a  paru  que  l'on  peut  déterminer,  d'une  manière 
suffisamment  approximative,  le  nombre  d'unités  de  transport 
correspondant  au  trafic  de  chaque  ligne,  en  divisant  le  pro- 
duit de  cette  ligne  par  la  somme  totale  des  droits  indiqués 
dans  les  tableaux  i  et  2,  que  paye  par  kilomètre  de  parcours 
une  unité  de  transport ,  les  frais  de  retour  à  vide  compris. 
Nous  devons  cependant  faire  remarquer  que,  par  ce  procédé, 
les  calculs  donnent  un  nombre  d'unités  de  transport  plutôt 
supérieur  qu'inférieur  au  nombre  réel ,  puisque  l'on  prçnd 
pour  quantité  diviseur  un  chi£fre  moins  élevé  que  le  chiffre 
réel,  et  qu'ils  ont  ainsi  pour  effet  de  déterminer  un  tarif  uni- 
forme plutôt  inférieur  que  supérieur  au  tarif  cherché  ;  mais 
ces  résultats  ne  peuvent  exercer  une  influence  sensible  sur 
les  conclusions  auxquelles  ils  conduisent^  et  dès  lors  nous 
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pensons  qu'il  n'y  a  aucun  inconvénient  à  les  admettre. 
Le  tableau  ci-après,  n"*  3,  indique  pour  chaque  canal  les 
péages  perçus  par  unité  de  transport,  le  montant  de  la  re- 
cette faite  en  18SS  et  enGn  le  nombre  d'unités  de  transport 
correspondant  approximativement  au  trafic  réel  de  chaque 
canal; 
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Ainsi,  la  recette  totale  produite  par  les  péages  perçus  sur 
les  canaux,  s'est  élevée  en  1853  à  2,0d9,400  francs^  et  elle 
est  due  à  un  traflc  correspondant  approximativement  à  un 
nombre  de  137,376,460  unités  de  transport. 

Pour  déterminer  le  tarif  uniforme  qui  devrait  être  substi- 
tué aux  tarifs  en  vigueur,  il  suiBrait  de  diviser  la  somme 
totale  des  produits  par  le  nombre  total  d'unités  de  transport, 
c*est-à-dire  2,0S9,400  par  437,376,160,  ce  qui  donne 
0,04 S;  l!iais,  pour  des  motifs  que  nous  ferons  connaître 
ci-après,  il  est  à  remarquer  qu'un  péage  Gxé  par  unité  de 
transport  à  fr.  0,02  c.  donnerait  a  peine  à  l'État  une  âomme 
de  produits  égale  à  celle  qu'il  obtient  actuellement. 

Dans  le  tableau  ci-après  n*"  4,  nous  avons  indiqué  par  ca- 
nal la  recette  faite  en  4853,  ainsi  que  celle  que  Ion  eût  ap- 
proximativement obtenue  par  l'application  d'un  tarif  uniforme 
fixé  à  fr.  0,02  c.  par  unité  de  transport. 


DÉSIGNATION  DES  CANAUX. 


PEACBS 

aetacllenent 

perças 

par  DDtU  d0 

transport. 


MOKTART 

de 
lareeetit 
enlSKK. 


KOUfiBB 

d'unités 
de  traosporf 
correspon- 
dant ï  la 
reoette  de 
1855. 


PÉA6B 

uniforme 
k  substituer 
aux  péages 
euTlgnenr. 


De  Gaod  à  Teroeozeo 

De  Gand  ft  Ottende 

OeMaettrichlàBols-le-Duc.  . 

DeHoerraert 

DePlatfClieodael  à  UoDkerqae. 

De  TornbouC 

De  Sont  à  Coodé 

De  Pofiimerœul  à  Antoing  .  . 

De  la  Camptne 

De  BraxeUes  à  Charleroi  .  .  . 
DeLiégeiMaestricht 
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PBANCH 

0,0011 

15,408 

14,007,536 

0,003 

33,760 

11,256,570 

0,0014 

27,836 

19,883,135 

0,006 

9,867 

1,644|B00 

0,0109 

34,794 

3,192,135 

0,02 

10,757 

536,850 

0,01 

281,953 

28,193,330 

0,0114 

217,153 

«9,048,636 

0,02 

32,047 

1,602,350 

0,0371 

1,334,668 

35,974,879 

0,03 

61,187 

2,036,223 

2,059^ 

137376,160 

PBANCS. 
0,02 

0,02 
0.02 
0,02 
0,02 
0,02 
0,02 
0,02 
0,02 
0,02 
0,02 


MONTANT 
de  la  reeetle 

dans 
Phypothèse 

de 

Papplteatlon 

de  ce  péage 

uniforme. 


DIFFERENCE 

avee  la  reeetle 

en  1855. 

en  pins,     en  moins. 


280,160 

225,140 

397,660 

32,890 

63,840 

10,738 

563,860 

380,980 

32,047 

719,497 

40.720 


2,747,532 


FBANCS 

264,752 

191,371 

369,824 

23,023 

29,046 

• 

281,927 
163,827 


615,171 
I     20,467 


1,323,770    635,638 
688;Î32 
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Ainsi,  Tadoption  d*ttQ  tarif  uniforme  fixé  à  fr.  0,02  c.  par 
unité  de  transport^  eût  donné  approximativement  en  i85S, 
s'il  avait  été  appliqué  généralement  à  tous  les  canaux  et  à  tous 
les  transports,  qui  ne  jouissent  pas  d'une  exemption  de  péage^ 
une  recette  de  2,747,532 fr.,  soit  de  688,132  fr.  supérieure 
à  la  recette  réellement  faite.  Hais  il  est  à  remarquer  que  les 
droits  de  navigation  perçus  sur  les  canaux  de  Gand  à  Terneu- 
zen  et  de  Maestricht  à  Bois*le-Duc,  sont  déterminés  par  des 
conventions  internationales  arrêtées  de  concert  etflre  le  gou- 
vernement des  Pays-Bas  et  celui  de  Belgique,  et  qu'il  n'est  pas 
présumable,  même  dans  l'hypothèse  où  ce  dernier  en  fit  la 
proposition,  que  le  premier  consente  jamais  à  voir  porter  au 
vingtuple,  à  peu  près,  les  droit3  actuellement  perçus  sur  les 
deux  canaux  précités.  L'on  ne  peut  donc  porter  en  compte 
l'augmentation  de  recette  correspondant  au  trafic  de  ces  deux 
canaux  et  qui  s*élève  : 

pour  le  premier  à fr.  264,752  » 

et  pour  le  deuxième  à 369,824  » 

Soit  en  tout fr.  654.576  », 

Déduisant  cette  dernière  somme  de  celle  de  2,747,532  fr., 
il  en  résulte  que  le  produit  des  recettes  que  le  gouvernement 
eût  pu  obtenir  approximativement  en  1855,  par  l'application 
d'un  péage  uniforme  de  0,02  sur  tous  les  canaux  indistincte- 
ment, hormis  les  deux  précités,  n'eût  été  en  définitive  que  de 
2,U2.9S6fr.  Cette  somme  est,  à  la  vérité,  de53,556fr.  supé- 
rieure à  celle  réellement  obtenue  pendant  cet  exercice,  par 
l'application  des  tarifs  en  vigueur  ;  mais  nous  avons  opéré  sur 
des  chiffres  d'unités  de  transport ,  que  l'on  peut  considérer 
comme  étant  tous  plutôt  supérieurs  qu'inférieurs  auxchiffres 
correspondant  exactement  au  trafic  réel  des  voies  navigables 
en  1855,  et  dès  lors  il  est  permis  de  douter,  que  par  l'appli- 
cation d'un  péage  uniforme  de  0,02,  on  obtienne  la^omme 
précitée  de  2,112,956  francs. 

Si  l'on  applique  aux  rivières  les  mêmes  calculs  que  nous 
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venons  de  faire  pour  les  canaux,  on  arrive  à  former  le  tableau 
ci-après,  n"*  S,  qui  indique,  pour  chaque  rivière,  les  péages 
perçus  par  unité  de  transport  et  par  kilomètre  de  parcours, 
la  recette  faite  en  48SS,  le  nombre  correspondant  d'unités 
de  transport,  le  péage  uniforme  qui  pourrait  être  substitué 
aux  péages  existants,  et  enGn  les  produits  que  Ton  obtien- 
drait par  Tapplication  dece  péage  uniformeau  trafic  de  chaque 
rivière  et  seulement  aux  transports  qui  oe  sont  pas  exempts 
d'un  droit  de  navigation. 

VJkMLBAV  h^  S. 
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PÉAGES 

meut  per- 
çus par 
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traosport. 
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retpoadant  ii 
la  recette  de 


PÉAGE 
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ea  moins. 


Le  HtiiUEtcaiit 

La  Même 

La  Lys 

LTiep 

Le  Demer  e(  la  Dyle 

LaOcDdre 

LaSambre  canalisée 

La  Petite-Nèihe  canalisée 

La  Grande-Nélhe 

Les  Nèthet 

Le  Bnpel 
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0,(M)I60 
0,00320 
0,00469 
0,00486 
0,00490 
0,01200 
0.02210 
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80y448 

63,739 

50,801 

3,224 

7,972 

17,684 

753,417 

21,924 


67,040^000 

39,836,875 

15,875,312 

6,933,333 

1,640,290 

3,609,000 

62784,750 

992,036 


999,209  198,711,596 


FAARC8. 
0,005 

d° 

d° 
à? 

d? 
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FRANCS. 

335,200 

194,200 

79,400 

34,650 

8,200 

18,050 

318,950 

4,950 


988,600 


254,752 

130,461 

28,599 

31,426 

228 

366 


439,467 
16,974 
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,  L'examen  de  ce  tableau  fait  voir  que  le  traGc  qui,  en  185S^ 
a  eu  lieu  sur  les  rivières  soumises  à  des  droits  de  naviga- 
tion ,  correspond  approximativement  a  un  mouvement  de 
498,711,596  unit<^$  de  transport^  et  qu'en  appliquant  à  ce 
traflc  un  péage  de  fr.  O.OOS  par  tonne  kilométrique  (les  frais  de 
retour  à  vide  compris)^  on  arriverait  à  une  recette  de  988 ,600 
francs,  qui  est  de  40,609  fr. ,  inférieure  à  la  somme  totale  réel- 
lement perçue  pendant  cet  exercice,  en  vertu  des  tarifs  exis- 
tants. Mais,  ainsi  que  nous  Pavons  fait  remarquer  pour  les 
canaux  de  Gand  à  Terneuzen  et  de  Haestricht  à  Bois-le-Duc, 
les  péages  de  la  Meuse  sont  aussi  fixés  par  une  convention 
internationale,  et  il  est  plus  que  douteux  que  le  gouvernement 
des  Pays-Bas  consente  jamais ,  en  supposant  même  que  la 
proposition  lui  en  fût  faite,  à  porter  les  péages  de  cette  ri- 
vière de  0,0016  à  0,00S.  Il  en  résulte  que  la  somme  précitée 
des  recettes,  que  Ton  aurait  pu  obtenir  approximativement 
par  Papplication  d*un  tarif  uniforme  s'élevantà  0,005,  se  serait  • 
trouvée  en  réalité  réduite  à  858,139fr.,ce  qui  donne  une  dif- 
férence totale  de  141 ,070  fr.  avec  la  somme  perçue  en  1855. 
Il  est  vrai  que  si  l'on  admet  que  toutes  les  rivières  doivent 
être  soumises  au  même  régime,  on  pourrait  prétendre  aussi 
qu'il  n'y  a  aucun  motif  d'exempter  la  Grande-Nèthe,  les  Nèthes 
et  le  Rupel  d'un  droit  de  navigation,  ainsi  que  cela  a  lieu  dans 
l'état  actuel  des  choses  ;  dans  ce  cas,  le  produit  de  ces  trois 
rivières  compenserait  la  différence  précitée  de  141,070  fr. 
On  peut  juger  par  les  tableaux  4  et  5  de  la  perturbation 
profonde  que  produirait  dans  les  relations  commerciales  exis- 
tantes ,  le  remplacement  des  tarifs  en  vigueur  par  un  péage 
uniforme  de  0,02  pour  les  canaux,  et  de  0,005  pour  les  ri- 
vières. Sans  nous  arrêter  à  l'influence  que  cette  substitution 
exercerait  sur  le  commerce  local  et  qui,  sur  certains  canaux, 
se  trouverait  grevé  de  droits  qui  seraient  de  10  à  18  fois  plus 
élevés  que  ceux  perçus  aujourd'hui,  bornons-nous  a  faire 
ressortir  les  conséquences  que  le  nouvel  état  des  choses  pro- 
duirait sur  les  relations  que  les  trois  bassins  charbonniers, 
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situés  dans  le  Haiaaut,  c'est-à-dire  ceux  du  Couchant  de 
MoDSydeCharleroi  et  du  Centre^  se  sont  créées  â  l'intérieur  du 
pays  et  à  l'extérieur  avec  la  France.  Nous  faisons  ici  plus  par- 
ticulièrement mention  du  transport  des  charbons  pour  deux 
motifs  ;  c'est  qu'à  lui  seul  il  constitue  la  plus  grande  partie 
du  tra6cdes  voies  navigables  du  pays ,  et  qu'on  a  quelque  lieu 
de  croire  que  c'est  surtout  ce  transport  qu'ont  eu  en  vue  les 
promoteurs  de  la  réforme  des  péages. 

Le  Couchant  de  Mons  communique  avec  ces  divers  marchés 
par  le  canal  de  Mons  à  Condé,  le  canal  de  Pommerœul  à  An- 
toiog  et  le  Haut-Escaut;  les  bassins  bouillers  de  Charleroy  et 
du  Centre  par  le  canal  de  Charleroy  à  Bruxelles  et  la  Sambre  : 
or.  nous  voyons  dans  les  tableaux  A  et  S,  que  par  la  percep- 
tion d'un  péage  uniforme  de  0,02  et  de  0,00S,  la  recette  eût 
été  augmentée  en  48SS  : 

j°  Sur  le  canal  de  Mons  à  Condé  de  .  .  •  fr.  281,927  » 

2®        Id.      de  Pommerœul  à  Antoing  de.         463^827  » 

Et  3»  Sur  le  Haut-Escaut  de 2S4,7S2  » 

Soit ,  pour  ces  trois  voies  navigables  réu- 
nies, d'une  somme  totale  de fr.  700^506  » 

tandis  que  la  recette  du  canal  de  Charle- 

roi  eût  été  dihiinuée  de fr.  615,171  » 

et  celle  de  la  Sambre  de 439,467  » 

ce  qui ,  pour   ces  deux  lignes  navigables, 

donne  une  diminution  totale  de fr.  1,054,638  » 

La  majeure  partie  de  la  recette  faite  sur  les  cinq  canaux  et 
rivières  précités  provenant  ^u  transport  des  charbons,  il  en 
résulte  que  le  système  de  l'uniformité  des  péages,  bien  en- 
tendu dans  les  conditions  ou  nous  nous  sommes  placé ,  grè- 
verait l'industrie  charbonnière  du  Couchant  de  Mons  d'une 
taxe  supplémentaire  très-élevée,  et  dégrèverait  au  contraire 
celle  de  Charleroi  et  du  Centre  d'une  somme  plus  élevée  en- 
core, ce  qui  établirait  entre  le  nouvel  état  des  choses  que 
l'on  voudrait  créer  et  celui  actuellement  existant,  une  diffé- 
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rence  de  {.SOO^OOO  francs  au  préjudice  des  exploitations 
houillères  du  Couchant  de  Hons. 


DU  PRODUIT  DES  DROITS  DE  NAVIGATION  ET  DE  L'UTILITÉ  DE 

RÉDUIRE  LES  TARIFS. 

En  présence  des  résultats  consignés  dans  le  chapitre  pré- 
cédent, avions-nous  tort  de  prédire,  au  début  de  cette  notice, 
que  le  projet  de  réforme  émané  des  districts  industriels  de 
Charleroi  et  du  Centre,  est  destiné  a  rencontrer  une  très- 
vive  opposition  et  que  Ton  doit  même  s'attendre  à  ne  voir 
l'harmonie  s'établir  sur  ce  point,  entre  tous  les  intéressés, 
qu'à  la  condition  de  réduire  notablement  les  péages  et  con- 
séquemment  le  produit  des  voies  navigables  ? 

Dans  cette  occurrence  que  fera  le  gouvernement?  Admet- 
tra-t-il  que  dans  l'unique  but  dé  pouvoir  appliquer  aux  péages 
des  canaux  et  des  rivières,  le  principe  de  l'uniformité  déjà  en 
usage  sur  les  routes  ordinaires  et  les  chemins  de  fer,  il  faille 
faire  le  sacriGce  d'une  grande  partie  des  recettes  produites 
par  les  voies  navigables?  Cela  n'e^t  pas  présumable.  Le  gou- 
vernement ne  voudra  sans  doute  consentir  à  un  abaissement 
notable  des  droits  de  navigation,  qu'à  la  condition  qu1l  lui 
soit  clairement  démontré  que  cet  abaissement  est  nécessaire 
pour  assurer  la  prospérité  du  commerce  et  de  Tindustrie. 

Hais,  comment  croire  à  cette  nécessité ,  en  présence  de  la 
situation  florissante  de  la  plupart  des  établissements  indus- 
triels du  pays,  et  de  la  progression  que  l'on  remarque  dans 
la  production  de  la  houille,  ainsi  qu'on  pourra  s'en  convaincre 
par  le  tableau(')  ci-après  (}ui  donne,  à  partir  de  1 834,  les  quan- 
tités de  houille  extraites  annuellement  dans  les  trois  princi- 
paux bassins  charbonniers,  le  Couchant  de  Mons,  Charleroi  et 
le  Centre. 

(1)  Ce  tableau  est  extrait  des  renseignenienla  fournli,  par  H.  ringénienr  en 
chef  des  miDet  dani  le  Hainaut,  à  la  députatiOD  permanente  de  cette  profioce 
et  publiés  par  elle  dam  let  rapport!  anoueli  qu*elle  adresse  an  conieil  pro- 
vincial. 
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EXPLOITATIONS  CHARBONNIÈRES 

TOTAUX 

A?<NÉ£S. 

— '         ^ 

poar 

OBSERVATIONS. 

d«  II«IM. 

du  Centre. 

de  Cherleroi. 

U  proTiooe. 

• 

1834  .  . 
1833.  .  . 

1,182,005 

1,239,845 

330,740 
329,620 

305,808 
39r>,701 

1,818,553 
1,965,166 

Bien  qae  les  eiplol- 
Utions  dites  dn  Centre 
se  eoDtInnent  sans  inJ 

1836   .  . 

1,375,657 

372,501 

601,216 

2,349,374 

lermptioa  rers  eelles 
de  Charierol,  elles  ont 

1837.  .. 
1838   .  . 
1839.  .  . 

1,473,948 
.1,454^749 
1,521,136 

356,041 
375,717 
422,949 

639,015 
585,443 
654,926 

2,469,604 
2,413,909 
2,599,011 

cependant  été  limitées 
pour  la  «onfeetion  dui 
tableau,  au  eharbon- 
nage  de  salnl-Bloy  à 
Carnières,  Ineluslve- 

1840.  . 

1,853,342 

332J26 

770,095 

2,956,163 

menl. 

1841.  .  . 

1,599,416 

518,419 

851,040 

2,968,875 

1842   . 

1,639,705 

536,583 

882,895 

3,059,185 

1843.  . 

1,U2,931 

543,946 

.887,576 

2,874,433 

1844.  .  . 

1,718.627 

598,200 

973,901 

3,290,728 

1845.  .  . 

14N)8,613 

614,484 

1,147,926 

3,671,023 

1846.  . 

1,969,884 

607,1H5 

1,221,264 

3,798533 

1847.  .  . 

2,098,068 

666,385 

1,437,078 

4,201,531 

1848.  .  . 

1,859,444 

645,055 

1,150,243 

3,654,742 

1 

1849.  .  . 

1,962,057 

740,480 

1,315,678 

4018,195 

1830  . 

2,065,837 

834,058 

1,500,866 

4,420,761 

1831.  . 

2,143^54 

930,447 

1,678,885 

4,753,186 

1852.  . 

2,389,128 

1,030,477 

1,815,041 

5,234,646 

1853. .  . 

2,475,577 

1,047,106 

2,041,706 

5,482,771 

\ 

1854.  .  . 

2,843,315 

1,052,079 

2,259,466 

6,154,860 

i855.  .  . 

3,000,523 

1,094,878 

2^163^15 

6^8,416 

L'examen  de  ce  tableau  fait  voir  que  pendant  cet  intervalle 
de  21  années ,  l'exploitation  charbonnière  du  Couchant  de 
Vons  s'est  accrue  dans  la  proportion  de.  ...  400  à  254 
celle  du  Centre  id.  de.  .  .  .  100  à  332 

et  celle  de  Charleroi  id.  de.  .  .  .  100  à  774 

Du  rapprochement  de  ces  chiffres,  on  doit  conclure  que 
toute  mesure  qui  tendrait  à  améliorer  encore  la  situation 
des  bassihs  du  Centre  et  de  Charleroi,  par  rapport  a  celui 
du  Couchant  de  lions,  ne  serait  rien  moins  que  motivée  par 
la  prospérité  relative  de  ces  trois  centres  industriels. 

Ce  même  tableau  constate  aussi  le  (^rand  développement 
qu'a  pris  depuis  21  ans  l'exploitation  houillère  dans  ces  trois 
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bassins  charbonniers,  puisque  le  produit  de  Textraction  qui, 

en  1834,  n'était  que  de 1,818,S33  tonnes, 

a  été  en  i8S5  de 6,4S8,4i6     id. 

ce  qui  donne  une  augmentation  de.  .     4^639^863     id. 

Quoique  l'on  ne  puisse  prétendre  que  le  développement 
qu'a  pris  depuis  quelques  années  l'industrie  charbonnière, 
doive  être  attribué  exclusivement  à  une  progression  égale 
dans  toutes  les  autres  branches  industrielles  indistinctement, 
on  ne  peut  cependant  nier  qu'il  existe  entre  ces  deux  faits 
une  relation  tellement  intime  qu'il  est  permis,  dans  certaines 
limites,  de  considérer  l'un  comme  étant  un  corollaire  naturel 
de  l'autre  :  cela  se  conçoit  aisément ,  si  l'on  songé  combien 
est  grande  la  consommation  du  charbon  dans  la  plupart  des 
établissements  industriels  de  quelque  importance,  et  se  trouve 
d'ailleurs  admis  par  ceux  mêmes  qui  sollicitent  l'abaissement 
des  péages,  puisqu'ils  y  puisent  un  de  leurs  principaux  ar- 
guments :  le  charbon,  disent-ils,  étant  une  des  matières 
premières  le  plus  utilisées  dans  l'industrie ,  il  convient  de  la 
décharger  autant  que  possible  des  taxes  qui  pèsent  sur  lui. 

Dans  la  situation  florissante  où  se  trouve  actuellement 
l'industrie  charbonnière,  on  est  donc  fondé  à  dire  qu'elle 
n'est  pas  entravée  par  la  perception  des  droits  de  navigation 
sur  les  canaux  et  les  rivières.  Hais  quelque  réelle  et  quelque 
satisfaisante  que  soit  cette  situation,  on  doit  néanmoins  s'at- 
tendre à  ce  que  les  chambres  législatives  et  le  gouvernement 
soient  appelés,  ainsi  que  cela  a  eu  lieu  déjà,  à  examiner  des 
propositions  tendantes ,  sinon  à  supprimer  totalement  les 
péages  perçus  sur  les  voies  navigables,  au  moins  à  les  ré- 
duire au  taux  rigoureusement  nécessaire  pour  rembourser 
les  frais  d'entretien  et  de  personnel. 

Cette  thèse  de  la  suppression  ou  de  la  réduction  des 
péages  est  d'autant  plus  séduisante  qu'elle  assure  à  ceux 
qui  s'en  posent  les  défenseurs,  de  nombreuses  adhésions, 
non-seulement  parmi  les  personnes  qui  l'apprécient  au 
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point  de  ?ue  de  leur  inte'rét  personnel,  mais  aussi  parmi 
celles  qui  font  de  la  science  économique  une  étude  plutôt 
théorique  que  pratique.  Aux  yeux  de  ces  derniers,  rien  n'est 
moins  justifié  que  la  perception  des  droits  de  navigation 
sur  les  matières  premières  utilisées  par  Tindustrie,  et  certes 
nous  ne  pourrions  que  partager  cette  opinion,  s'il  s'agissait 
de  taxes  assez  élevées  pour  entraver  l'industrie  ou  le  com- 
merce ;  mais  des  entraves  de  cette  nature  ne  sont  plus  à 
craindre ,  depuis  que  l'expérience  n'a  que  trop  bien  démon- 
tré que  le  trésor  n'a  rien  à  gagner  à  voir  convertir  les  lois 
de  perception  des  péages,  en  lois  purement  fiscales  et  sus- 
ceptibles de  ruiner  l'industrie. 

Le  gouvernement  de  Belgique,  moins  que  d'autres,  a  failli 
a  ces  principes  élémentaires  de  l'économie  politique;  il  a 
déjà  admis  sous  ce  rapport  beaucoup  de  réformes  utiles  et 
s*est  toujours  montré  aussi  soucieux  que  qui  que  ce  soit  des 
véritables  intérêts  du  pays  ;  mais  de  ce  qu'il  n'a  jamais  reculé 
devant  les  mesures  que  ces  intérêts  lui  ont  commandées, 
s'ensuit-il  qu'il  doive  encore  consentir  à  l'abandon  immé- 
diat des  droits  qui  pèsent  sur  la  navigation  :  à  cet  égard, 
nous  pensons  que  lorsqu'on  demande  la  suppression  d'un 
impôt  pesant  sur  l'indu&trie  et  qu'il  n'est  possible  d'accéder 
à  cette  demande  qu'en  augmentant,  en  même  temps,  les 
impôts  frappés  sur  d'autres  branches,  de  revenu,  le  gou- 
vernement ne  peut  examiner  les  substitutions  de  l'espèce 
avec  assez  de  soin,  et  doit  surtout  chercher  à  s'assurer  si 
les  effets,  que  Ton  en  espère,  seront  réellement  assez  effica- 
ces pour  imprimer  une  activité  sensiblement  plus  grande  au 
mouvement  industriel  du  pays  ou  pour  diminuer  le  prix  de 
revient  des  produits. 

Nous  rappellerons  encore  une  fois  que  le  trafic  le  plus 
important  qui  s'opère  sur  les  voies  navigables,  celui  qui,  à 
lui  seul,  donne  à  peu  près  la  totalité  des  produits  qu'elles 
versent  au  trésor,  résulte  du  transport  des.  charbons  :  c'est 
donc  à  ce  combustible  surtout  que  profitera  toute  réduc- 
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lion  ou  suppression  de  pe'ages  consentie  par  le  gouverne- 
ment. Or,  il  est  à  remarquer  que  la  plupart  des  établisse- 
ments industriels  qui,  par  la  nature  de  leur  travail,  exigent 
une^  très-grande  consommation  de  houille,  telle  que  les  éta- 
blissements métallurgiques,  les  verreries,  etc.,  et  pour  les- 
quels le  prix  du  combustible  employé  entre  pour  une  part 
notable  dans  les  dépenses  de  fabrication,  il  est  à  remarquer, 
disons-nous,  que  la  plupart  de  ces  établissements  sont  situés 
à  proximité  des  exploitations  charbonnières  :  ainsi,  dans 
rhypothèse  même  où  ils  ont  besoin  d'emprunter  les  voies 
navigables  pour  le  transport  du  charbon,  ils  n'ont  dans 
tous  les  cas  qu'à  faire  parcourir  à  ce  combustible  de  très- 
courtes  distances,  et  conséquemment  à  ne  payer  pour  ces 
parcours  que  peu  ou  pas  de  droits  de  navigation.  Et  si  parmi 
les  établissements  de  ce  genre  il  en  est  qui  font  exception  à 
la  règle  générale ,  c*est  qu'alors  on  a  trouvé  dans  les  empla- 
cements qui  ont  été  choisis,  des  avantages  d^une  autre  na- 
ture qui  compensent  les  frais  de  péages. 

Quant  aux  établissements  éloignés  des  charbonnages  et 
pour  lesquels  la  consommation  du  combustible  n'entre  pas, 
par  rapport  à  l'ensemble  des  dépenses,  pour  une  grande 
part  dans  les  frais  de  fabrication,  l'expérience  a  permis  de 
constater  que  des  réductions  même  de  moitié  des  péages, 
'n'exercent  pas  une  influence  assez  sensible  sur  les  prix  de 
revient,  pour  provoquer  une  diminution  dans  les  prix  de 
vente  des  produits.  Pour  ne  citer  qu'un  exemple  de  ce  fait, 
nous  rappellerons  qu'après  que  le  gouvernement  eût  dimi- 
nué en  4852  de  60  p.  c.  les  péages  du  canal  de  Pommerœul 
à  Antoing  et  de  50  p.  c.  ceux  de  TRscaut,  les  objets  fabri- 
qués à  Gand  n'ont  subi  aucune  diminution  dans  les  prix  de 
vente.  De  plus,  il  a  été  reconnu  que  les  réductions  de  péages 
précitées,  qui  cependant  ont  produit  par  tonne  de  marchan- 
dise transportée  du  Couchant  de  Mons  à  Gand,  une  diminu- 
tion totale  de  fr.  0,59,  n'ont  pas  empêché  les  charbons  du 
Centre  et  de  Charleroi  d'arriver  à  Gand  en  plus  grande 
quantité  après  4852  qu'antérieurement  à  cette  année. 


PÉAGES.  1 1 5 

EnGn,  quant  à  la  houille  consommée  dans  les  foyers  do- 
mesliques,  en  admettant  même  que  les  réductions  proGtent 
aux  consommateurs,  ce  qui  n'arrive  guère,  elles  ne  peuvent 
dans  tous  les  cas,  rendre  assez  sensible  l'économie  sur  la 
dépense  du  combustible  pour  motiver  une  diminution  même 
notable  des  droits  de  navigation.  A  l'appui  de  ces  faits,  on 
pourrait  en  rappeler  plusieurs  autres  encore,  pour  démon- 
trer, qu^ailleuts  pas  plus  qu'en  Belgique,  les  abaissements  de 
tarifs  ou  d'impôts  de  consommation  ne  proGtent  aux  consom- 
mateurs que  dans  une  proportion  souvent  inappréciable. 

Nous  aurions  pu  nous  dispenser  d'entrer  dans  les  détails 
qui  précèdent,  si  nous  n'avioàs  tenu  à  faire  voir  à  quelles 
illusions  se  livrent  parfois  les  partisans  de  la  réduction  ou 
de  la  suppression  des  péages  :  du  reste,  pour  qu'ils  ne  se 
trompent  pas  sur  la  portée  de  nos  observations,  nous  ré* 
péterons  ici  ce  que  nous  avons  déjà  dit  précédemment, 
qu'autant  nous  pensons  devoir  combattre  les  diminutions 
de  péages  dont  les  effets  ne  doivent  pas  être  assez  eCBcaces 
pour  développer  sensiblement  Tindustrie  ou  le  commerce, 
autant  aussi  nous  sommes  d'avis  que  l'on  doit  chercher  avec 
le  plus  grand  soin  à  en^pêcher  que  l'essor  industriel  puisse 
être  compromis,  ou  seulement  entravé,  par  des  taxes  exagé- 
rées. Sous  ce  rapport  on  peut  d'ailleurs  être  convaincu  que 
le  gouvernement  comprend  la  haute  mission  qui  lui  est  con- 
fiée ]  on  en  trouve  la  preuve  dans  les  réductions  qui  ont  déjà 
été  apportées  successivement  aux  voies  navigables  qui,  sous 
le  rapport  du  traGc  peuvent  être  considérées  comme  les  plus 
importantes,  ce  sont  : 

Le  canal  de  Hons  à  Condé  ] 

Le  canal  de  Pommerœul  à  Antoing; 

Le  canal  de  Gharleroi  à  Bruxelles  ^ 

La  rivière  le  Haut-Escaut  ; 

Et  la  rivière  la  Sambre. 

Nous  avons  cru  utile  de  rappeler  ces  réductions  successi- 
ves dans  le  tableau  ci-après  : 
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II  résulte  de  Texamea  de  ce  tableau  : 

l^  Que  sur  le  canal  de  Mons  à  Condé  seul,  les  péages  n'ont 
pas  sensiblement  varié  ; 

2^Que  sur  le  canal  de  Pommerœul  à  Antoing,  de  fr.  1.48(5 
qu'ils  étaient  au  moment  de  la  concession,  ils  ont  été  ré- 
duits successivement  à  0,2966  fr.:  soit  par  kilomètre  de 
0,0S698  à  0,011409,  ce  qui  représente  une  diminution  de 
80  p.  c.  environ  ; 

3**  Que  sur  le  canal  de  Charleroi  à  Bruxelles,  l'abaissement 
total  a  été  de  plus  de  40  p.  c; 

4*"  Que  sur  la  Sambre  canalisée,  les  péages  ont  été  ré- 
duits de  76  p.  c; 

Et  S"*  que  sur  le  Haut-Escaut  ils  l'ont  élé  de  50  p.  c. 

On  a  souvent  pensé  que  l'abaissement  des  droits  de  navi- 
gation donnait  généralement  lieu  à  une  augmentation  de 
trafic,  qui  ne  tardait  pas  à  compenser  en  grande  partie  le 
déficit  :  quelque  fondée  que  paraisse  devoir  être  cette  opi- 
nion, nous  croyons  néanmoins  devoir  faire  remarquer 
qu'elle  n'est  pas  en  harmonie  avec  les  faits,  afin  qu'elle 
n'exerce  pas  une  influence  trop  grande  sur  la  solution  qu'at- 
tendent les  demandes  d'abaissement  de  péages. 

Dans  le  tableau  ci-après  nous  avons  donné,  à  partir  de 
1831,  le  produit  annuel  des  cinq  voies  navigables  mention- 
nées ci-dessus. 
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■  BÉSifiHAViOS 
S           des 

RECB1 

rTES  ANNCE 

CAffAL 

de   Charleroi 

* 

i  Braxellet. 

LLES. 

CAMAL 

de  Mdos 
k  Condé. 

CANAL 

de 
PemoMrvnl 
k  Antolog. 

HAUT 
BSCAUT. 

SAMBEB 

canalisée. 

1831 

» 

338,962 

* 

1832. .  .  . 

n 

339,1  S3 

131.668 

• 

/    * 

1833 

■ 

569,117 

636.317 

• 

; 

1834 

1  183K.  .  .  . 

1IV91 

341,104 

609,074 

M 

1«/I30 

338,«f9 

686.331 

W 

» 

1886 

ISf^f 

436,735 

886,093 

• 

577,666 

1837 

145,021 

522,076 

918.736 

» 

572,778 

1838.  .  .  . 

138,614 

443J749 

856,457 

* 

528,008 

1839 

136.865 

415,063 

1,027,968 

• 

566,437 

1  1840 

160,017 

387,780 

1,044,101 

54,896 

385,981 

1841 

175,839 

438,306 

1,320,794 

37,731 

422,268 

1842.  .  .  . 

1843.  .  .  . 

177,862 

455,337 

1,339,588 

66,486 

436,167 

149,750 

370^ 

1,369,383 

81,256 

507,328 

1844 

464,053 

574,436 

1,277,200 

90,525 

521,634 

H 

184$ 

314,264 

508,354 

1,568,372 

112,403 

626,745 

1846 

190,918 

419,303 

1,367,591 

94^72 

647,640 

1847 

228,484 

499,495 

1,655.282 

105,242 

755,759 

1848    ..  . 

194,127 

463,542 

i;5MS$i 

89,193 

6M.095 

1849 

907^42 

475.557 

1/178,468 

99,626 

546,932 

1880 

221,403 

473.570 

1,003,692 

105,079 

551,125 

1831 

211,419 

400,833 

1,172,863 

121,185 

605,076 

1852 

239397 

267,887 

1,255,017 

69,079 

606,727 

18S3.  .  .  . 

254,666 

206^283 

1,215,045 

74,429 

698,670 

1854 

263,359 

231,106 

1,515,240 

79,781 

742,049 

1855 

281,953 

217,153 

1,334,668 

80,448 

755,417 

TOKl  X?. 
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Il  suffit  d'eiamioer  ce  tableau  avec  soin  et  de  chercher 
quelle  est  la  progression  moyenne  annuelle  des  recettes^ 
pour  s*assurer  que  les  différences  que  Ton  remarque  dans  le 
montant  des  produits  annuels,  après  chaque  réduction  des 
péages,  correspondent  à  peine  à  cette  progression.  Ainsi, 
par  exemple,  en  ce  qui  concerne  le  canal  de  Pommerœul  à 
Antoing^  si  l'on  prend  les  10  années  qui  ont  précédé  iSiS^ 
on  trouve  une  augmentation  moyenne  de  recette  annuelle 
de  S,SOO  fr.  environ  :  en  ajoutant  cette  moyenne  à  la  re- 
cette de  chaque  année,  on  arrive,  pour  48S5  à  une  somme 
totale  de  544,092  fr.  environ,  qui  réduite,  de  même  que 
les  péages  l'ont  été  sur  ce  canal  en  48S2,  soit  de  60  p.  c, 
donne  une  somme  de  247,637  fr.  :  la  recette  réelle  ayant 
été  de  247,453  fr.,  il  en  résulte  que  sur  ce  canal  le  trafic 
ne  s'est  pas  ressenti  d'un  abaissement  de  60  p.  c.  des  péages. 
En  faisant  des  calculs  semblables  pour  les  autres  voies  navi- 
gables, on  arrive  sensiblement  au  même  résultat. 

Au  commencement  de  ce  chapitre,  nous  avons  fait  remar- 
quer que  l'uniformité  des  péages  appliquée  aux  voies  navi- 
gables, aurait  pour  effet  d'améliorer  sensiblement  la  situa- 
tion  des  bassins  charbonniers  de  Charleroi  et  du  Centre,  au 
détriment  de  celui  du  Couchant  de  Mons,  surtout  en  ce  qui 
concerne  leurs  relations  avec  les  marchés  situés  à  l'intérieur 
de  la  Belgique.  S'il  importe  peu,  au  point  de  vue  des  intérêts 
généraux  du  pays,  que  les  houilles  qu  il  consomme  provien- 
nent plutôt  d'une  exploitation  charbonnière  que  d'une  autre, 
nous  pensons  cependant  qu*au  point  de  vue  politique,  il  est 
essentiel  à  un  très-haut  degré  de  ne  pas  subordonner,  plus 
qu'elle  ne  l'est  aujourd'hui,  la  prospérité  des  charbonnages 
du  Couchant  de  Mons  aux  exigences  des  marchés  étrangers. 
A  cette  première  considération,  nous  ajouterons  que  nous 
avions  tort  de  dire  que  les  deux  premiers  bassins  précités  pro- 
fiteraient de  l'uniformité  des  péages,  car  elle  aurait  sans  aucun 
doute  pour  effet  d'enlever  aux  houillères  de  Charleroi,  le 
moyen  de  concourir  avec  celles  du  Centre  sur  le  marché  de 
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Bruxelles  et  au  delà.  Des  trois  bassins  précités,  le  dernier 
est  donc  appelé  seul  à  profiter  dans  une  très4arge  mesure, 
de  l'appUcatioa  du  principe  de  Tuniformité,  et  l'on  conçoit 
dès  lors  combien  il  est  de  son  intérêt  de  le  voir  admettre 
par  nos  assemblées  législatives. 

G^est  ce  qui  explique  la  grande  insistance  que  mettent  les 
propriétaires  de  ces  derniers  charbonnages,  à  demander  que 
les  péages  du  canal  de  Bruxelles  à  Gbarleroi  soient  fixés  pro* 
portionnellement  aux  distances  à  parcourir  ;  mais  leurs 
prétentions  sont  combattues  avec  raison  par  le  gouvernement 
qui,  par  l'organe  des  ministres  des  finances  et  des  travaux 
publics,  a  fait  parvenir  récemment  à  la  Chambre  des  Repré- 
sentants, un  exposé  très-détaillé  des  motifs  qui  s'opposent 
à  ce  qu'elles  soient  accueillies.  Nous  croyons  utile  de  repro- 
duire ce  document  pour  ceux  de  nos  lecteurs  qui  n'auraient 
pu  en  avoir  connaissance.  Le  voici  : 

Brnxellea,  te  23  âfril  1856. 


«(  Monsieur  le  président, 

»  Nous  avons  l'honneur  de  vous  renvoyer  les  pétitions, 
n-  10014,  10173,  10207,  10214,  102B2 ,  10276, 
10283/1 01 73a,  qui  nous  ont  été  communiquées  avec  de- 
mande d'explications,  par  décision  de  la  Chambre  des  Re- 
présentants du  22  février  1856. 

»  Ces  pétitions  sont  émanées  de  MM.  Warocqué,  Dequanter 
et  autres  exploitants  des  charbonnages  du  Centre,  du  conseil 
communal  de  MolenbeekSaint-Jean,  de  négociants,  d'indus- 
triels et  d'habitants  de  Boom,  de  Zèle,  Tamise,  Saint-Nicolas, 
Lokeren,  Louvain,  Wetteren,  Bruxelles,  Lembecq,  Ruysbroek, 
Leeuw-SaîntPierre  et  Tubîse.  Elles  ont  pour  objet  d'obtenir 
que  le  tarif  des  droits  de  navigation  du  canal  de  Charleroi  à 
Bruxelles,  soit  modifié  de  manière  à  ce  que  les  bateaux  char- 
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gés  de  charbons  du  bassin  du  Centre,  qui  entrent  dans  ce 
canal  a  Seneffe,  ne  payent  plus  le  même  droit  que  les  bateau 
qui  parcourent  tout  le  canal  en  venant  de  CbarJeroi. 

»  A  l'appui  decette  demande  les  pétitionnaires  font  valoir  : 
.(  Que,  pour  les  routes  pavées,  pour  les  diemîns  de  Cer  et 

*  pour  toutes  le$  communications,  a  l'exception  du  canal  de 
)•  Gharleroi,  les  péages  sont  établis  à  raison  de  la  distance 
»  parcourue;  que  vouloir  le  contraire^  c*est  imposer  au 
»  consommateur  la  rémunération  d'un  service  qui  ne  lui  est 
»  pas  rendu,  c'est  consacrer  une  injustice  criante  ; 

»  Que  celte  injustice  a  pour  conséquence,  dans  Tespèce, 
>*  de  faire  payer  aux  consommateurs  de  Hal,  de  Bruxelles,  de 
n  Vilvorde  et  d'Anvers  qui  s'approvisionnent  au  Centre,  une 
)*  surtaxe  de  80  centimes,  puisque  le  droit  de  navi^fation 

•  pour  tout  le  développement  du  canal,  qui  est  de  quinxe 
» /lieues,  n'est  que  de  2  fr.,  et  que  les  bateaux  chargés  de 
»  charbons  du  Centre  ne  parcourent  que  neuf  lieues  ;  que 
*»  le  combustible  subit  de  ce  chef  un  renchérissement  con- 
»  sidérable,  le  fret  du  Centre  à  Bruxelles  et  à  Anvers  étant 
»  toujours  plus  élevé  que  de  Charleroi,  quoique  le  contraire 
»  semble  devoir  résulter  de  la  position  respective  de  ces 
»  deux  bassins; 

m  Que  cet  état  de  choses  a  pour  conséquence  que  les  con- 
»  sommateurs  ne  sont  pas  libres  de  s'approvisionner^  à  con- 
H  ditions  égales,  dans  tous  les  bassins  houillers,  puisqu'ils  ne 
peuvent  consommer  les  produits  du  Centre,  sans  s'impo- 
»  ser  un  droit  supplémentaire  de  80  centimes  pour  une  dis- 
tance non  parcourue; 
»  Que  la  concurrence  du  bassin  du  Centre,  ainsi  entravée 
»  par  des  moyens  artlGciels,  ne  se  fait  pas  sentir  aussi  vjve- 

>  ment  qu'il  serait*  possible,  dans  tous  les  lieux  où  il  expédie 

>  ses  produits  ; 

»  Que  toutes  ces  considérations  peuvent  être  ramenées  à 
»  une  seule  qui  est  en  définitive  Tintérét  du  consommateur, 
»  qui  souffre  de  la  tarification  en  vigueur,  qu'elle  soit  en- 
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»  TÎsagée  au  point  de  vue  de  rinfluence  qu'elle  exerce  sur 
>•  les  frais  de  transport  et  par  conséquent  sur  le  prix  de 
»  vente,  ou  qu'on  la  considère  uniquement  sous  le  rapport 
•  de  la  justice  distributive,  de  l'égalité  devant  la  loi  et  de 
»  l'intérêt  public; 

n  Qu'au  moment  même  où  il  est  si  désirable  que  les  objets 
'>  de  première  nécessité  soient  dégrevés  de  toutes  les  charges 
:•  qu'il  est  au  pouvoir  du  gouvernement  de  faire  disparaître, 
»  il  y  aurait  contradiction  et  injustice  à  maintenir  une  sur- 
»  taxe  que  rien  ne  justifie.  ■* 

N  Ces  opérations,  Monsieur  le  président,  sont  certainement 
de  nature  à  faire  impression  sur  Cous  ceux  qui  n'ont  pas  été 
à  même  de  faire  une  étude  spéciale  de  la  question^  et  nous 
oe  nous  étonnons  pas  que  la  Chambre  s'en  soit  émue  et  ait  de- 
mandé des  explications  à  ce  sujet;  mais  nous  avons  la  confiance 
qu'il  nous  suffira  d'exposer  clairement  et  succinctement  les 
faits  et  les  circonstances  qui  ont  fait  adopter  le  système  de 
l'uniformité  des  droits,  en  ce  qui  concerne  les  charbons  des 
bassins  de  Charleroi  et  du  Centre,  pour  démontrer  que  ce 
système  est  justifié  par  des  causes  particulières  qui  se  rat- 
tachent à  Torigine  même  de  cette  voie  de  transport  due  à 
une  entreprise  particulière. 

»  L'idée  de  rétablissement  du  canal  de  Charleroi  à  Bruxel- 
les, a  été  conçue  il  y  a  près  de  trois  siècles,  en  vue  de  relier 
l'Escaut  à  la  Sambre  et  de  faciliter  le  transport  vers  Bruxelles, 
Matines,  Louvain  et  Anvers,  des  charbons  qui  s'extrayaient 
déjà  alors  à  Charleroi  et  à  Jumet.  Lorsque  le  projet  de  ce 
canal  fut  mis  sérieusement  à  l'étude,  en  i823,  la  direction 
par  Nivelles,  indiquée  par  des  études  faites  précédemment, 
parut  trop  excentrique  :  on  voulut  atteindre  également  le 
district  charbonnier  du  Centre;  mais  par  les  voies  de  com- 
munication existantes  alors,  ce  district  et  celui  de  Charleroi 
se  trouvaient  à  peu  près  à  égale  distance  de  Bruxelles,  et 
pour  ne  pas  méconnaître  la  pensée  première  de  l'établisse- 
ment de  cette  voie  navigable,  en  la  rendant  inutile  et  même 
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funeste  au  batsio  de  Cbarleroi,  il  fallait  trouver  un  moyen 
d'en  doter  les  charbonnages  du  Centre,  sans  confisquer  à 
leur  profit  les  marchés  dont  les  charbonnages  de  Charleroi 
étaient  en  possession. 

»  C'est  dans  ce  but  qull  fut  décidé  que  le  tarif  des  droits 
de  navigation  serait  établi  dételle  sorte  que  tous  les  charbons 
embarqués  au  canal,  depuis  la  Sambre  jusqu'à  Arquennes,  et 
destinés  à  Bruxelles,  payeraient  fl.  1-36  (fr.  2-88)  par  ton- 
neau à  charge  et  fl.  0-36  (fr.  0-76)  par  tonneau  à  vide,  soit 
^  pour  le  tout  3-64.  Ainsi,  le  droit  devait  être  le  même  pour 
les  transports  venant  de  la  Sambre  et  traversant  tout  le 
'  canal,  et  pour  ceux  venant  des  houillères  du  Centre  et  s'em- 
barquant  à  Seneffe  pour  Bruxelles,  quoique  ces  derniers  ne 
dussent  parcourir  que  les  8/1 K  de  la  voie  navigable. 

*  Cette  mesure  était  motivée,  en  outre,  sur  ce  que  les 
eaux  d'alimentation  se  cherchant  sur  le  versant  de  la  Sam- 
bre, presque  tous  les  ouvrages  du  canal,  notamment  la 
grande  tranchée  de  Luttre  et  le  souterrain  de  Godarville, 
destinés  à  amener  ces  eaux  sur  le  versant  de  la  Senne,  de- 
vaient être  considérés  comme  étant  communs  ou  nécessaires 
aux  transports  desdeu^ districts  charbonniers  de  Charleroi 
et  du  Centre. 

Il  On  prit  aussi  en  considération  cette  circonstance  que  la 
plus  grande  partie  des  transports  venant  de  Charleroi  con- 
sisterait en  charbons  maigres  de  bas  prix,  ne  pouvant  sup- 
porter un  péage  élevé. 

«  En  présence  de  ces  motifs,  le  gouvernement  des  Pays- 
»  Bas  crut  faire  chose  sage  et  juste,  en  disposant  :  «Non  pas 
H  que  les  bateaux  servant  au  transport  des  charbons  du 
»  Centre  seraient  surtaxés,  mais  que  èeux  de  Charleroi  ne 
^  payeraient  pas  plus  que  les  premiers.  » 

»  Cette  disposition  a  été  insérée  dans  le  cahier  des  charges 
de  la  concession  et  elle  a  été  adoptée  avec  reconnaissance,  par 
les  industriels  du  bassin  du  Centre,  comme  condition  essen- 
tielle de  Texistence  d'une  voie  importante  de  navigation  sur 
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bqaeHe  ils  fondaient  des  espérances  de  prospérité  qui,  on  ne 
peat  le  méconnaitre,  se  sont  largemeiit  réalisées. 

»  Bepois  lors,  le  même  bassin  a  profité  des  changements 
de  tarif  par  lesquels  le  droit  a  été  suecessi^renient  abaissé  an 
tam  actuel  de  î  francs.  Pour  en  arriver  là,  le  gouvernement 
a  dû  racheter  la  concession,  mais  celte  opération  n'a  donné 
aucun  droit  aux  industriels  intéressés  et  aux  consommateurs, 
à  exiger  de  l'État  un  nouveau  sacrifice  qui  aurait  pour  effet 
de  détruire  une  condition  sans  laquelle  le  canal  n'aurait  sans 
doute  pas  été  construit,  au  moins  dans  la  direction  du  dis- 
trict charbonnier  do  Centre. 

»  On  n'aurait  pu  certainement  obtenir  un  semblable  sa- 
crifice des  concessionnaires  ;  le  gouvernement,  d'un  autre 
cdté,  a  à  défendre  non-seulement  l'intérêt  du  trésor,  mais 
encore  les  intérêts  considérables  engagés  dans  l'industrie 
houilleresse  du  bassin  de  Gharleroi,  sous  la  foi  du  système 
contre  lequel  les  pétitionnaires  réclament  aujourd'hui.      j 

»  On  comprendrait  ces  réclamations  de  la  part  des  indus- 
triels du  Centre,  on  comprendrait  qu'ils  on(  oublié  la  condi- 
tion qui  leur  a  vahi  la  jouissance  de  la  plus  importante  de 
nos  voies  navigables,  s'ils  avaient  à  souffrir,  soit  de  l'avilis- 
sement de  leurs  produits,  soit  du  manque  de  débouchés, 
par  suite  de  la  concurrence  du  bassin  de  Charleroi  ;  mais  il 
n'en  est  certainement  pas  ainsi,  puisque,  en  I8S5,  ils  ont 
expédié,  par  le  canal,  492,463  tonneaux  de  charbons, 
tandis  que  les  houilles  venant  de  Gharleroi,  n'ont  atteint 
que  le  chiffre  de  177,643.  Faire  droit  à  leur  demande, 
ne  serait-ce  pas  leur  donner  le  monopole  des  marchés  qu'ils 
alimentent  en  concurrence  avec  les  exploitants  de  Charleroi? 

»  Quant  aux  négociants  et  aux  particuliers  dont  les  de^ 
mandes  sont  venues  se  grouper  autour  de  la  pétition  mère, 
émanée  des  exploitants  directement  intéressés  dans  la  ques- 
tion, ils  n'ont  sans  doute  pas  bien  réfléchi  aux  conséquences 
de  la  mesure  qu'ih'réclament  ;  ils  n'ont  pas  compris  que, 
si  le  moyen  par  lequel  on  a  maintenu  l'équilibre  entre  les 
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bassins  de  Gharleroi  et  du  Centre  était  abandonné,  il  n'en 
résulterait  pas  nécessairement  une  réduction  équivalente 
dans  le  prix  du  charbon,  et  que  l'abaissement  de  ce  prix 
n'aurait  lieu  que  pour  autant  que  la  concurrence  vint  le 
provoquer.  Les  espérances  de  cette  catégorie  de  réclamants 
sont  fondées  sur  la  supposition  erronée  que  la  rémunération 
ou  les  bénéGces  de  l'exploitant  sont  immuables^  sans  égard 
à  cette  loi  incontestée,  en  économie  politique,  que  Toffre  et 
la  demande  règlent  le  prix  des  choses. 

1*  La  question  que  soulè?ent  les  pétitionnaires,  Monsieur  le 
président,  a  été  agitée  dans  la  discussion  qui  a  eu  lieu  dans 
la  séance  de  la  chambre  des  représentants  du  23  décembre 
4847,  sur  le  budget  des  voies  et  moyens  de  l'exercice  4848, 
et  elle  a  été  traitée  par  l'honorable  H.  Dotez  dans  un  dis- 
cours remarquable  dont  nous  vous  demandons  la  permission 
de  citer  le  passage  suivant  : 

«  Quand  le  gouvernement  décréta  la  création  du  canal  de 
»  Charleroi,  il  ne  voulut  pas  que  les  charbonnages  du  Centre 

pussent  jouir  sur  ceux  de  Charleroi,  de  la  situation  que  leur 

position  topographique  allait  leur  donner,  par  suite  de  la 
»  création  de  ce  canal. 

»  Il  inséra  dans  l'acte  de  concession,  comme  condition 
4  essentielle,  que  les  charbons  du  Centre,  quoique  ne  par- 
H  courant  que  la  moitié  de  la  longueur  du  canal,  payeraient 
»  la  totalité  des  droits  comme  les  charbons  de  Charleroi  qui 
I»  le  parcourent  tout  entier. 

»  Pourquoi  cela  ?  Pour  ne  pas  anéantir  les  charbonnages 
»  de  Charleroi  qui  n'auraient  plus  pu  soutenir  la  concur- 
»  rence  avec  ceux  du  Centre,  sur  les  marchés  en  possession 
»  desquels  ils  étaient. 

»  C'est  dans  l'acte  même  qui  a  créé  le  canal  que  se  trouve 
»  cette  pensée  équitable  et^  véritablement  paternelle,  cette 
n  pensée  conservatrice  des*  positions  acquises.  » 

»  Ces  observations  ont  été  admises  sans  contradiction,  et 
nous  aurions  pu  clore,  par  la  citation  que  nous  venons  d'en 


>i 


» 
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faire,  les  explications  qui  nous  sont  demandées  si,  dans  le 
rapport  présenté  sur  lei  pétitions  dont  il  s'agit,  dans  la 
séance  du  22  février  dernier,  l'honorable  M.  Tander  Donckt 
n'avait  appelé  Fatteotion  de  la  Chambre  sur  la  perte  consi- 
dérable qni  résulterait  pour  le  trésor,  du  payement  des  droits 
par  distance  parcourue  et  sur  le  point  de  savoir  si^  afin 
d'éviter  cette  perte,  poor  le  cas  où  it  faudrait  loucher  aux 
péages  et  redresser  le  prétendu  grief  dont  se  plaignent  les 
pétitionnaires,  il  n'y  aurait  pas  lieu  de  maintenir  en  principe 
le  péage  de  2  francs  pour  tous  ceux  qui  empruntent  le  canal 
à  Seneffe,  et  de  l'augmenter  pour  le  parcours  depuis  Charleroi 
jusqu'à  Seneffe,  de  telle  sorte  que  tout  le  monde  serait  mis 
sur  le  même  pied  et  qu'au  lien  de  3  francs,  on  payerait  à  peu 
près  3  francs  de  Charleroi  à  Bruxelles. 

»  En  prenant  pour  base  les  produits  de  Tannée  I8SS,  nous 
nvoBs  calculé  que  si  les  houilles  embarquées  à  Seneffe  n'a- 
vaient payé,  d'après  les  distances  parcourues,  que  fr.  4-02 
au  lieu  de  2  francs,  comme  le  demandent  les  pétitionnaires, 
les  recettes  qui  se  sont  élevées  à  4,322,629  francs  n'auraient 
été  que  de  928,898  fr.,  et  qu'il  en  serait,  par  conséquent, 
résulté  pour  le  trésor,  une  perte'de  393,730  francs.  Si  tel 
n'est  pas  le  résultat  de  la  mesure  rédamée,  c'est-à-dire  si  le 
produit  se  soutient  ou  diminue  dans  une  moindre  propor- 
tion, t^ut  porte  à  croire  ^ue  ce  ne  sera  qu'au  détriment  des 
revenus  du  chemin  de  fèr  de  l'État. 

»  Pourrait-on  éviter  cette  perte  en  recourant  an  moyen 
suggéré  par  l'honorable  H.  Vander  Donckt,  qui  du  reste  ne 
satisferait  personne,  pas  même  les  pétitionnaires?  Cela  est 
doutent,  car  les  produits  d'un  canal  ne  s'accrois^nt  pas 
nécessairement  par  l'augmentation  du  taux  des  péages,  et  le 
contraire  a  lieu  si  le  droit  excède  une  juste  limite,  parce 
qu'alors  la  navigation  se  trouve  entravée  et  le  commerce  doit 
chercher  d'autres  débouchés  on  d'autres  voies  de  transport. 
It  ne  peut  d*ailleurs ,  à  notre  avis,  être  qnestion  d'aggraver 
sous  aucun  rapport,  les  charges  qui  pèsent  sur  l'industrie. 
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»  L'honorable  H.  Decbamps  a  dit  à  ce  sujet,  dans  la 
séance  du  22  février  :  «  Si  l'on  élevait  les  péages  du  canal 
I*  de  Charleroi  contre  Texagération  et  Texorbitance  desquels 
»  je  me  suis  tant  de  fois  élevé,  ce  ne  serait  pas  au  proflt  du 
»  trésor,  mais  au  profit  des  chemins  de  fer  concédés  que 
'«  cette  élévation  aurait  lieu.  Le  chemin  de  fer  de  Louvain  à 
»  la  Sambre,  pour  ne  citer  que  celui-là,  aurait  bientôt  le 
«>  monopole  des  transports  vers  Bruxelles,  vers  Anvers  et 
■*  vers  les  Flandres.  Le  gouvernement  sera  bien  forcé,  quoi 
)*  qu*on  fasse,  à  réduire  proportionnellement  ces  péages, 
»  s'il  veut  que  la  voie  du  canal  de  Charleroi  ne  soit  pas 
»  abandonnée.  » 

»  Cette  observation,  â  part  la  critique  qu'elle  contient  du 
tarif  actuel,  est  parfaitement  fondée,  quant  à  l'augmenta- 
tion de  droits  suggérée.  Paudra-t-il,  ainsi  que  le  prétend 
H.  Decbamps,  dans  l'intérêt  bien  entendu  du  trésor,  faire 
subir  de  nouvelles  réductions  au  tarif  actuel,  à  cause  des 
nouvelles  voies  de  communication  ouvertes  au  bassin  de 
Charleroi?  C'est  une  question  dont  l'expérience  amènera  la 
solution.  Hais  à  coup  sûr,  augmenter  maintenant  les  droits 
pour  les  transports  venant  de  la  Sambre,  ce  serait  manquer 
le  but  qu'on  voudrait  atteindre,  ce  serait  compromettre  les 
produits  que  ces  transports  donnent  au  trésor. 

»  Revenant  maintenant,  Monsieur  le  président,  à  la  ques- 
tion que  les  pétitionnaires  veulent  faire  résoudre  par  la 
Chambre,  qu'il  nous  soit  permis  de  signaler  le  danger  qu'il  y 
aurait  à  la  trancher,  en  portant  incidemment  atteinte  au  sys- 
tème d'équilibre  entre  les  divers  centres  industriels  du  pays. 

»  Quelles  que  soient  les  critiques  dont  ce  système  a  été 
Tobjet,  on  ne  peut  Taccuser  d'avoir  empêché  le  commerce 
et  l'industrie  d'atteindre  à  un  haut  degré  de  prospérité. 

»  Les  considérations  qui  précèdent,  fondées  sur  l'intérêt 
du  trésor  et  sur  le  maintien  de  l'équilibre  entre  les  divers 
centres  industriels,  nous  portent  a  croire  qu'il  n'y  a  pas  lieu 
de  modifier,  quant  à  présent,  l'état  actuel  des  choses.  » 
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11  résulte  à  révidence  des  explications  qui  précédeot^ 
qu'au  poÎQt  de  vue  de  réquité  la  demande  des  propriétaires 
des  charbonnages  du  Centre  n'est  rien  moins  que  fondée. 
Lorsque  le  gouvernement  a  mis  à  la  charge  du  trésor  public 
les  frais  de  construction  du  canal  de  Gharleroi  à  Bruxelles, 
on  n'a  pu  contester  à  cet  acte  le  degré  d'utilité  qui  le  carac* 
rise;  mais  cet  acte  n'était  autre  chose  qu'un  contrat  par 
lequel  l'une  des  parties  (l'État)  s'engageait  dans  une  dépense 
très-élevée,  sous  la  condition  que  l'autre  (dans  laquelle  figu- 
rent les  exploitants  du  Centre)  partagerait  avec  la  première 
et  dans  des  conditions  déterminées,  les  avantages  qu'elle  de- 
vait en  retirer.  Rompre  ce  marché  dans  le  sens  demandé 
par  les  intéressés,  c'est  solliciter  un  privilège  dont  l'utilité 
n'est  rien  moins  qu'établie,  ou  la  renonciation  au  payement 
d'une  rente  prélevée  sur  les  bénéfices,  que  l'un  des  con- 
tractants a  mis  l'autre  en  situation  de  pouvoir  réaliser  :  en 
d'autres  termes,  c'est  demander  une  prime  évaluée  par  le 
gouvernement  à  près  de  400,000  fr.,  alors  que  les  Cham- 
bres ne  jugent  pas  même  utile  d'en  donner  une  de  75,000 
fr.  en  faveur  de  l'industrie  agricole  de  la  province  de  Luxem- 
bourg, dont  la  prospérité  est  plus  contestable,  sans  aucun 
doute,  que  celle  des  charbonnages  du  bassin  du  Centre. 

Cn  canal,  même  lorsqu'il  est  exécuté  par  le  gouvernement, 
nous  semble  d'ailleurs  devoir  être  considéré  comme  un  ins- 
trument complémentaire  des  moyens  employés  pour  l'ex- 
ploitation des  charbonnages  et  dont  il  faut  que  ces  derniers 
payent  l'usage  dans  une  juste  proportion,  ainsi  que  cela  se 
pratique,  du  reste,  dans  tons  les  pays  où  le  gouvernement,  au, 
lieu  de  se  charger  de  l'exécution  des  travaux  d'utilité  publi- 
que, les  livre  à  des  compagnies  concessionnaires. 

Quoique  cette  notice  présente  déjà  des  développements 
plus  longs  que  nous  ne  le  voulions,  nous  croyons  cependant 
devoir  présenter  encore  quelques  considérations  d'une  autre 
nature,  et  qui  nous  portent  à  penser  que  les  mêmes  motifs 
qui  ont  fait  appliquer  le  principe  de  l'uniformité  des  péages 
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aux  roules  et  aux  chébius  de  fer,  n'existent  pas  pour  les 
voies  navigables  en  géneVal. 

Pour  que  ces  trois  systèmes  de  voies  de  communication 
soient  traités,  sous  ce  rapport,  sur  le  même  pied,  il  faudrait 
au  moins  qu'il  fût  démontré  que  cette  mesure  est  commandée 
par  des  principes  d'équité  et  de  justice  qui  intéressent  la 
généralité  du  pays.  Or,  c'est  ce  que  nous  ne  pouvons  admet- 
tre; nous  pensons  au  contraire  qu'en  voulant  introduire 
l'uniformité  des  péages  sur  les  voies  navigables,  même  en 
distinguant  les  canaux  des  rivières,  ainsi  que  nous  l'avons 
indiqué  dans  le  chapitre  précédent,  c'est  vouloir  ajouter  de 
nouveaux  privilèges  à  ceux  dont  certaines  parties  du  pays 
sont  déjà  largement  dotées. 

En  effet,  grâce  aux  sages  mesures  prises  par  le  gouverne- 
ment, toutes  les  localités  quelque  peu  importantes  sont  au- 
jourd'hui traversées  par  de  bonnes  voies  de  communication 
pavées  ou  empierrées,  et  Ton  peut  admettre  qu'elles  se  trou- 
vent sous  ce  rapport  dans  les  mêmes  conditions  :  il  en  est 
de  même,  peut-on  dire,  du  réseau  des  chemins  de  fer,  qui 
est  assez  complet,  pour  qu'après  l'achèvement  des  sections 
actuellement  en  cours  d'exécution  ou  récemment  concédées, 
on  puisse  prétendre  avec  raison  que  chaque  centre  de  popu- 
lation de  quelque  importance,  jouira  de  tous  les  avantages  que 
produisent  les  voies  ferrées.  Le  pays  entier  proGte  donc 
dans  une  égale  proportion,  de  ces  deux  systèmes  de  voies 
de  communication. 

Ko  est*il  de  même  des  voies  navigables?  Il  suffit  de  jeter 
les  yeux  sur  la  carte  pour  se  convaincre  aussitôt,  qu'en  ad- 
mettant même  que  chaque  ligne  de  navigation  apportât  avec 
elle,  comme  les  routes  et  les  chemins  de  fer,  la  même  somme 
d'avantages,  chaque  partie  du  pays  se  trouve  sous  ce  rap- 
port très-inégalement  dotée* 

Pour  pouvoir  bien  juger  de  la  distinction  qui  en  résulte, 
il  ne  faut  pas  perdre  de  vue  que  si  les  routes  et  les  chemins 
de  fer  sokit  d'une  très-grande  utilité,  les  avantages  que 
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donnent  les  canaux  pour  le  transport  des  marchandises 
pondéreuses  et  encombrantes,  telles  que  les  charbons,  la 
chaux,  etc.,  sont  inGniment  plus  grands  encore.  On  pourra 
en  juger  par  cet  exemple  :  le  transport  d'une  tonne  de 
charbon  rendu  de  Charleroi  à  Bruxelles,  coûte  : 
par  le  canal  de  Charleroi  (péages  compris) 

environ fr.     S  75  (') 

par  le  chemin  de  fer  environ ».    5    » 

par  la  route  pavée  environ »    10     )> 

Le  rapprochement  de  ces  chiffres  permet  de  juger  com* 
bien  les  canaux  sont  plus  utiles  pour  les  localités  qu'ils  des-? 
servent,  que  les  routes  el  même  que  les  chemins  de  fer. 

Une  autre  considération  encore,  c'est  qu'en  général  sur 
les  routes  et  les  chemins  de  fer  on  paye,  pour  une  même  lon- 
gueur de  parcours,  à  peu  près  le  même  prix  par  unité  de 
transport,  tandis  que  Ton  ne  pourrait  obtenir  ce  résultat  sur 
les  voies  navigables,  même  dans  Thypothèse  où  on  admet- 
trait pour  toutes,  un  péage  uniforme^  attendu  que  parmi 
les  dépenses  qui  incombent  au  batelage,  Ggurent  les  frais 
de  halage  et  la  durée  des  voyages,  qui,  pour  une  égale  lon- 
gueur de  parcours,  varient  dans  une  proportion  notable 
d'une  voie  navigable  à  une  autre,  à  cause  de  l'état  de  navi- 
gabilité différent  de  ces  voies  de  communication.  On  com- 
prendra mieux  l'importance  de  cette  observation  en  jetant 
les  yeux  sur  les  tableaux  qui  suivent  et  qui  donnent,  l'un 
pour  les  canaux ,  l'autre  pour  les  rivières,  les  frais  de  halage 
par  kilomètre  de  parcours  et  par  unité  de  transport. 


(>)  Od  peut  considérer  ce  prix  comme  éuoi  étevé.  Arant  1848^  alors  que 
les  droits  sur  le  canal  étaient  de  fr.  3  08,  le  fret  de  Cbarierol  à  Bruxelles  ne 
montait  ordinairement  qu'à  fr.  4.K  :  à  ce  taux,  il  ne  devrait  être  anjour'l'hui 
que  de  fr.  5.50  au  plus,  les  droits  du  canal  ayaol  été  réduits  à  2  fr. 
par  l'arrêté  royal  du  30  mars  18i9. 
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De  Condé. 


D'Antoifig. 


De  Bois-le-Dac 


De  la  Campine. 


De  Liège  à  Maeslricht 


De  Bruges  à  Ostende. 


De  Cbi^rleroi 


De  TeraeoMii 


De  PlaMchendaele  A  Nieuport. 


De  Nieu|iort  vers  Dunkerque  , 


Frais  de  hata^ 


De  Bruges  A  Gaod 


De  Moervaert 


CONTENANCE 

BÀTBADX. 


Bateau  de  900  looo. 


Id.      « 


FBAIS  DE    HALAGB 
PAl  TORlfK-LIl 


Avide. 


M. 


100 


» 


aoo  et  plus. 


âOO  et  plus. 


70 


900  et  plus. 


UO 


110 


170 


170 


(') 


0^0000 


0,0116 


0,0116 


0,0315 


o^ies 


0,0I35 


<M>t33 


0,0147  0^147 


0,013 


0,09911 


0,0111  O,02SS 


0^1 


0,Otl8S 


0,0133 


0,0198 


0,025 


0,033 


€g03S7 


O,09B6 


0,OSS7 


0/»36 
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\  Canaux. 


^jmz 


apid 


ûfiUS 


O/BiO 


^fisao 


M433 


M6i9 


(MN>«26 


0,00446 


0^98 


0^)0498 


0,00588 


0,00664 


0,0667 


0,0068 


0,100712 


0^00798 


0/)09i 


(M>ltt 


Le  halage  se  fait  par  homme.  (*)Bii  général,  le  batelier  lol-mène  traîne 
■on  bateau  à  vide. 


Le  halage  se  fait  par  honune. 


La  remonte  te  faisant  i  charge,  le*  frais  de  bal^ge  s'^Ièveat  k  (UOSiO. 
'  Les  frais  de  halage  ont  étd  ealeulés  pour  on  bateau  de  100  tooneaum. 


Id. 


Id. 


Id. 


Le  halage  se  fait  par  ehOTaax.  Lorsque  la  remonte  a  Meo  à  charge,  les 
frais  de  balaie  s'élèvent  k  a,0144K. 


Le  halage  se  fait  par  oheraax.  Les  frais  de  halage  oot  éld  ealenlds  potfr 
an  baleaa  de  900  tonneaaa. 


Le  halage  se  f^it  par  eheraax. 


Id.  Id. 

pour  un  baleav  df  SOO  tonneaax. 


Les  frais  de  halage  ont  iXé  calenlds 


Le  hal««e  se  fait  par  homme  et  par  ehevaax. 


td. 


Id. 


Id. 


Id. 


id. 


14. 


Id. 


Id. 


Id. 
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DÉSIGNATION  DES  RIVIERES. 


Sambre  canalisée 


Lei  Nèlhei 


Yser. 


Lyt 


Petite-Itètbe  canalisée. 


Escaut  supérieur  jusqu^à  Gand 


Dendre. 


Meuse. 


Dyle. 


Frais  de  hcUag^ 


Demer 


Rupel 


CONTENANCE 
des 

AATBACZ. 


FRAIS  DB  UÀLAGB 
PAB  TONM-LIEOE 


iTide. 


Bateaux  de  900  tonn- 


ât 


100 


150 


45 


900 


Bateaux  de  95  toon. 


Hainaut  . 


^I.  orient.  I 

jusqu'à 

Alosr. 


eu  remonte. 


en  descente. 


eu  remonte. 


en  descente. 


Grandc-Nèlhe •  •  . 


En  atal  d*Alost 

RufaiiT  (  Province  de 
lonoeaux  (  ,j  ^^  Liège. 

Bateaux  de  45  tonn. 
•  25       • 

•  65  a 

»  300  et  plus 


(«) 


0^157 


0^0525 


0,004  (•) 


0,0201  (>) 


0,027 


0/)7237 


0,W0 


0,014 


0^115 


0/MOO 


0,098 


Ofit» 


OjiOlfi» 


<MWOC» 


0^0374  f 


0037 


O,0680B 


0/1330 


0^14 


O.1400 


0,11 


0,tl4» 


0.13» 


1M70» 
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Rivières. 


TOTAL 


fw 


par   kUomèt. 


OBSERVATIONS 


(MS3 

<MI339 

agU875 

0,0540 

0,0985 

0^964 


t,Ut05 


fMy730 


0,028 


0^250 


•,f2G0 


«,i38D 


e^i 


0,0066 

0,0076 

U/M)975 

0,0109 

0,0117.' 

0,0128 


0,0215 


0,0290 


0,023:2 


0,0276 


0,0420 


Le  hklage  lefalt  par  ehevanx.  {^)  A  la  descente,  le  batelier  traîne lut-néme 
•on  bateau.  A  la  reraontfB-.  les  frais  varient  saivant  la  «ItuaUon  des  eaux  ;  mais 
le  ehlITre  de  0,065  qne  noua  avons  donné,  est  à  pen  prAs  ane  mojreBne. 

Le  halafe  se  fait  par  des  honmea. 


id. 


des  cheTaux. 


Id.  des  hommes.  (*)  Nous  avons  sapposé,  ainal  qoe  cela 

a  lieu  généralement,  que  la  descente  se  fait  h  vide  et  la  remonte  à  charge. 

(S)  Même  obterratlen  que  el-dessus. 


Le  halage  sur  TBacaut  se  fait  par  des  hommes  et  d9»  cheraux. 


Le  halage  sur  la  Mndre  se  fait  par  des  hommes  et  des  ehevanx-  La  ta* 
Tlgalion  à  oharge,  sur  la  partie  de  la  Dcndre  comprise  entre  Ath  et  Alost, 
•e  fait  généralemenl  en  deaeente. 


Le  halage  se  Tatt  par  eheiraux. 


M. 


Id. 


Id. 


par  homme»- 


Id. 


Id. 


et  chevaux. 
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Comme  on  le  voil^  les  frais  de  halage  varient  sur  les  ca- 
naux de  43  à  l^%  soit  de  1  à  3,  et  sur  les  rivières,  de  66  à 
420^  soit  de  I  à  6.  Si  Ton  compare  le  chiffre  le  moins  élevé 
au  plus  élevé,  soit  43  à  420,  la  différence  esta  peu  près  de 
4  à  40. 

Ces  différences  résultent  pour  les  canaux,,  de  ce  que  les 
dimensions  données  aux  écluses  et  la  profondeur  du  mouil- 
lage varient  beaucoup,  et  pour  les  rivières,  de  ce  que  l'on  a 
eu  recours  à  divers  modes  de  canalisation.  Ainsi,  par  suite 
des  dimensions  données  aux  ouvrages  d'art^  les  bateaux 
naviguant  sur  le  canal  de  Charleroi  à  Bruxelles,  ne  peuvent 
avoir  qu'une  capacité  de  70  tonneaux;  tandis  que  sur  quel- 
ques canaux  des  Flandres,  elle  est  de  J 00  à  200  tonneaux; 
que  sur  les  canaux  de  Mons  à  Condé  et  de  Pommerœul  à  An- 
toing,  elle  est  de  220  tonneaux,  et  enfin  que  sur  les  canaux 
de  Liège  à  Haestricht,  de  Haestricht  à  Bois-le-Duc  et  plus 
tard  après  leur  achèvement,  sur  les  canaux  de  la  Campine, 
elle  peut  s'élever  de  3S0  à  400  tonneaux. 

Quant  aux  rivières,  quoiqu'il  soit  à  peu  près  superflu  d'in- 
diquer ici  combien  elles  diffèrent  entre  elles,  nous  rappelle- 
rons cependant  que  la  Meuse  est  améliorée  par  un  système 
de  passes  navigables  qui,  après  leur  achèvement,  permet- 
tront de  donner  aux  bateaux  {"".OO  environ  de  tirant  d'eau  ; 
que  la  Sambre  a  été  canalisée  par  un  système  d'écluses  à 
sas,  et  présente  sur  tout  son  parcours  en  Belgique,  un  mouil- 
lage de  4*75  environ;  que  sur  l'Escaut,  la  Lys,  la  Dendre. 
le  Demer  et  la  Dyle,  on  a  établi  un  système  de  navigation  in- 
termittente par  la  construction  d'un  certain  nombre  de  bar- 
rages, etc. 

On  peut  juger  par  les  détails  qui  précèdent,  combien,  à 
part  même  les  différences  qui  existent  dans  les  péages,  tes 
prix  du  fret  doivent  varier  d'une  voie  navigable  à  une  autre, 
et  conséquemment  nous  avons  raison  de  dire  que  l'unifor- 
mité que  l'on  remarque  dans  la  construction  des  routes  et 
des  chemins  de  fer,  et  qui  a  dA  naturellement  amener  l'uni- 
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formité  des  péages,  n'existe  pas  pour  les  voies  navigables, 
elque  dès  lors,  en  voulant  appliquer  aux  péages  de  cesder* 
nièreSy  le  même  principe,  ce  serait  vouloir  établir  à  peu  près 
autant  d'exceptions  qu'il  y  a  de  voies  navigables. 

CONCLUSIONS. 

En  résumé,  nous  pensons  que  le  gouvernement  doit  s'atta- 
cher à  introduire  le  plus  tôt  possible  un  seul  et  même  mode 
de  perception  des  péages,  basé,  ainsi  que  nous  l'avons  indi- 
qué, sur  la  capacité  et  le  tonnage  du  chargement  des  bateaux  ; 
que  Ton  ne  peut  appliquer  aux  voies  navigables  le  principe 
de  l'uniformité  des  péages  admis  pour  les  routes  et  les  che- 
mins de  fer  ;  que  l'on  doit  se  borner  à  diminuer  le  nombre 
des  tarifs,  non-seulement  en  rendant  le  même  tarif  applicable 
à  toute  l'étendue  d'une  même  ligne  de  navigation,  mais  au- 
tant que  possible  à  plusieurs  lignes,  et  enfln  qu'avant  d'adop- 
ter une  réduction  des  droits  de  navigation,  il  convient  de 
bien  s'assurer  à  qui  elle  profiterait. 

Bruxelles,  le  20  octobre  t85G. 

W. 


D'UN  NOUVEAU  SYSTÈME  DE  FERMETURE 


DBS 


LAMPKS  DE  SDRBTÉ 


DES  OUVRIERS   MINEURS. 


Plusieurs  systèmes  de  fermeture  ont  été  proposés  jusqu'à 
ce  jour  pour  remédier  au  danger  que  peut  offrir  l'ouverture 
des  lampes  employées  dans  les  houillères  à  grisou.  M.  Devaux, 
inspecteur  général  des  mines,  cite  entre  autres,  dans  le 
rapport  qu'il  a  fait^  au  nom  du  jury  belge,  sur  l'exposition 
de  Paris,  deux  modifications  récentes  apportées  aux  lampes 
des  mines,  l'une  par  H.  DubruUe,  lampiste  à  Lille,  l'autre 
par  H.  Gustave  Arnould ,  aspirant  des  mines  à  Hons. 

«  II.  DubruUe,  dit  H.  Devaux,  emploie  un  mode  de  ferme- 
ture tel  que  l'on  ne  peut  ouvrir  la  lampe  sans  préalablement 
faire  rentrer  la  mèche. 

»  On  est  ainsi  à  l'abri,  jusqu'à  un  certain  point,  des  suites 
de  l'imprudence  d'un  ouvrier  qui,  pour  se  procurer  du  feu, 
ou  pour  y  voir  plus  clair  avec  une  lampe  brûlant  mal,  vou- 
drait enlever  momentanémeut  l'enveloppe  de  sa  lampe. 

»  H.  Arnould,  de  son  côté,  se  borne  à  sceller  la  lampe,  au 
moment  de  la  remettre  à  l'ouvrier ,  par  une  petite  lame  de 
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plonib  qui  se  déchire  aécessairemeat  par  le  fait  de  l'ouverture 
de  la  lampe. 

»  Avertis  que  la  faute  serait  iaévitablement  dénoncée  et 
sévèrement  punie,  \es  mineurs  s'afcstiendraient,  sans  doute, 
de  toute  tentative  à  cet  égard.  Le  plombage  en  question  se 
fait  d'ailleurs  très-rapidement  et  presque  sans  frais.  » 

Hais  ces  deux  systèmes  sont  encore  fort  incomplets.  Dans 
le  système  de  H.  DubruUe^  si  Touvrier  veut  ôter  Tenveloppe 
de  sa  lampe  pour  y  voir  plus  clair,  sans  doute  sa  lampe  s'étein- 
dra par  l'opération,  mais  qui  l'empêchera  de  la  rallumer,  au 
moyen  d'une  allumette  par  exemple?  Qnant  au  système  de 
H.  Arnould,  ce  n'est  qu'un  palliatif  tout  à  fait  insuffisant.  En 
maniant  sa  lampe,  l'ouvrier  peut  à  chaque  instant  briser  la 
petite  lame  de  plomb  qui  y  est  adaptée;  et  dès  lors  quelle 
garantie  peut-elle  offrir  ?  D'un  autre  côté,  ce  système  ne  pré- 
sente en  tout  cas  qu'un  moyen  de  connaître  et  de  réprimer 
les  fautes  que  les  ouvriers  viendraient  à  commettre;  mais  ce 
n'est  plus  un  moyen  assuré  de  prévenir  les  accidents. 

C'est  surtout  ce  moyen  préventif  qu'il  s'agissait  de  décou- 
vrir. Eettre  les  mineurs  dans  l'impossibilité  à  peu  près  abso- 
lue d*ouvrir  leurs  lampes  ;  en  second  lieu ,  mettre  l'ouvrier 
préposé  à  teur  fermeture  dans  la  nécessité  absolue  de  fermer 
la  lampe,  avant  de  la  remettre  au  mineur,  sans  qu'il  puisse 
y  avoir  prétexte  d'ouJbli  ni  de  sa  part,  ni  de  la  part  de  l'ou- 
vrier auquel  il  Ta  remise  ^  enfin,  trouver  un  système  d'une 
application  facile  et  peu  coûteuse  à  toutes  les  lampes  exis- 
tantes ;  telles  étaient  les  principales  conditions  du  problème 
à  résoudre. 

La  clef-serrure  qui  vient  d'être  inventée,  après  plusieurs 
années  de  recherches,  par  M.  A.  Oejaer,  sous-ingénieur  des 
mines,  nous  parait  réunir  ces  trois  conditions.  Ce  système 
est,  sans  contredit^  le  meilleur  moyen  de  fermeture  qui  ait 
encore  été  proposé  jusqu'à  ce  jour.  Nous  extrayons  la  des- 
cription suivante  d'une  courte  notice  que  H.  Dejaer  vient  de 
publier  à  ce  sujet  : 


LlMPEd   DB   SURETâ. 


DESCRIPTION. 


Le  mode  généralemeat  «a  usage  fuiur  la  feriiieture  des 

lampes  de  sûreté  eODSÏste  en  une  vis  ËF  (Gg.  J)  placée  dans 

Fig.  1. 


le  réservoir  à  huile  ABCD  de  la  lampe^  dont  la  tête  E  a  une 
section  carrée  ou  triangulaire  et  dont  la  pointe  F  vient,  à  vo- 
lonté, s'engager  dans  la  partie  supérieure  de  la  lampe  et  em- 
pêcher ainsi  cette  dernière  de  se  dégager  de  son  réservoir  à 
huile  sur  lequel  on  la  visse. 

Le  seul  changement  à  faire  à  la  vis,  dans  notre  système  de 
fermeture ,  c'est  de  la  visser  de  F  en  E  au  lieu  de  le  faire 
de  E  en  F  comme  cela  se  pratique  actuellement  et  d'y  ajouter 
uo  épanlement  eu  F  pour  régler  ta  course  de  la  vis. 

tlne  circonstance  qui  ne  doit  pas  être  négligée,  c'est  que 
la  tête  E  de  la  vis  ne  soit  ni  plus  haute  ni  plus  basse  qu'à  un 
demi-millimètre  environ  au  dessus  du  fond  CD  du  réservoir 
à  huile,  lorsque  la  vis  est  dans  sa  position  de  fermeture  in- 
diquée (ûg.  1),  c'est  à  dire  lorsque  sa  pointe  F  dépasse  la 
partie  supérieure  AB  de  quatre  millimètres  et  demi  à  cinq 
millimètres. 


uo 


VIRES. 


La  serrure  se  compose  de  : 

bd  (fig.  I)  et  abcd  (fig.  2),  tdle  fine  qui  recouvre  l'en- 


trée GG  pratiquée  dans  le  réservoir  à  huile,  et  qui  est  éloi- 
gnée de  cette  ouverture  GG  par  une  autre  petite  tôle  de 
hauteur  6/*  (fig.  1)  se  soudapt  perpendiculairement  à  la  tôle 
abcd  suivant  la  courbure  6c. 

La  clef  se  compose  d'un  panneton  à  queue  mm\  d'une  tige 
VPP'p'"  ^( <l'un  anneau  g  (fig.  3),  (fig.  4)  et  (fig.  S). 

Fig.  3. 


LllIPBS   oe   SDnETâ. 


om'  est  une  rainure  divisant  jusqu'eu  o  te  paoneton ,  en 
deux  parties  dont  l'une  supérieure  s'introduit  en  dessus.de  la 
tôle  bd  et  dont  l'aMtre  inférieure  passe  en  dessous  de  celle 
même  tôle. 

n,  petit  cylindre  serrant  i  faire  tonroer  la  vis  EF,  ayant 
un  rebord  à  la  partie  inférieure  et  se  logeant  dans  la  partie 
supérieure  du  panneton  dans  laquelle  il  peut  se  mouvoir;  on 
ressort  à  txindin  xx  tend  à  le  faire  rentrer  eatièremest  dans 
le  panneton  dans  lequel  ils  sont  d'ailleurs  maintenus  No  et 
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l'autre,  par  une  petite  plaque  r,  au  moyeu  de  trois  vis  v. 

La  tige  pp'p"p'\  formée  d'un  tube ,  s'emmanche  sur  la 
queue  du  panneton  auquel  elle  est  fixée  par  deux  vis  qui  pas- 
sent dans  son  collet  pp\ 

Une  autre  lige  t  à  sections  circulaires  partout  (hormis 
en  <,  s'  et  ^'  où  elles  sont  carrées)  et  ayant  deux  épaule- 
ments  (  et  it\  peut  être  mue  dans  le  tube  pp'p^'p"  au  moyen 
de  l'anneau  q  qui  y  est  fixé  par  Técrou  u.  La  tige  t  traverse 
le  panneton  de  manière  à  pouvoir  venir  s'engager  à  volonté 
dans  le  cylindre  n.  Un  ressort  à  boudin  yy,  s'appuyant  sur  le 
fond  p'y "  ^^  ^^^  pp'p'^p"  qui  est  recourbé  à  cet  effet,  tend 
à  faire  prendre  constamment  à  la  tige  t  la  position  indiquée 
(fig.  5). 

Manœuvre.  —  L'on  appuie  le  pouce  contre  la  partie  infé- 
rieure du  panneton,  ayant  d'ailleurs  l'anneau  dans  le  creux 
de  la  main,  de  manière  à  forcer  la  partie  $  de  la  tige  t  à  se 
dégager  du  petit  cylindre  n,  jusqu'à  ce  qu'elle  soit  en  dessous 
de  la  rainure  otn'  du  panneton  et  entièrement  cachée  dans 
la  partie  inférieure  de  ce  dernier. 

Dans  cette  position ,  l'on  introduit  la  clef  dans  la  serrure 
comme  il  est  dit  plus  haut.  Ensuite  l'on  fait  reprendre  à  la 
tige  t  sa  position  indiquée  (fig.  5),  ce  qu'elle  ne  peut  faire 
qu'en  traversant  la  tôle  hd  de  la  serrure  par  l'ouverture  e 
pour  venir  s'engager  de  nouveau  dans  le  petit  cylindre  n 
qui,  à  son  tour,  vient  saisir  la  vis  EF.  Alors,  en  faisant  tour- 
ner la  tige  (  au  moyen  de  l'anneau  q,  l'on  fait  également 
tourner  la  vis  EF  qui  en  est  devenue  solidaire. 

Il  est  à  remarquer  que,  par  la  disposition  de  la  visEF, 
lorsqu'elle  est  dans  la  position  à  laisser  dévisser  la  partie  su- 
périeure de  la  lampe  de  son  réservoir  à  huile,  ce  qui  n'a  lieu 
que  lorsque  la  partie  E  de  ladite  vis  EF  se  trouve  en  dessous 
du  fond  CD  du  réservoir  à  huile ,  la  clef  ne  peut  pas  être 
retirée  de  la  serrure.  Pour  pouvmr  retirer  cette  clef,  il  faut 
absolument  que  la  vis  EF  ait  repris  la  position  indiquée 
dans  (fig.  4). 
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Outre  les  trois  conditions  nécessaires  pour  une  bonne  fer- 
meture, que  nous  trouvons  réunies  dans  ce  système,  cette 
serrure  a  encore  le  mérite  d'être  très-simple^  et  de  pouvoir, 
par  conséquent ,  être  adaptée  sans  grands  frais  aux  lampes 
actuelles.  La  clef  est  plus  compliquée  et  a  un  prix  assez  élevé, 
afin  que  l'ouvrier  ne  puisse  se  la  procurer  aisément.  Mais 
une  seule  clef  pouvant  servir  à  un  grand  nombre  de  lampes, 
Télévation  de  son  prix  n'est  pas  un  obstacle  à  son  admission. 

Nous  ajouterons  que  ce  système  de  fermeture  a  déjà  subi, 
dans  la  province  de  Liège,  l'épreuve  de  l'expérience.  L'emploi 
qui  en  a  été  fait  dans  un  charbonnage  à  grisou,  en  a  démon- 
tré les  nombreux  avantages. 

L'importante  amélioration,  apportée  par  H.  Dejaer  à  nos 
lampes  de  sûreté,  se  recommande  assez  par  elle-même  pour 
qu'il  ne  soit  pas  nécessaire  d'engager  les  exploitants  à  en  faire 
usage,  dans  les  mines  nombreuses  où  la  moindre  négligence 
d'un  ouvrier  peut  causer  de  si  terribles  catastrophes. 

Octobre  1856. 
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RÉSUMÉ  DES  RÉSULTATS  OBTENUS  DANS  LES  ÉPREUVES 
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QUELQUES  PONTS  EN  FER  ; 


VAS  BI.  G.  WOLTER8, 


SOUS-IHGiNIBCa  DÉS  VOMTS  BT  CHADSStes. 


Plusieurs  épreuves  de  ponts  en  fer  ont  eu  lieu,  depuis 
quelque  temps,  dans  la  Flandre  Orientale  ;  nous  avons  eu 
l'occasion  d'y  assister,  et ,  ayant  annoté  les  résultats  obte- 
nus, nous  pensons  que  c'est  peut-être  chose  utile  que  de  les 
faire  connaître. 

Les  ouvrages  qui  ont  été  soumis  aux  épreuves  sont  au 
nombre  de  sept,  savoir  : 

l^  Le  pont  construit  à  Termonde,  sur  l'Escaut,  pour  le 
passage  du  chemin  de  fer  de  Dendre  et  Waes. 

2*  Le  pont  construit  à  Termonde,  sur  la  Dendre,  dans  le 
même  but. 

y  Le  pont  construit  à  Lokeren,  sur  la  Durme,  pour  le 
passage  du  même  chemin  de  fer» 

A""  Le  pont  construit  à  Audegem,  sur  la  Dendre,  pour  le 
même  passage. 

K"*  Le  pont  construit  à  Alost,  sur  la  Dendre,  pour  le  pas- 
sage de  cette  même  voie. 

6"*  Du  pont  tournant  construit  à  Grammene,  sur  la  Lys, 
pour  le  passage  du  chemin  de  fer  de  Dey^e  à  Thielt. 

T*  Un  pont  fixe  en,  fonte,  construit  à  Gand,  sur  le  Bas- 
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Escaut,  pour  le  passage  de  la  route  de  première  classe,  n*"  6. 
Les  quatre  premiers  ponts  sont  eu  fonte  et  le  cinquième 
est  en  tôle;  les  longerons  du  sixième  sont  des  longerons 
articuiés ,  d*af  rès  le  système  lléville,  et  oeui  dn  septième 
sont  des  arcs  en  fonte  (Pi.  III). 

5  !•'.  PONT  CONSTRUIT  A  TERMONDE,  SUR  L'ESCAUT,  POUR  LE  PASSAGE 
M  CHEMIN  DS  FEH  PE  bCNORB  ET  WAES. 

Descriptim.—  Ce  pont,  établi  en  remplacement  d'un  pont 
en  bois,  sur  piles  en  maçonnerie,  construit  sous  le  gouver- 
nement néerlandaiSi  se  compose  de  dnq  travées  ayant  cha- 
cune l!2"',42  d'ouverture,  à  l'exception  de  la  seconde,  à  partir 
de  la  rive  droite,  qui  n'a  que  8'",40. 

Trois  de  ces  travées  sont  couvertes  par  des  arcs  fixes  en 
fonte  qui  ont  l^ylO  de  flèche,  O^'^GS  de  hauteur  au  milieu, 
et  0*,05  d'épaisseur  ;  ces  arcs  portent  un  plancher  pareil  à 
celui  de  la  partie  mobile  que  nous  allons  décrire.  Ils  n'ont 
pas  été  soumis  à  des  épreuves. 

Les  deux  autres  travées  sont  franchies  par  une  partie  mo- 
bile tournant  sur  la  seconde  pile. 

Cette  partie  mobile  a  26",7S  de  longueur  au  milieu,  et 
9",30  de  largeur. 

Elle  porte  deux  voies  ferrées  séparées  par  un  garde- 
corps. 

Elle  se  compose  essentiellement  de  quatre  longerons  en 
fonte  espacés  de  2  mètres  d'axe  en  axe.  Ces  longerons  ont, 
les  deux  extérieurs  2«»,054,  et  les  deux  intérieurs  26",675 
de  longueur  ;  leurs  dimensions,  sur  la  volée  et  la  culasse,  sont 
réparties  dans  les  proportions  suivantes  : 

Volée.  Culasse. 

Longeron  extérieur l^-.OOb  IO-,986 

longeron  intérieur Ib-jS»?  U-,316 

La  haateur  des  loogerons,  au  milieu  de  la  pile  de  pivot, 
est  de  1»,40  j  aux  abouts,  elle  est  de  0",50  pour  les  longe- 


PONTS  EN  FER.  147 

rons  extérieurs  ;  poar  les  longerons  înlérieurs,  elle  est  de 
0»,20g  à  la  culasse  et  de  0",261  à  la  volee. 

Leor  épaisseur  moyenne  est  de  (r,OK. 

Leur  proGl  longitudinal  est  celui  d'un  solide  d'égale  ré- 
sistance, dans  le  cas  d'un  corps  appuyé  à  ses  deux  extrémi- 
tés et  chargé  d'un  poids. 

leur  sectioir  transversale,  en  un  point  quelconque,  se  com- 
pose d'une  table  horizontale  supérieure  de  C^SK  de  largeur, 
et  de  0",05  d'épaisseur  moyenne,  d'une  nervure  verticale 
de  hauteur  variable,  et  enfin  d'un  bourrelet  inférieur  qui  a 
0-,iO  de  largeur  et  0",07  de  hauteur. 

Des  évidements  assez  considérables  sont  pratiqués  dans 
ces  pièces  j  ils  sont  environ  les  2S/i00  de  la  pièce  supposée 
pleine,  pour  les  longerons  extérieurs,  et  les  19/100  pour 
les  autres.  €ette  différence  est  due  à  ce  que,  vers  leur  mi- 
lieu, les  longerons  intérieurs  sont  pleins. 

Cinq  plaques  de  retenue  relient  les  longerons  entre  eux  ; 
elles  sont  placées,  dans  fa  culasse,  à  9"',S0,  6^,50  et  o",S0 
delà  traverse  de  pivot,  et,  dans  la  volée,  à  3'",2S  et  S^'^SK 
de  la  même  traverse.  Leurs  hauteurs  respectives  sont  de 
0-,4S,  0«,90,  1»,20,  1",20  et  0-,90. 

Deux  tubes  d^épaulement  en  fonte,  avec  tirants  en  fer 
forgé,  placés  dans  la  volée,  complètent  fe  système  d'entre- 
toisement. 

Avant  de  passer  à  ta  description  de  la  partie  supérieure 
du  pont,  qui  est  toute  en  bois,  nous  dirons  quelques  mots 
de  la  disposition  du  chariot  de  manœuvre,  afin  d*en  dé- 
duire la  portée  exacte  des  longerons. 

Outre  les  plaques  de  retenue  dont  nous  venons  de  parier^ 
une  sixième  entretoise  ou  traverse  relie  les  longerons  dans 
le  plan  du  pivot.  Dans  les  quatre  angles  extérieurs  que  for- 
ment les  deux  longerons  du  milieu  avec  cette  entretoise, 
sont  établies  quatre  couples  de  plaques  parallèles  en  fonte^ 
distantes  l'une  de  l'autre  de  0'',80,  et  boulonnées  aux  lon- 
gerons et  à  Tentretoise  centrale,  de  manière  à  être  norma- 
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les  aux  axes  des  galets  que  comprennent  ces  plaques.  Celles 
qui  sont  à  l'extérieur  ont  4 ''^215  en  hauteur,  et  les  autres, 
qui  se  trouvent  à  l'^^GO  du  pivot,  l'^^OSS  dans  le  même 
sens. 

.  Entre  les  deux  longerons  du  milieu  sont  fixées  deux  cou- 
ples de  plaques  semblables  à  celles  dont  nous  venons  de 
parler  ;  elles  sont  espacées  de  la  même  quantité  et  égale- 
ment distantes  du  centre  ;  ce  qui  doit  être,  puisque  tous  les 
galets  se  meuvent  sur  un  rail  circulaire  de  2  mètres  de  rayon. 

Entre  ces  plaques  jumelles  sont  établis  des  galets  coni- 
ques dont  l'essieu  est  fixé  dans  ces  pièces.  Deux  des  galets 
portent  des  roues  dentées  auxquelles  on  imprime  le  mouve-* 
ment  de  manœuvre ,  d'après  le  système  ordinaire. 

Pour  déduire  maintenant  de  ce  qui  précède  la  portée 
exacte  des  longerons  qui  ont  été  soumis  aux  épreuves,  nous 
remarquerons  que,  comme  les  plaques  extérieures  qui  por- 
tent les  galets  sont  fixées,  entre  les  deux  longerons  inté- 
rieurs, à  2'",40  du  centre,  la  portée  de  ces  derniers,  pour 
la  volée,  sera  de 

lK-,587  —  2»,40  =  12»,957, 

sauf  à  en  déduire  encore  la  distance  comprise  entre  l'axe  des 
galets  de  calage  et  l'about;  cette  distance  est  de  0",562; 
donc  la  portée  effective  est  de  12°',395. 

Pour  les  longerons  extérieurs ,  cette  portée  sera  de 
IS'^^OOS  diminuée  seulement  de  la  distance  de  Taxe  des 
galets  de  calage  aux  abouts,  qui  est  ici  de  0*^,30,  attendu 
que  les  plaques  y  sont  fixées  le  long  du  joint  de  l'entretoise 
centrale.  Nous  trouvons  donc  pour  cette  portée  44"",795, 

La  hauteur  de  ces  longerons,  au  milieu  de  cette  portée,  est 

de<«,28. 

La  partie  supérieure  du  pont  se  compose  de  traversin^s 
en  chêne  de  9",60  de  longueur  et  de  0",25  d'équarrissage  ; 
elles  sont  espacées  de  0°',9S  d'axe  en  axe,  sur  la  culasse, 
et  de  0"*,984  sur  la  volée,  et  elles  sont  boulonnées  aux  ta- 
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bles  supérieure»  des  longerons,  respeclifement  à  chacun 
d'eux,  par  deux  boulons  de  O'^^OIS  de  diamètre. 

Sur  ces  traversines,  et  entre  chaque  couple  de  longerons 
extérieur  et  intérieur,  sont  fixés  deux  cours  de  pièces  lon- 
gitudinales ou  bngrines  en  diéne,  espacées  de  l'^îiO  et  ayant 
0"*,30  de  largeur,  et  O'^iS  de  hauteur  ;  entre  ces  pièces  est 
établi  un  faux  plancher  de  O^'^IO  d'épaisseur,  dont  les 
madriers,  disposés  dans  le  sens  longitudinal,  ne  sont  pas 
jointifs  ;  un  plancher  transversal  de  0*^,08  d'épaisseur  cou- 
vre le  premier. 

Bes  rails,  composés  de  barres  rectangulaires,  sont  encas- 
trés dans  les  longrines  dont  nous  venons  de  parler |  ils  sept 
en  saillie,  sur  ces  pièces,  deO'^yOG,  épaisseur  d'un  troisième 
plancher  destiné  à  la  circulation. 

Deux  ti\)ttoirs  longent  le  pont,  d'un  bout  à  l'autre. 

Épreuve.  —  Pour  les  épreuves,  les  observations  ont  été 
faites  au  moyen  du  niveau.  On  Fa  plaéé  sur  l'arrière-bec  de 
la  pile  de  pivot  ;  ensuite  on  a  collé  au  milieu  de  la  volée  du 
longeron  extérieur,  et  à  la  hauteur  vouloe ,  une  feuille  de 
papier  sur  laquelle  on  avait  tracé  une  échelle  divisée  en 
centimètres  et  en  millimètres.  Le  tout  étant  ainsi  disposé, 
on  a  fait  avancer  la  charge. 

Celle-ci  se  composait  de  deux  locomotives  attachées  but- 
torrs  contre  buttoirs.  L'une  d'elles,  une  machine-tender, 
avait  4"',34  d'éeartemeni,  et  pesait  28,000  kilogrammes  ; 
Taulre,  sans  son  tender,  pesait  j  5,000  kilogrammes  et 
avait  un  écarlement  de'3^,90;  ses  roues  d'avant  étaient 
distantes  des  roues  d'arrière  de  l'autre  locomotive,  de 
4  mètres. 

On  a  fait  arriver  ces  deux  machines  sur  le  pont,  et  on  les 
a  fait  stationner  de  manière  que  U  roue  du  milieu  de  la 
machiiie4eqder  se  trouvait  au  milieu  de  la  volée  ;  dans  cette 
position,  les  charges  étaient  réparties  comme  suit  : 

Au  milieu  de  la  volée  du  pont  9,333  kilogrammes. 

A  2  mètres  à  droite  de  ce  point  9,333  id. 
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A  S'^^S^  à  gauche  du  même  point  9,333  kilog. 

A  4  mètres  plus  loin  à  gauche  5,000  id. 

A  l^^^SO  plus  loin  à  gauche  7,S00  id. 

Ce  qui  constitue  40,500  kilogrammes  répartis  sur  10^,14 
de  longueur^  ou  environ  2^800  kilogrammes  pai*  mètre  cou- 
rant de  voie. 

La  fléphe,  observée  avec  exactitude,  a  été  de  O'^fOOS. 

En  présence  de  ce  résultat  que  la  commission  a  jugé  très- 
satisfaisant,  on  n'a  pas  fait  subir  d'épreuve  ultérieure  à  la 
volée  du  pont. 

Cette  flèche  répond  aussi  d'une  manière  très-approchée  au 
chiffre  que  les  ingénieurs  allemands  indiquent ,  dans  leurs 
cahiers  des  charges,  comme  limite  des  flèches*  qu'un  nouveau 
pont  peut  présenter  sous  les  charges  d'épreuve,  lequel  chif- 
fre est  le  1800""  de  l'ouverture  ('),  ou  O'',0083,  pour  ce 
cas. 

Gomme  la  culasse  du  pont  de  Termonde  est  plus  courte 
que  la  volée,  et  que  ses  longerons  y  ont  les  mêmes  dimen- 
sions, en  hauteur  et  en  épaisseur,  il  a  été  jugé  inutile  de 
faire  aucune  autre  épreuve  sur  cette  partie  de  l'ouvrage 
dont  la  résistance  était  suffisamment  prouvée  par  celle  de  la 
volée. 

S  2.  PONT  GONSTRUrr  SUR  Là  DENDRE,  A  TERMONDE,  POUR  LE  PASSAGE 
DU  CHEMIN  DE  FER  DE  DENDRE  ET  WAES. 

Description.  —  Ce  pont  a  été  construit  â  une  petite  dis- 
tance du  oonfluent  de  l'Escaut  et  de  la  Dendre,  et  non  loin 
du  point  oii  cette  dernière  rivière  est  rejointe  par  une  déri* 
vation  ou  bassin  nommé  le  Fesije. 

La  position  à  donner  aux  piles  de  cet  ouvrage  a  présenté  des 
difficultés  très-sérieuses,  en  ce  que  ces  piles  ne  pouvaient  se 

(1)  CorcHB  ;  Travaux  itart,  voie,  matériel  des  chemine  de  fer  d'' Allemagne, 
—  Première  tectloo,  Travatus  d'art;  pages  92  et  96. —Paris,  Carillad-Gdiearf 
et  V^^Ualmont,  1854. 


PONTS  EN   FER.  151 

trouver  ni  dans  le  fil  de  l'eau  dé  la  Dendre^  ni  dans  celui  du 
Fetîjey  et  qu'elles  devaient  en  même  temps  permettre  aux 
bateaux  entrant  dans  Termonde,  par  la  Dendre,  de  tourner 
assez  brusquement  pour  éviter  de  toucher  la  rive,  au  point 
de  jonction  dont  nous  venons  de  parler. 

Afin  d'atteindre  ce  double  but,  on  a  adopté  pour  les  sup- 
ports de  ce  pont)  la  disposition  suivante  :  la  culée  droite  est 
normale  à  la  voie  ferrée  ;  la  première  pile,  à  partir  de  la  rive 
droite,  est  circulaire  et  a  3  mètres  de  rayon  ;  la  seconde  et  la 
troisième  pile,  ainsi  que  la  culée  gauche  sont  obliques  à  Taxe 
du  chemin  de  fer  et  parallèles  au  courant  de  la  Dendre. 

Des  parties  fixes  composées  de  longerons  en  fonte  rendus 
solidaires,  par  couples,  avec  des  poutres  en  chêne  fixées 
entre  eux,  servent  à  franchir  les  deux  travées  de  gauche, 
qui  ont  chacune  T^'^OO  d'ouverture;  ces  longerons,  qui  ont 
0",60  de  hauteur  et  0"',0S  d'épaisseur,  présentent,  en  coupe 
transversale,  un  bourrelet  supérieur,  une  nervure  verticale 
de  0"*,4'8  de  hauteur,  et  enfin  une  table  inférieure  horizon- 
tale qui  a  0"*,25  de  largeur  et  O'.OS  d'épaissir  ;  les  pièces 
de  chêne  qui  sont  renfermées  'entre  eux,  et  qui  portent  les 
rails,  ont  0",30  d'équarrissage. 

Ces  parties  fixes  n'ont  pas  été  soumises  à  des  épreuves. 

Les  deux  autres  travées,  qui  ont  respectivement  i  l'*,385, 
et  7",  4  OS  d'ouverture  sont  franchies  à  l'aide  d'un  pont  tour- 
nant. 

Avant  de  donner  les  résultats  de  l'épreuve  qu'il  a  subie, 
nous  allons  indiquer  les  principales  dimensions  de  l'ouvrage 
qui,  à  cause  de  son  obliquité,  présentait  beaucoup  de  su- 
jétion. 

La  partie  mobile  porte,  comme  la  partie  fixe,  deux  voies, 
et  elle  a  26"*,30  de  longueur  mesurée  suivant  l'axe,  sur 
7  mètres  de  largeur. 

Bile  se  compose  de  quatre  longerons  en  fonte,  espacés 
respectivement  de  l'^^KO,  de  2  mètres  et  de  4>°,S0.  Ces  der- 
niers ont,  en  élévation,  la  forme  d'un  solide  d'égale  résistance. 
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dans  le  cas  d*uQ  corps  appuyé  à  ses.deux  extrémités  et  soumis 
à  une  charge. 

A  cause  de  l'obliquité  de  la  seconde  pile,  les  volées  de  ces 
quatre  pièces  ont  des  longueurs  variables^  qui  sont^  en  par- 
tant de  l'amont,  de  16»,706,  i5-,840, 14»,68»  et  i3°,819; 
leurs  culasses  ont  deux  a  deux  une  même  longueur,  qui  est 
de  lO'^yl7S  pour  les  longeron»  extérieurs  et  de  11"'.02  pour 
les  longerons  intérieurs. 

La  hauteur  des  longerons,  au  milieu  de  la  pile,  est  de 
1"'^50  ;  aux  abouts»  elle  est  de  O'^j^iO  à  la  volée  et  de  0*,40 
et  0'°,4S  à  la  culasse. 

Leur  épaisseur  moyenne  est  de  0"',0K. 

Leur  section  transversale,  en  un  point  quelconque,  se 
compose  d'une  table  supérieure  de  0»,04  d'épaisseur  et  de 
0"^,23  de  largeur.,  d'une  nervure  verticale  de  hauteur  va- 
riable ,  et  d'un  bourrelet  inférieur  de  0",073  de  hauteur 
et  0'",i3S  dfs  largeur. 

Des  évidements  nombreux,  formant  à  peu  près  les  44/100 
des  pièces  supposées  pleines ,  sont  pratiqués  dans  ta  volée 
de  ces  longerons  ;  leur  oulasse  ne  présente  aucun  vide,  afin 
d'équilibrer  par  son  poids  celui  de  la  volée. 

L'entretoisement  du  pont  se  compose  de  douze  plaques  de 
retenue  établies  dans  la  culasse,  et  de  douze  plaques  analo- 
gues placées  dans  la  volée  ;  ces  pièces  sont  fixées ,  trois  à 
trois,  dans  des  plans  normaux  à  l'axe  du  pont,  et  boulonna 
aux  longerons  :  celles  de  la  culasse  sont  distantes  de  4  mètres, 
6  mètres,  7",!(0  et  S^'.SO  de  l'axe  de  rotation;  celles  de  la 
volée,  de  4  mètres,  7°',1S,  10  mètres  et  12'*,60  du  même 
point.  Trois  tubes  d  epaulement  avec  tirants  en  fer  forgé  com- 
plètent ce  système  d'assemblage. 

Des  caisses  de  fonte  sont  placées  dans  la  culasse,  entre 
chaque  couple  de  longerons ,  afin  de  permettre  d'équilibrer 
le  poids  de  la  volée. 

Une  plaque  de  Conte  réunit  les  abouts  des  longerons  ;  a  la 
volée  elle  est  droite  ;  à  la  culasse,  elle  est  courbée  suivant  un 
arc  de  1  i"',06S  de  rayon. 
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Le  pont  (ourne  en  roulant  sur  des  roue»  coniques  dont  les 
essienx  sont  fixés  dans  des  plaques  de  fonte  jumelles  dispo- 
sées comme  celles  du  pont  de  TEseaut,  et  boulonnées,  entre 
les  longerons,  a  2^,1  K  et  2"',85  de  distance  de  l'axe  de  rota- 
tion. Ces  plaques  ont  i^^^Z  de  hauteur. 

lu  égard  aux  points  d'assemblage  des  plaques,  et  à  la  dis- 
tance de  0"».5S  comprise  entre  Taxe  des  galets  de  calage  et 
les  abouts,  les  portées  effectives  des  longerons  sont  respectif 
?ementde44>»,666, 12",30,  ll»,14Setl4">,769.  La  hau- 
teur de  ce  dernier,  qui  est  un  de  ceux  qui  ont  été  soumis  aux 
épreuTes,  est  de  i'",10,  au  milieu  de  cette  portée. 

La  partie  supérieure  du  pont  se  compose  d'un  plamcher  en 
chêne  de  0",08  d'épaisseur,  dont  les  madriers,  qui  ontO'^^âS^ 
de  largeur,  sont  fixés  au  moyen  de  boulons  de  0"',02  de  dia- 
mètre. Ces  boulons  traversent  la  table  que  présentent  les 
longerons,  à  leur  partie  supérieure,  du  côté  extérieur  par 
rapport  à  l'axe  du  pont. 

Les  rails,  qui  ont  0"',10  de  hauteur,  et  qui  sont  à  bourrelet 
supérieur  avec  face  plane  inférieure  de  0'",10  de  largeur, 
sont  fixés  sur  le  plancher,  dans  le  plan  même  des  longe- 
rons, à  l'aide  de  crochets  en  fer. 

Des  contre-rails  en  bois,  de  O"',!^  sur  O'^IS  sont  fixés  au 
plancher  à  l'aide  de  boulons  espacés  de  O"',?^. 

La  manœuvre  du  pont  se  fait  d'après  le  système  ordinaire. 

Épreuve.  —  Pour  faire  les  observations  pendant  l'épreuve 
du  pont,  on  a  planté,  dans  le  fond  de  la  rivière,  une  perche 
qui  s'appuyait  contre  le  tablier,  et  dont  la  partie  supérieupe 
était  couverte  de  papier  blanc.  Une  latte  verticale  reposant 
sur  le  tablier  et  glissant  le  long  de  la  perche,  permettait  à 
Taide  de  traits  au  crayon  marqués  à  son  extrémité  supérieure, 
d'indiquer  la  flexion  du  pont. 

Une  voie  seulement,  celle  d'aval,  était  achevée  lors  de  Té- 
preuve  ;  les  observations  ont  été  faites  du  côté  de  cette  voie. 

On  a  opéré  le  chargement  de  la  volée  comme  au  pont  de 
l'Eséaut;  la  charge  qu'on  a  pu  y  mettre,  vu  ses  dimensions^ 

ion»  XY.  V^' 
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a  été  de  33.000  kilogrammes,  répartis  sur  8^,34  de  Ion- 
peur;  ce  qui  constitue  à  peu  pris  3,800  kilc^ranimes  par 
mètre  courant  de  la  portée  effective. 

La  flèche  observée  dans  cette  épreuve  a  été  deO"^0OK  ;  elle 
montre  que  le  pont  est  d'une  solidité  très-iatisfaisante,  car 
cette  flèche  est  même  inférieure  y  à  peu  près  d'un  quarts  à 
celle  que  le  rapport  de  1/1800,  dont  nous  avons  déjà  parlé, 
représente* 

Une  épreuve  identique,  faite  sur  la  culasse,  a  donné  une 
flèche  de  0"',002  ;  ce  chiffre,  qui  prouve  une  résistance  beatt*> 
coup  plus  grande  que  celle  de  la  volée,  est  dû  à  ce  qu'on  a 
adopté,  comme  nous  l'avons  dit,  pour  la  culasse,  des  longe- 
rons pleins,  aGn  de  pouvoir  équilibrer  le  poids  de  la  volée. 

s  3.  PONT  CONSTRtrr  SUR  LA  DURME,  A  LOREREN,  POUR  LE  PASSAGE 
DU  CHEMIN  DE  FER  DE  DENDRE  ET  WaES. 

Description.  —  Ce  pont  a  beaucoup  d'analogie  avec  celui 
dont  nous  venons  de  parler,  dans  le  paragraphe  précédent, 
au  moins  quant  à  ses  éléments  constitutifs.  Il  en  diffère, 
quant  aux  dispositions,  en  ce  sens^  que  le  pont  de  Lokeren 
est  droit  et  que  sa  volée  est  semblable,  en  tous  points ,  à  sa 
culasse,  tandis  que,  dans  celui  de  la  Dendre,  aucune  de  ces 
deux  conditions  n'existe. 

Le  pont  de  Lokeren  se  compose  de  deux  cutées  et  d'une 
pile  placée  au  milieu  de  la  rivière  ;  chacune  des  passes  a  9^,50 
d'ouverture. 

La  partie  mobile  a  SK  mètres  de  longueur  et  7  mètres  de 
largeur  ;  elle  porte  deux  voies. 

Elle  se  compose  essentiellement  de  quatre  longerons  en 
fonte  espacés,  deux  à  deux,  de  l^.KO,  de  2  mètres  et 
de  l-,50. 

Les  longerons  du  milieu  ont  24'',82  de  longueur,  et  ceux 
d'amont  et  d'aval  24»,412. 

En  élévation,  ces  longerons  présentent  la  forme  d'un  so- 
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lide  d'égale  réswlaiioe^  comme  ceux  du  pont  de  la  Dendre. 

Ils  ont  V^^Zi  de  hauteur  au  milieu^  et  0'",30  etO'°,33S 
aux  abouts. 

Lear  épaiMeur  moyenne  est  de  O^'.OS. 

Leur  section  tran^rersale  se  compose  d'une  table  s'apé- 
rieure  de  0"y3K  de  largeur  et  O'^OK  d'épaisseur,  d'une  ner- 
vure vertieale  de  hauteur  variable,  et  d'un  bourrelet  inférieur 
qui  a  0'',i2  de  largeur  et  0°'.04  de  hauteur. 

Des  évidements  nombreux  sont  pratiqués  dans  ces  pièces  ; 
ils  représentent  environ,  pour  les  longerons  extérieurs, 
les  29/iOO  de  la  pièce  supposée  pleine,  et  pour  les  longerons 
intérieurs  les  17/iOO.  Cette  différence  est  due  à  ce  que  les 
parties  centrales  de  ces  derniers  sont  pleines. 

Le  système  d'entretoisement  du  pont  se  compose  de  quinze 
pbqùes  de  retenue ^  réunissant  les  longerons  entre  eux; 
ces  plaques  sont  placées,  trois  à  trois,  dans  des  plans  nor- 
oaaux  à  l'axe  longitudinal  du  pont^  et  symétriques  par  rap- 
port a  l'axe  transversal  ;  l'un  de  ces  plans  passe  par  le  pivot. 

Deux  tubes  d'épaulement  placés  vers  chacune  des  extré- 
mités, à  ^"'^SO  de  eeUas^cii  complètent  ce  système  d'assem- 
blage.    . 

Le  chariot  de  aia&œuvre  est  disposé  comme  celui  du  pont 
de  la  Dendre,  avec  cette  différence,  que  les  plaques  jumelles, 
qui^portrat  les  coussinets  des  roulettes,  y  sont  boulonnées, 
comme  au  pùnt  de  l'Iscaut,  aux  longerons  et  à  la  traverse  de 
pivot  ;  elles  soat  placées  a  2",40  et  i"*,60  de  celle-ci. 

lia  portée  des  longerons  intérieurs,  déduction  faite  de  la 
distance  de  l'axe  des  galets  de  calage  aux  abouts,  se  réduit 
ainsi  à  9",48,  et  celle  des  longerons  extérieurs  k  ii ",33. 

La  hauteur  de  ces  tongeroos  au  milieu  de  cet  te  portée  est 
de4-,18. 

Enfin,  sur  les  longerons  se  trouve  établi  un  plancher  de  0"',08 
d'épaisseur,  comme  au  pont  de  la  Dendre^  â  Termonde.  Les 
rails  y  $Qni  fixés  par  des  crochets. 

Épreuve.  —  L'épreuve  qu'on  a  fait  subir  à  ce  pont  ne  dif- 
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fère  en  rien  de  celle  qui  a  été  décrite  ci-dessus,  pour  le  pont 
de  la  Dendre  ;  le  même  système  d'oi>ser?atioQ  a  été  employé. 
Les  flèches  produites  par  la  charge,  qui  correspondait  en* 
viron  à  2^800  kilogrammes  par  mètre  courant  de  voie,  répar- 
tis sur  S'^^Zi  de  longueur,  ont  été  de  0^,008  à  la  volée,  et  de 
0",007  à  b  culasse,  chiffres  qui  répondent  sensiblement  à  la 
limite  de  1/1800  de  la  portée,  vu  que  le  longeron  observé 
était  le  longeron  extérieur. 


s  l,  PORT  COIfSTRUIT  SUR  LA  DENDRE,  A  AUDEGEM ,  POUR  LE  PASSAGE 
DU  CHEMIN  DE  FER  DE  DENDRR  ET  WAES. 

Description.  —  Ce  pont  se  compose  de  deux  culées  et  de 
trois  piles ,  de  manière  à  présenter  quatre  ouvertures  d'un 
débouché  total  de  ^i^^SO;  ces  ouvertures  ont  chacun^  6  mè- 
tres ,  à  Texception  de  la  passe  navigable  comprise  entre  la 
seconde  et  la  troisième  pile,  à  partir  de  la  rive  droite,  qui 
a  6-,50. 

Une  voûte  relie  chaque  culée  a  la  pile  qui  la  suit;  une  voûte 
servant  de  plateforme  couvre  Tespace  compris  entre  la  pre- 
mière et  la  seconde  pile.  Une  partie  mobile  dont  le  pivot  se 
trouve  sur  cette  dernière  voûte,  et  qui  s'étend  de  la  première 
à  la  troisième  pile,  sert  à  franchir  la  passe  navigable. 

Nous  ne  dirons  que  quelques  mots  de  cette  partie  mobile 
qui  est  en  tous  points  semblable  à  celle  du  pont  de  Lokeren^ 
sur  la  Durme,  excepté  sa  longueur  qui  n'est  que  de  lô'^jSO, 
au  lieu  de  2S  mètres. 

Elle  se  compose  de  quatre  longerons  en  fonte  qui  ont,  les 
deux  extérieurs  15",271,  et  les  deux  intérieurs  16",021  de 
longueur;  ils  ont,  en  proGI  longitudinal,  la  forme  d'un  solide 
d'égale  résistance,  dans  le  cas  d'un  corps  appuyé  à  ses  deux 
extrémités,  et  chargé  d*un  poids. 

Leur  hauteur  est  de  1  mètre  au  milieu  et  de  0",'{0  aux 
abouts  ;  ils  sont  évidés  comme  ceux  du  pont  de  Lokeren. 
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Leur  seclîon  iransTersale,  ainsi  que  leur  espacement,  sont 
les  mêmes.  Leur  épaisseur  moyenne  est  de  0«.62.     * 

Le  système  d'entreloisemeat«e$t  semUable  *  celui  du  pont 
de  la  Durme. 

Le  chariot  diffère  de  celui  de  ce  dernier  ouvrage,  en  ce  qu'il 
n*y  a  que  deux  roulettes,  et  que  le  pivot  se  trouve  reporté  à 
2°^,50  en  arrière  de  l'axe  transversal  du  pont. 

La  manœuvre  se  fait  d'après  le  système  ordinaire. 

Eu  égard  aux  plaques  qui  contiennent  les  coussinets  des  rou- 
lettes«  la  portée effeclivedeslQngeronsextérieursestde7»,626 
et  celle  des  longerons  intérieurs  de  6b,6S,  déduction  faite  de 
la  distance  comprise  entre  les  galets  de  calage  et  les  abouts. 

La  hauteur  du  longeron  extérieur  an  point  milieu  de  cette 
portée  est  de  0",82S. 

La  partie  supérieure  du  pont  d'Aiidegem  est  semblable  à 
celle  du  pont  de  la  Durme  que  nous  avons  déjà  décrit. 

Épreuve.  —  Pour  faire  les  observations  pendant  l'épreuve 
du  pont,  on  s'est  servi  du  même  moyen  qu'au  pont  de  la  Den- 
dre  à  Termonde. 

L'épreuve  a  consisté  dans  le  placement  d'une  machine  loco- 
motive sur  chacune  des  voies  de  la  volée. 

L'une  da  ces  machines  était  une  machine-tender  du  poids 
de  26,000  kilogrammes  et  de  4"y30  d'écartement,  avec  les 
deux  paires  de  roues  d'avant  accouplées  ;  l'autre  machine  pe- 
sait 28,S00  kilogrammes  et  avait  un  écartementde5",40; 
ses  trois  paires  de  roues  étaient  accouplées. 

Ces  machines  ont  été  posées  sur  le  pont,  de  telle  manière 
que  les  roues  du  milieu  des  deux  locomotives  se  trouvaient 
sur  le  milieu  de  la  portée.  La  charge  correspondait  ainsi  sen- 
siblement à  7,000  kilogrammes  par  mètre  courant  de  la  portée 
effective. 

La  flèche  constatée  a  été  de  0",0035  ;  eUe  diffère  très-peu 
de  celle  que  le  rapport  de  i/1800  donnerait. 

En  présence  de  ce  résultat,  la  commission  a  déclaré 
répreuve  satisfaisante. 


-? 
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Les  différents  ponts  dont  nous  venons  de  rapporter  les 
épreuves ,  ont  été  construits  sous  la  direction  et  d'après  les 
projets  de  H.  Tm^^énieur  en  chef  l)u  Pré. 

Les  longerons  en  fonte  qu'il  a  employés  ont  tous  la  même 
épaisseur  et  la  même  section  transversale. 

Le  proGI  longitudinal  de  ces  pièces^  qui  aurait  dû  être  cons- 
truit au  moyen  d'une  courbe  parabolique,  a  été  tracé,  en 
général^  au  moyen  de  trois  arcs  de  cercle  ;  de  cette  manière, 
sans  s'écarter  sensiblement  de  la  parabole,  qui  donne  une 
résistance  uniforme  dans  les  différentes  sections  de  la  pièce, 
on  a  facilité  beaucoup  la  confection  des  modèles  nécessaires 
à  la  coulée. 

La  hauteur  de  ces  longerons,  au  point  où  cette  dimension 
atteint  son  maximum,  se  trouve  être  dans  un  rapport  sensi- 
blement constant  avec  la  longueur  de  la  volée  (').  et  ce  rap- 
port, en  moyenne,  diffère  peu  de  1/tO. 

Pour  le  pont  de  l'Escaut,  en  effet,  la  longueur  moyenne  des 
longerons  de  volée  est  de  15*",22  et  leur  hauteur  de  l"',40; 
le  rapport  de  ces  deux  dimensions  est  donc  de  1/10,8. 

Pour  le  pont  de  la  Dendre,  à  Termonde,  la  longueur 
moyenne  des  longerons  de  volée  est  de  1S",2S  ;  leur  hauteur 
de  1",S0;  donc  le  rapport  est  de  1/10,1. 

Pour  le  pont  de  Lokeren,  la  longueur  moyenne  des  longe- 
rons, pour  la  volée,  est  de  IS'ySO;  la  hauteur  au  milieu  de 
1",32,  et  par  suite  le  rapport  de  1/9,3: 

Pour  le  pont  d'Audegem,  les  longerons,  à  la  volée,  ont  en 
moyenne  10'',41  de  longueur  et  leur  hauteur  au  milieu  est 
de  1  mètre;  le  rapport  est  donc  de  1/10,4. 

En  prenant  la  moyenne  de  ces  quatre  rapports,  on  trouve 
qu'elle  est  de  1/10,15. 

Si  nous  avons  ici  indiqué  ce  rapport,  c'est  parce  que,  dé- 
duit de  travaux  qui  ont  parfaitement  résisté  à  toutes  les 


())  Kout  désignoQt,  d*une  manière  générale,  par  volée,  la  distance  comprise 
entre  la  traverse  du  pivol  et  ral>out  du  longeron. 
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épreuves,  il  présentera,  peut-être,  une  certain^  utilité,  sinon 
pour  déterminer  à  priori  une  dimension,  dans  un  cas  donné, 
au  moins  pour  corroborer  ou  peut-être  même  corriger  le  ré- 
sultat déduit  d'un  calcul  théorique. 

Dn  rapport  du  même  genre  a  été  adopté  par  Tadministra- 
tion  des  chemins  de  fer  en  Hanovre,  qui  a  stipulé,  d'une  ma- 
nière générale,  que  les  hauteurs  des  loQgerons  des  ponts  en 
tôle  seraient  de  i/10  de  Touverture,  du  moment  que  celle-d 
dépasserait  8'",76  (0- 

S  5.  PONT  TOURNANT  EN  TOLE,  CONSTRUIT  A  ALOST,  SUR  LA  OENDRE, 
POUR  LE  PASSAGE  DU  CHEMIN  DE  FER  DE  DENDRE  ET  WAES. 

Description.  —  Le  pont  d'Alost  est  oblique,  et  forme  un 
angle  dé  38°  avec  Taxe  du  courant  de  la  Dendre.  Cette  grande 
obliquité,  qui  est  due  aux  faibles  rayons  des  courbes  de  rac- 
cordement du  raiiway  avec  l'a^é  du  pont,  a  rendu  l'exécution 
de  celui-ci  très-difBcile  ;  car ,  d'abord ,  elle  a  porté  sa  lon- 
gueur à  54" ,50,  pour  un  débouché  total  de  15",70  ;  et,  en- 
suite, elle  a  compliqué  les  moyens  d'obtenir  l'équilibre  de  la 
masse  totale  du  pont,  puisque  celui-ci ,  en  plan ,  forme  un 
parallélogramme ,  et  qu'il  se  meut  sur  un  chariot  dont  les 
pièces  principales  sont  perpendiculaires  aux  longerons ,  de 
telle  manière  que  l'axe  transversal  de  ce  chariot  partage  le 
pont  en' deux  parties  égales,  mais  ayant  chacune,  en  plan, 
la  forme  d'un  trapèze  dont  le  grand  côté  dépasse  l'autre 
de  9-,50. 

La  partie  fixe  du  pont  se  compose  de  deux  culées  de  IS^'sSO 
de  largeur  dont  les  faces  sont  parallèles  à  la  rive ,  et  d'une 
pile  placée  au  milieu  de  la  rivière  ;  cette  pile,  qui  a  S  mètres 
de  largeur  mesurée  en  section  droite,  présente,  en  plan,  la 
forme  d'un  parallélogramme  dont  les  grands  côtés  sont  pa- 
rallèles au  cours  de  la  Dendre,  et  dont  les  petits  côtés  sont 
parallèles  à  Taxe  longitudinal  de  l'ouvrage.  La  longueur  de 

0)  CoucBi^,  ouvrage  déjà  cité,  pQgé  83. 
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cette  pile,  suivant  son  axe ,  est  de  20  mètres.  Les  atant  et 
arrière-becs  sont  atfcolés  contre  les  petits  côtés  de  la  pile^  et 
présentent f  pour  contour  extérieur,  une  courbe  formée 
de  deux  arcs  de  cercle. 

Le  pont  se  compose  ainsi  de  deux  travées  de  7^,75  d'ou- 
verture chacune. 

8a  partie  mobile,  qui  se  meut  sur  un  chariot  dont  le  centre 
correspond  au  milieu  du  pont,  a  34",S0  de  longueur,  suivant 
l'axe,  et  7"*,!(0  de  largeur,  en  section  droite.  Elle  se  com- 
pose de  trois  longerons  en  tôle  de  34", KO  de  longueur 
chacun,  espacés  de  3b,71  d'axe  en  axe,  et  solidement  entre- 
toisés. 

Ces  longerons  présentent,  en  élévation,  la  forme  d'un  so- 
lide d'égale  résistance  ;  leur  hauteur,  au  milieu,  est  de  2'",50, 
et  aux  abouts  de  i"',SO. 

On  voit  ici  que  le  rapport  de  la  hauteur  an  milieu,  a  la  lon- 
gueur de  volée  des  longerons,  est  de  i/8,8,  tandis  que  pour 
les  longerons  en  fonte,  nous  avons  trouvé  qu'il  est  de  1/10,1. 

La  section  transversale  de  ces  pièces  *,  en  un  point  quel- 
conque, se  compose  d'une  table  horizontale  supérieure  en 
tôle  de  0"',25  de  largeur  et  de  0",02  d'épaisseur,  d'une  ner- 
vure verticale  également  en  tôle ,  de  hauteur  variable  et  de 
U",02  d'épaisseur ,  et  enfin  d'un  bourrelet  inférieur  en  fer 
battu  ;  ce  bourrelet,  présente,  en  coupe,  une  partie  verticale 
de0"',036  d'épaisseur  et  de  O'^yOTS  de  hauteur,  terminée  par 
un  renflement  de  O'^.OSB  de  hauteur  et  de  O^'^OS  de  largeur 
moyenne.  11  a  été  soudé  sur  place,  afin  de  lui  conserver  toute 
sa  force. 

L'emploi  du  fer  battu .  pour  ce  bourrelet ,  présente  des 
avantages  certains,  en  ce  sens  que  cette  pièce  doit  résister, 
tantôt  à  l'extension,  tantôt  à  la  compression,  et  c'est  même 
principalement  quand  il  résiste  à  ce  dernier  effort,  c*est-*à- 
dire  quand  le  pont  est  ouvert,  que  les  longerons  sont  placés 
dans  les  conditions  les  plus  désavantageuses  à  leur  résistance, 
le  pont  reposant  seulement  sur  la  partie  centrale  et  les  efforts 
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des  deux  parties  latérales  tendant  en  sens  inverse  à  le  dé* 
former. 

La  table  supérieure  de  ces  longerons,  qui  se  oonipose  de 
deux  plaques  de  tôle  superposées  ^  est  réunie  à  la  nermre 
▼erticale^  sur  toute  sa  longueur^  au  moyen  de  cornières  en 
tôle  de  0"',54  de  développement  et  de  O^^Ol  d'épaisseur, 
be  bourrelet  est  fixé  à  cette  même  nervure,  par  des  plaques 
jumelles  en  tôle  de  0",008  d'épaisseur  et  de  0",14  de  lar- 
geur, rivées  à  la  fois  sur  le  bourrelet  et  sur  la  partie  infé- 
rieure des  longerons. 

Pour  compléter  la  description  de  ces  pièces,  nous  ajoute- 
rons qu'à  l'^^fO  en  dessous- de  leur  arête  supérieure  sont 
rivés,  sur  les  deux  faces  de  chacune  d'elles,  des  couvre- 
joints  ou  plaques  de  recouvrement  en  tôle  deO^,2S  de  lar- 
geur et  de  0°',0i2  d'épaisseur  qui  régnent  sur  toute  l'étendue 
des  longerons  ;  et,  en  outre,  que  d'autres  plaques  de  recou- 
vrement en  tôle  de  0"",40  de  largeur  et  de  0",009  d'épais- 
seur sont  rivées  verticalement  sur  ces  mêmes  faces,  à  des  dis- 
tances d'environ  2'°y50. 

L'entretoisement  du  pont  se  compose  d'un  certain  nombre 
de  pièces  de  fonte  et  de  fer  forgé  qui,  pour  chaque  couple  de 
longerons,  sont  identiques  et  disposées  de  la  même  manière. 
Nous  ne  décrirons  donc  que  les  pièces  qui  relient  une  des 
couples. 

Le  système  se  compose  de  quatorze  plaques  de  retenue  en 
fonte,  placées  normalement  aux  longerons ,  et  assemblées  à 
ceux-ci  au  moyen  de  collets  et  de  boulons.  Ces  entretoises 
restent  toutes  en  dessous  des  cduvre-joints  horizontaux. 
L'épaisseur  de  ces  pièces  est  de  O'^^OS  ;  elles  sont  évidées 
^ur  1/S  de  leur  surface  et  reliées  deux  à  deux,  par  des 
tirants  en  fer  forgé  d'une  section  circulaire  de  O^'^OS  de 
diamètre,  qui  forment  des  croix  de  S^-André  inclinées. 

L'espacement  des  entretoises  est  réglé  d'après  celui  des 
plaques  verticales  de  recouvrement. 

Aux  deux  extrémités  du  pont  sont  fixées  des  plaques  verli- 
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cales  en  fonte,  qui  sont  boulonnées  aux  aboats  des  longe- 
rons, et  qui  forment  le  petit  côté  du  parallélogramme  que 
le  pont  représente  en  plan.  On  conçoit  que  Tobliquité  rend 
ici  impossible  la  forme  cylindrique  que  nous  avons  vu  exister 
aux  abouts  des  autres  ponts  que  nous  avons  décrits. 

Des  caisses  en  fonte  placées  dans  les  deux  angles  obtus  que 
forment  les  longerons  extérieurs  avec  ces  dernières  plaques^ 
servent  à  équilibrer  le  poids  considérable  qui  correspond  aux 
deux  angles  aigus  ;  nous  disons  un  poids  considérable,  parce 
que^  comme  nous  Tavons  vu^xdans  le  parallélogramme  que 
forme  le  tablier  du  pont ,  chacun  des  grands  côtés  projeté 
normalement  sur  l'autre,  le  dépasse  de  O'^^SO. 

Avant  de  donner  les  détails  de  la  partie  supérieure  du 
pont,  nous  allons  indiquer  la  disposition  et  les  dimensions 
principales  des  diverses  pièces  du  chariot,  aGn  d'en  déduire 
la  portée  exacte  des  pièces  qui  ont  été  soumises  aux  épreuves. 

Nous  dirons  d'abord  que,  parmi  les  entretoises  dont  nous 
avons  fait  Ténuméralion  plus  haut,  sont  comprises  les  deux 
entretoises  du  milieu,  et  qu'elles  sont  distantes,  chacune,  de 
l'axe  transversal  du  chariot  de  O^^^GO,  de  telle  manière 
qu'une  distance  de  l'^^SO  les  sépare.  Les  entretoises  suivantes 
sont  distantes  des  premières,  de  part  et  d'autre  de  celles-ci, 
de  l-,90. 

Le  chariot  se  compose,  d'abord,  de  quatre  couples  de  pla- 
ques parallèles  en  fonte,  boulonnées  contre  le  longeron  in- 
térieur et  les  deux  entretoises  du  milieu,  de  manière  à  être 
normales  aux  essieux  des  quatre  roulettes  ou  galets  que  com- 
prennent ces  plaques.  Ces  roulettes  se  meuvent  sur  un  rail 
circulaire  de  3  mètres  de  rayon,  dont  le  centre  est  occupé 
par  le  pivot  du  pont. 

Les  plaques  qui  composent  ces  couples  sont  respective- 
ment distantes  de  4°>,70  et  de 2"', 30  du  pivot;  celles  qui  se 
trouvent  à  2°>,30,  c'est-à-dire  les  plaques  extérieures,  sont 
boulonnées,  d'une  part,  le  long  des  joints  d  assemblage  des 
deux  entretoises  centrales  avec  les  longerons  extérieurs,  et. 
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d'autre  part,  le  long  des  joints  de  contact  des  deux  entretoi- 
ses suivantes,  avec  le  longeron  intérieur. 

le  chariot  comprend  ensuite  deux  couples  de  plaques  bou- 
lonnées, entre  les  entretoises  centrales,  et  distantes  du  centre 
de  1"',70  et  de  2"',30.  Chacune  de  ces  couples  comprend 
également  une  roulette. 

En  dehors  des  six  roulettes  que  nous  venons  de  mention^ 
ner,  une  roue  avec  pignons  de  manoeuvre,  est  établie  dans 
chacun  des  angles  formés  par  la  troisième  entretoise,  de  part 
et  d'autre  du  pivot,  avec  le  longeron  extérieur,  du  côté  où  la 
portée  de  ce  dernier  est  la  plus  longue;  ces  roues  se  meuvent 
sur  une  portion  de  rail  circulaire  d*un  rayon  de  4'',60. 

Avant  de  déduire  de  ce  qui  précède  la  portée  effective  des 
longerons,  nous  devons  ajouter  que  les  galets  de  calage  sont 
montés  sur  un  arbre  dont  Taxe  est  parallèle  à  Taréte  extrême 
da  pont,  et  distant  de  celie-ei  de  0°',40. 

Si  nous  considérons  maintenant  un  des  longerons  exté- 
rieur^,  nous  verrons  que  la  droite  qui  passe  par  le  pivot  et 
qui  est  perpendiculaire  à  l'axe  longitudinal  du  pont,  divise 
ce  longeron  en  deux  parties  ayant  respectivement  en  lon- 
gueur 4  2"*,  80  et  22  mètres. 

Pour  trouver  la  portée  de  cette  première  partie,  nous  de* 
vrons  en  déduire  :  i^  les  0»,60  compris  entre  le  pivot  et 
Tune  des  entretoises  du  milieu  ;  2<^  les  0*^,40  compris  entre 
Taxe  des  galets  décalage  et  les  abouts,  ce  qui  réduit  a  1 1'",50 
la  portée  effective  de  ladite  partie. 

Pour  l'autre,  qui  a  22  mètres  de  longueur,  nous  devons  en 
déduire  d'abord  4",60,  pour  la  distance  comprise  entre  Taxe 
transversal  du  chariot  et  l'entretoise  contre  laquelle  est  bou- 
lonnée la  plaque  qui  porte  une  des  roues  de  manœuvre  ;  si 
nous  en  retranchons  ensuite  les  0"',40  compris  entre  les  ga- 
lets décalage  et  les  abouts,  nous  trouvons  une  portée  effec- 
tive de  47  mètres.  La  hauteur  du  longeron,  au  milieu  de  cette 
portée,  est  de  2'',2S. 

Quant  au  longeron  du  milieu,  il  se  compose  de  deux  par- 
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lies  égales  ayant  chacune  pour  longueur  17*°^2$,  et  pour 
portée  effective  14",55. 

En  envisageant  donc  une  moitié  du  pont,  nous  y  voyons 
trois  parties  de  longeron,  dont  les  portées  sont  respective-' 
ment  de  li»,50,  44^,S5  et  47  mètres.  Cette  inégalité  de 
portée  prouve  assez  la  diÔiculté  que  l'exécution  de  cet  ou- 
vrage a  dû  présenter. 

La  partie  supérieure  du  pont  se  compose  de  traverses  en 
chêne  de  (y^y^Q  sur  O'^^SQ  d'équarrissage  ;  elles  sont  fixées 
dans  des  brides  en  fer  forgé  boulonnées  contre  les  faces  des 
longerons,  de  telle  manière  que  l'axe  des  traverses  soit  situé 
dans  le  plan  de  l'arête  inférieure  de  la  plaque  horizontale  de 
recouvrement. 

Ces  traverses  sont  distantes  de  O'^^OS,  O^^TS,  0"',80, 
O^'^SS,  O'^^OO,  suivant  la  position  des  entretoises  qui  empê- 
chent de  régler  cet  espacement^l'une  manière  uniforme. 

Sur  les  traverses  est  établi  un  plancher  en  chêne  de  0"*,065 
d'épaisseur. 

Les  rails  sont  fixés  à  laide  de  crochets,  sur  des  pièces  de 
chêne  ou  longrines  de  0"',20sur0"",30  d'équarrissage,  et  qui 
font  saillie  sur  le  plancher  de  0'**f235. 

Épreuve.  —  Les  épreuves  que  Ton  a  fait  subir  a  ce  pont 
ont  été  beaucoup  plus  fortes  que  celles  que  nous  avons  dé* 
cri  tes  jusqu'ici. 

Elles  sont  au  nombre  de  sept,  et  ont  été  faites,  à  peu  près, 
dans  l'ordre  suivant  : 

40  Une  locomotive  du  poids  de  S7.S00  kilogrammes ,  avec 
son  tender  pesant  44,000  kilogrammes, fut  placée  sur  b  voie 
gauche,  au  milieu  de  la  travée  gauche. 

Cette  charge,  qui  correspondait  à  44,500  kilogrammes  ré- 
partis sur  42  mètres  de  longueur ,  produisit  une  flèche  de 
0"',00S  au  milieu  de  la  portée  la  plus  longue  dn  longeron 
d'aval,  correspondante  à  la  travée  gauche. 

2<^  La  même  locomotive  fut  placée  sur  la  voie  gauche,  au 
milieu  de  la  travée  droite. 
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Cette  épreuve  fit  constater,  au  milieu  de  la  portée  la  plus 
ooorte  du  longeron  aval,  correspondante  à  la  travée  droite, 
une  flèche  de  0"',003. 

3*  La  même  charge  se  trouvant  sur  la  voie  gauche,  au  mi- 
lien  de  la  travée  gauche,  on  fit  passer  sur  la  voie  droite,  deux 
machines  qui,  avec  leurs  tenders,  formaient  un  poids  total 
de  81,500  kilogrammes. 

Four  la  portée  la  plus  longue  du  longeron  d'aval,  la  flexion 
ne  dépassa  pas  d'une  manière  sensible  celle  de  la  première 
épreuve.  Pour  le  longeron  d'amont ,  la  flèche  fut  de  O'^.OOi, 
dans  sa  partie  la  plus  courte  correspondante  à  la  travée 
gaoche. 

4"*  La  locomotive  citée  dans  les  deux  premières  épreuves 
étant  posée  sur  la  voie  gauche,  au  milieu  de  la  travée  droite, 
les  deux  machines  du  poids  de  84,500  kilogrammes  passè- 
rent sur  la  voie  droite. 

La  flèche  du  longeron  d'aval  ne  fut  pas  sensiblement  supé- 
rieure a  celle  obtenue  dans  la  seconde  épreuve. 

La  flexion  du  longeron  d'amont  fut  de  O'^^OOS,  pour  sa 
portée  la  plus  longue  correspondame  à  la  travée  droite. 

S""  et  6*"  Ces  deux  épreuves  ont  été  pour  la  voie  droite,  ce 
que  la  troisième  et  la  quatrième  ont  été  pour  la  voie  gauche. 
Les  flèches  constatées  ont  été  les  mêmes.  , 

7**  La  dernière  épreuve  a  consisté  dans  le  passage,  sur  cha- 
cune des  voies,  des  trois  locomotives  attachées  Tune  à  l'autre, 
ce  qui  constituait  une  charge  mobile  de  109,000  kilog. 

La  portée  la  plus  longue  du  longeron  d'amoflt  a  présenté 
une  flèche  de  0",007.  Celui  d'aval  a  fléchi  sensiblement  de  la 
même  quantité. 

Ces  dernières  observations  ont  été  faites ,  dans  les  deux 
cas,  sur  le  longeron  le  plus  proche  de  la  voie  sur  laquelle  la 
charge  ie  mouvait. 

En  présence  des  résultats  de  ces  épreuves ,  dont  quelques- 
unes,  la  première  entre  autres,  étaient  très-fortes,  à  cause 
du  porte-à-faux  dans  lequel  les  machines  étaient  placées,  la 

TOUS  XT.  i^ 
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commission  a  déclaré  que  la  force  et  la  rigidité  du  poot  pré- 
sentent toutes  Ie9  garanties  désirables.* 

Ce  pont  a  été  exécuté  d'après  les  plans  et  sou$  la  direction 
de  M.  Tingénieur  en  chef  Du  Pré. 

Les  longerons  dont  il  a  fait  nsage  et  qui  sont  pleins  et  ont 
la  forme  d'un  solide  d'égale  résistance,  ainsi  qu'on  Ta  vu  plus 
haut.sont^  pensons-nous,  la  première  application  de  la  tôle 
a  la  construction  de  ce  système  de  ponts  tournantSy  à  grande 
dimension^  pour  chemins  de  fer. 

L'emploi  du  bourrelet  en  fer  battu  qui  donne  auz  fibres 
inférieures  une  grande  résistance  à  la  compression,  autant 
qu'à  l'extension,  est  également  une  disposition  nou?eUe  qui 
n'a  encore  été  appliquée  dans  aucun  autre  cas. 


Nous  avons  résumé  dans  le  tableau  ci-contre  les  dimen- 
sions principales  des  longerons  des  divers  ponts  dont  nous 
venons  de'décrire  les  épi^euves. 

Nous  n'avons  donné  que  les  dimensions  des  longerons  exté- 
rieurs, parce  qu'ils  présentent  les  portées  les  plus  grandes^ 
et  que  c'est  la  flexion  de  ces  pièces  seule  qui  a  été  constatée 
pendant  les  épreuves  ;  dans  le  cas  d'un  pont  oblique ,  nous 
avons  indiqué  seulement  les  dimensions  de  celui  des  longe- 
rons extérieurs  sur  lequel  les  épreuves  ont  étéfaites. 

La  planche  que  nous  avons  ajoutée  à  la  fin  de  cette  notice 
est  une  sinifle  représentation  graphique  des  longerons  en 
fonte  et  en  tôle;  elle  aidera,  pensons-nous,  a  faire  compren- 
dre tout  ce  que  les  descriptions  que  nous  en  avons  données, 
présentent  d'obscur  ou  d'incomplet,  et  permettra  aussi  de 
juger  des  dimensions  principales  de  ces  pièces,  ainsi  que  de 
leurs  rapports. 
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S  6.  PONT  TOURNANT,  D*ÀPR&S  LE  SYSTÈME  NÉVILLB,  CONSTRUIT 
SUR  LA  LYS,  A  GRAMMENE,  POUR  LE  PASSAGE  DU  CHEMIN  DE  FÉR 
DE  DBYNZE  A  THIELT. 

Description.  —  La  partie  fixe  de  ce  pont  se.  compose  de 
deux  culées  en  maçonnerie  de  5  mètres  de  largeur,  et  d'une 
pile  carrée  placée  au  milieu  de  la  rivière  et  ayant  B*,40  de 
côté  avec  des  avant  et  arrière-becs  semi-circulaires. 

L'axe  du  pont  est  oblique  à  Ql'^W  par  rapport  au  courant^ 
et  les  faces  des  culées  et  des  piles  sont  parallèles  à  ce  der- 
nier. Chacune  des  passes  a  IS'^^TS  de  largeur  mesurée  en 
section  droite. 

Sur  la  pile  sont  placés  le  pivot  du  pont  tournant,  et  le  rail 
circulaire  sur  lequel  se  meuvent  les  roulettes  du  chariot  de 
manœuvre. 

La  partie  mobile  se  compose  de  trois  longerons  du  système 
Néville,  espacés  entre  eux  de  4"*, KO,  et  rendus  solidaires  par 
des  entretoises  disposées  en  croix  de  S'-André. 

Ces  longerons  ont  37",30  de  longueur,  et  4°',6S  de  hau- 
teur, mesurés  entre  les  axes  des  lisses  supérieures  et  infé- 
rieures f  qui  sont  parallèles  entre  elles. 

Chacun  d'eux  se  compose  de  quatre  doubles  cours  de  ju- 
melles en  fer  forgé,  comprenant  entre  elles  des  pièces  de 
fonte  dont  la  section  est  celle  d'un  double  T,  dans  les  évide- 
raents  duquel  ces  jumelles  se  logent.  Des  tirants  et  des  con- 
trefiches  obliques  en  fer  forgé,  établissent  la  solidarité  entre 
ces  quatre  cours  de  jumelles,  de  manière  à  les  maintenir,  l'un 
de  Tautre,  à  des  distances  respectives  de  0'^,4>S  pour  les  deux 
supérieurs  et  les  deux  inférieurs,  et  de  0*,75  pour  les  deux 
cours  du  milieu.  Les  barres  de  fer  ou  jumelles  supérieures  et 
inférieures  ont,  en  section,  O^^IO  sur.  0'',02,  et  celles  du 
milieu  0»,045  sur  0» ,01. 

Les  tirants  et  contrefiches  des  longerons  constituent ,  avec 
des  portions  égales  et  successives  de  la  lisse  supérieure  et  de 
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la  lisse  inférieure;  des  triaogles,  qui  ont  O^'^OO  de  base,  et 
dont  le  sommet  se  trouve  alternativement  sur  la  barre  supé- 
rieure et  la  barre  inférieure;  ces  pièces  ont  0"^,034  sur 
0^,036  d'équarrissage,  pour  deux  des  longerons,  et  0°^,035 
sur  0m.035  pour  l'autre.  Elles  se  réunissent,  à  leurs  extré- 
mités, entre  les  pièces  de  fonte  qui  se  suivent,  et  sont,  comme 
ces  dernières,  embrassées  par  les  jumelles;  elles  présentent, 
enfin,  des-arréts  supérieurs  et  inférieurs,  afin  d'être  bien  so- 
lidaires avec  les  lisses. 

Le  système  d'entretoisement  se  compose  d'une  série  de 
croix  de  S'-André  verticales  et  horizontales  ;  ces  dernières 
sont  placées  dans  le  plan  des  jumelles  inférieures  et  ont 
4"',80  de  longueur;  les  autres  sont  espacées  de  l'°,80.  Les 
fers  employés  dans  ces  croix  sont  des  fers  ronds  de  0°',04  de 
diamètre. 

Sn  outre,  dans  le  plan  de  chaque  croix  verticale,  aux  lisses 
inférieures,  se  trouve  un  tube  d'épaulement  de  0'",07  de 
diamètre.  (In  pareil  tube  est  placé,  dans  Tintervalle  des  croix 
verticales,  dans  le  plan  de  la  seconde  lisse,  en  comptant  de 
bas  en  haut. 

Un  patin  en  fonte,  ayant  27  mètres  de  longueur  et  0*^70 
de  hauteur  sur  O^'jOK  d'épaisseur,  et  évidé  sur  1/5  de  sa  sur- 
face environ,  est  fixé,  au  bas  des  deux  longerons  extrêmes, 
contre  lenr  face  extérieure. 

Le  chariot  de  manœuvre,  qui  porte  les  trois  longerons,  est 
en  tODS'  points  semblable  à  celui  du  pont  de  Boom,  sur  le 
RupeL  Gomme  ce  dernier  est  décrit  dans  les  Annale»  des  tra- 
vaux  publics  de  Belgique^  tome  XII,  page  89,  nous  pensons 
pouvoir  noQs  abstenir  d'une  nouvelle  description,  et  en  dé- 
duire immédiatement  que  la  portée  des  longerons  extérieurs 
est  de  i8",65,  diminués  :  l' de  2'",S0  pour  la  partie  de  cha- 
que demi-longeron  por|ée  par  le  chariot,  et  i"*  des  0",30 
compris  entre  les  galets  de  calage  et  l'extrémité  ;  ce  qui  lait 
45'",85  pour  la  portée  effective  des  longerons  extérieurs. 
Pour  le  longeron  intérieur,  les  chiffres  ci*dess|i8  restent  les 
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mêmes,  à  Texception  des  ^"'^SO,  qui  deviennent  ici  3  mètres, 
puisque  ce  longeron  passe  au  milieu  duchariot;  la  portée  de 
cette  pièce  est  donc  de  15",3S. 

On  yoit  ainsi  que  le  rapport  de  la  hauteur  du  longeron  ex- 
térieur  à  la  longueur  de  la  volée  ^  est  de  1/10,6S;  pour  le 
longeron  intérieur,  ce  rapport  est  évidemment  le  même. 

La  partie  supérieure  du  pont  se  compose  de  traversines 
en  chêne  de  0^,15  sur0*,28  d'éqnarrissage  et  de  4*, 50  de 
longueur  fixées,  comme  celles  du  pont  de  Boom,  sur  des 
coussinets  en  fonte  établis  sur  le  troisième  cours  de  jumelles; 
elles  sont  espacées  de  0^,90  d*axe  en  axe. 

Sur  les  traversines  sont  fixés  six  cours  de  pièces  longitudi- 
nales en  chêne,  d'un  équarrissage  de  0'",12  sur  0'*,15,  ac- 
couplés le  long  de  l'arête  supérieure  de  chacun  des  longerons; 
deux  autres  cours  de  pièces  longitudinales  d'un  équarrissage 
de  0",iS  sur  0",30,  placés  entre  les  couples  dont  nous  ve- 
nons de  parler  et  espacés  de  l'*,BO,  portent  les  rails  qui  sont 
du  modèle  ordinaire,  à  double  bourrelet  et  fixés  au  moyen  de 
coussinets. 

Un  plancher  de  4"',^S  de  largeur  et  0"',08  d'épaisseur  est 
établi  sur  les  traversines  ou  pièces  de  pont. 

Épreuve.  —  Les  épreuves  à  faire  subir  à  ce  pont  avaient 
été  déterminées  par  une  instniction  du  département  des  tra- 
vaux publics.  Elles  se  composaient  du  chargement  d'un  poids 
dormant  de  3,000  kilogrammes  par  mètre  courant  de  voie, 
et  du  passage  de  trois  locomotives  pesant,  chacune  avec  son 
tender,  33,000  kilogrammes  et  marchant  avec  une  vitesse  de 
quatre  lieues  à  l'heure. 

Comme  le  pont  a  37  mètres  de  longueur,  la  charge  fixe  i 
lui  faire  porter  était  de  1 1 4 ,000  kilogrammes. . 

Pour  faire  les  observations  sur  la  flexion ,  on  s'est  servi 
d'un  niveau  à  bulle  d'air,  et  l'on  a  placé  une  mire  an  milieu 
de  chaque  travée,  en  mettant  les  deux  voyants  au  même 
niveau. 

On  a  ensuite  fait  arriver,  sur  le  pont  six  waggons  charges 
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de  pavés,  et  pesant  ensemble  85^940  kilogrammes  ;  le  reste 
du  poids  dormant  a  été  complété  au  moyen  de  145  rails  pe* 
sant  25,08S  kilogrammes. 

Au  bout  d'une  heure  on  a  observé  les  mires,  et  on  a  con-* 
staté  que  les  flèches  étaient,  pour  la  travée  droite  de  0",005. 
et  pour  la  travée  gauche  de  0'"y006  ;  ces  chiffres  sont  infé- 
rieurs à  celui  que  donnerait  le  rapport  de  1/1800  admis  en 
Allemagne,  et  qui  est,  à  peu  près,  de  0",009  pour  ce  cas,  en 
comptant  une  portée  de  16  mètres. 

On  a  alors  dépassé  le  taux  des  é|freuves  demandées  par  le 
gouvernement,  en  plaçant,  à  la  fois,  trois  fortes  locomotives 
avec  leurs  tenders,  sur  le  pont;  deux  de  ces  locomotives  po- 
saient chacune  35,000  kilogrammes,  et  la  troisième  37,000  ki- 
logrammes. 

La  première  fois  deux  de  ces  locomotives  se  trouvaient  sur 
la  travée  droite  et  y  produisaient  une  charge  de  72,000  ki- 
logrammes ,  soit  4,000  kilogrammes  par  mètre  courant  de 
voie  :  la  flèche  observée  a  été  de  0'",01. 

La  seconde  fois,  la  même  épreuve  faite  sur  la  travée  gau- 
che, y  produisait  une  charge  de  70,000  kilogrammes ,  et  a 
fait  constater  une  flèche  de  0'°,011. 

On  a  ensuite  fait  passer  et  repasser  les  trois  locomotives, 
avec  une  vitesse  de  quatre  lieues  à  l'heure.  Les  vibrations  et 
les  oscillations  transversales  du  pont  empêchaient  de  faire  au 
moyen  du  niveau  une  observation  très-exacte  ;  la  flèche  tou- 
tefois a  paru  rester  au  dessous  de  celles  obtenues  dans  les 
dernières  épreuves. 

La  commission  chargée  de  la  réception  de  ce  pont  a  re- 
connu les  épreuves  indiquées  ci-dessus  comme  très-satisfai- 
santes. 

Ce  pont  a  été  construit  d'après  les  plans  et  sous  la  direction 
de  H.  Pauwels,  constructeur-mécanicien,  à  Bruxelles. 


i7â  CONSTRUCTIONS. 

$  7.  PONT  FIXE  EN  FONTE  CONSTRUIT  SUR  LE  BAS-ESCAUT,  A  6AND, 
POUR  LE  PASSAGE  DE  LA  ROUTE  DE  PREMIÈRE  CLASSE  N""  6. 

Description.  —  Ce  pont ,  établi  à  Pextrëmitë  de  la  rue 
Charles-Quint^  en  remplacement  d'un  pont  en  maçonnerie  à 
deui  arches,  n'a  qu'une  seule  travée  de  l?"",?©  d'ouverture  \ 
sa  largeur  est  de  10  mètres ,  dont  6  mètres  pour  la  voie 
charretière  et  4  mètres  pour  les  deux  trottoirs. 

Il  se  compose  essentiellement  de  six  longerons  ou  arcs  en 
fonte,  espacés  de  deux  mètres  et  convenablement  entretoisés. 

Ces  longerons,  en  profil  longitudinal,  présentent  à  leur 
partie  supérieure  une  arête  horizontale,  et  à  leur  partie  in- 
férieure la  courbure  d'une  anse  de  panier  à  trois  centres, 
terminée  à  ses  deux  extrémités  par  deux  parties  horizontales 
de  O^'^SO  de  longueur,  sur  lesquelles  les  arcs  reposent  ^  laté- 
ralement, deux  arêtes  verticales  terminent  les  longerons. 

La  flèche  de  ces  arcs  est  de  2"',8S. 

Ils  reposent,  comme  nous  l'avons  dit,  par  un  empâtement 
horizontal,  sur  une  retraite  de  0"',S0  de  largeur  que  présen- 
tent les  culées;  ils  sont  en  outre  encastrés  dans  celles-ci,  sur 
toute  leur  hauteur,  par  des  allonges  en  fonte  de  0*^,45  de 
longueur,  fortifiées  par  deux  nervures  horizontales. 

Les  deux  arcs  ou  longerons  extérieurs  ne  servent  d'appui 
qu'au  trottoir  :  leur  résistance  peut  donc  être  de  beaucoup 
inférieure  à  celle  des  quatre  autres  qui  portent  la  voie  char- 
retière :  aussi  y  a-t-on  fait  des  évidements  nombreux ,  en 
forme  d'ornementation  gothique  qui  leur  donne  un  certain 
aspect  de  légèreté.  On  ne  les  a  soumis  à  aucune  épreuve. 

Parmi  les  quatre  arcs  intérieurs,  les  deux  du  milieu  sont 
identiques  et  les  deux  autres  également. 

Les  deux  premiers  ont  0°',03  d'épaisseur  et  0'",70  de  hau- 
teur au  milieu  ;  leur  section  transversale  est  composée  d'une 
partie  verticale  de  hauteur  variable,  d'une  nervure  de  0*^,085 
d'épaisseur,  d'une  autre  partie  verticale  constante  deO'",42 
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de  hauteur,  et  enfin  d'un  bourrelet  inférieur  de  même  dimen- 
sion que  la  nervure.  Ils  ont  3"vS6  de  hauteur  aux  exlré- 
mites. 

Les  deux  autres  arcs  intérieurs  ont  0",02  d'épaisseur  et 
0"',96  de  hauteur  au  milieu.  Leur  section  transversale  se 
compose  d'un  bourrelet  supérieur  4e  O^^O?  de  largeur,  d'une 
partie  verticale  dehauteur  variable,  d'une  nervure  de  0"*,07, 
d'une  nouvelle  partie  verticale  de  C^IS  de  hauteur,  et  enGn 
d'un  bourrelet  pareil  au  premier.  Ils  ont  S'^^S^  de  hauteur 
aux  extrémités. 

Des  évidements  équivalant  aux  16/100  des  pièces  supposées 
pleines  sont  pratiqués  dans  les  deux  arcs  du  milieu  ;  pour  les 
deux  autres  ce  chiffre  devient  19/100. 

L'entretoisement  du  pont  se  conqpose  de  quinze  traverses 
en  fonte  placées  verticalement,  et  toutes  à  la  même  hauteur; 
en  outre,  quatre  plaques  de  retenue,  placées  symétrique- 
ment, de  part  et  d'autre  de  Taxe  transversal,  à  S  mètres  et 
7",50  de  cet  axe,  complètent  la  solidarité  de  chaque  couple 
de  longerons;  ces  plaques  ont  0°'y48  de  hauteiir  et  O^^^O^ 
d'épaisseur;  elles  sont  évidées  environ  aux  2/S. 

La  partie  supérieure  de  l'ouvrage  se  compose  de  plaques 
de  tôle  de  0'°,008  d'épaisseur,  2  mètres  de  longueur  et 
0°',S0  de  largeur,  courbées  en  surface  cylindrique  de  l^'^SO 
de  rayon,  et  placées  entre  les  longerons ,  de  telle  manière 
que  leur  axe  longitudinal  soit  normal  à  ces  derniers. 

Ces  plaques  reposent  sur  des  collets  de  même  courbure 
qu'elles^  venus  de  fonte  avec  les  arcs.  Les  arêtes  de  contact 
des  plaques  successives  appuient  sur  les  traverses  de  fonte 
dont  lions  avons  çjéjà  parlé,  et  qui  ont  0"',02  d'épaisseur, 
0"',16  de  hauteur  et  qui  sont  boulonnées  aux  longerons;  des 
chevilles  de  fer  passées  dans  la  partie  supérieure  de  ces  tra- 
verses empêchent  les  .plaques  de  se  soulever. 

Trois  barres  de  fer  de  0"*,045  sur  0°*,045  d'équarrissage, 
affectant  la  même  courbure  que  les  plaques ,  sont  rivées  à 
chacune  d'elles  ;  elles  servent  à  augmenter  leur  rigidité. 

ANIfAlBS  DES  TMAT.   PUBL.  —  T.  X?.  iS 
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Sur  ces  plaques  est  étendue  une  couche  de  chaux  de  O'^jOS 
d*épaisseur/ recouverte  d'une  couche  de  sable  de  O^^OB  ;  nn 
pavement  en  grès  de  O'^yli  de  hauteur,  maçonnes  en  mor- 
tier de  cendrée,  forme  la  surface  sur  laquelle  la  circulation 
s'effectue  ("). 

Épreuve.  —  Les  épreuves  que  ce  pont  devait  subir  avaieùt 
e'té  fixées  par  une  décision  ministérielte  et  consistaient  dans 
le  chargement  d'un  poids  dormant  de  400  kilogrammes  par 
mètre  carré,  et  dans  le  passage  d'un  chariot  pesant  20,000  ki- 
logrammes, le  poids  de  la  voiture  compris. 

Pour  ce  pont,  les  observations,  pendant  les  épreuves,  ont 
été  faites  au  dessous  des  arcs  ou  longerons,  vu  Timpossibitilé 
de  les  faire  au  dessus  ;  à  cet  effet,  une  glissière  verticale  en 
bois,  se  mouvant  à  frottement  dans  des  œillets  fixés  à  une  latte 
clouée  contre  un  pieu  battu  dans  la  rivière ,  a  été  disposée 
sous  le  milieu  de  chaque  longeron.  On  conçoit  dès  lors  que 
si,  après  avoir  serré  la  glissière  contre  le  longeron,  on  a  mar- 
qué la  position  de  son  autre  extrémité  sur  la  latte,  au  moyen 
d'un  trait  de  crayon,  la  position  nouvelle  que  la  glissière  oc- 
cupera ,  après  qu'un  longeron  en  fléchissant  l'aura  fait  des- 
cendre, indiquera  la  flèche  que  ce  longeron  aura  affectée, 
sous  la  charge  d'épreuve. 

En  repoussant  la  glissière  contre  le  longeron,  on  pouvait 
aussi  vérifier  si  celui-ci  était  revenu  à  son  état  primitif. 

Tel  est  l'appareil  d'observation  dont  on  s'est  servi. 

Pour  faire  la  première  épreuve ,  celle  de  la  charge  dor- 
mante,  comme  la  voie  charretière  a  6  mètres  de  largeur  et  le 
pont  17°',60  de  longueur,  ce  qin  fait  10S,60  mètres  carrés, 
on  devait  charger  le  tablier  de  42,240  kilogrammes  unifor- 
mément répartis.  A  cette  fin ,  33,88  mètres  cubes  de  sable 
d'un  poids  spécifique  de  1,410  kilogrammes  ont  été  étendus 
sur  le  pont  :  celui-ci  était  donc  chargé  de  47,770  ktlog. 

Le  mouvement  des  glissières,  au  bout  d'une  heure,  a  ac- 

(1)  L*épatsseur  k)Ule  d«  cet  U^is  oouch«t  est  de  0"*^6  ;  c^ost  pour  ce  moiif 
que  les  arcs  extérieurs  sout  de  0*°26,  plus  élevés  que  les  deux  arcs  inlérieurs. 
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cusé  une  flèche  de  0'°,001  pour  le  second  et  le  cinquième  arc, 
et  des  flèches  de  0'°,0015  et  de  O'^^OO^ ,  pour  le  troisième 
et  le  quatrième. 

La  commission  a  déclaré  l'épreuve  satisfaisante. 

Quelque  temps  après  cette  première  épreuve,  on  a  procédé 
à  celle  de  la  charge  mobile,  qui  avait  été  retardée  à  cause  des 
fortes  gelées. 

A  cet  effet ,  un  chariot  pesant  2,760  kilogrammes  a  été 
chargé  de  17,430  kilogrammes  de  gueuse  de  fonte,  de  ma- 
nière que  le  poids  total  était  de  20,190  kilogrammes. 

Après  avoir  convenablement  disposé  l'appareil  d'observa- 
tion, on  a  ordonné  le  passage  du  chariot. 

Les  flèches  constatées  par  les  glissières  ont  été  comme  suit  : 

O'^^OOIO  au  second  arc, 

0.'°,0025  au  troisième, 

0'»,0030  au  quatrième,  et 

O'^yOOOS  au  cinquième. 

Après  avoir  repoussé  les  glissières ,  on  reconnut  que  les 
arcs  avaient  tous  repris  leur  forme  primitive. 

£n  présence  de  ces  résultats,  la  commission  a  déclaré  que 
le  pont  a  subi  cette  seconde  épreuve  de  la  manière  la  plus 
satisfaisante. 

La  construction  de  ce  pont  a  été  laite  d'après  les  plans  de 
H.  Tan  Boecke,  inspecteur  des  travaux  de  la  ville  de  6and. 

Gand,  le  7  mai  1856. 


EXTRMT  D'UNE  NOTICE 

SUA 

LA  VENTILATION  DES  MINES  A  GRISOU: 

FiàiiM.CI«.HAMAL, 

IRGiniBOR  j>ss   Miir»s(<). 


A.  DES  GAZ  QUI  COMPOSENT  LES  MÉLANGES  INFXAMMABLES , 
ET  DES  PRODUITS  DE  LEUR  COMBUSTION 

S  l^'.  Nature  des  gaz.  —  L'hydrogène,  l'hydrogène  pro- 
tocarboDé  et  i'hydrogèoe  deotocarboiié  peuveot  9e  troBver 
dans  l'afr  ei  le  rendre  détonant,  avant  que  le  mélange  n'ar- 
rive à  la  limite  oiiii  œsse  d^élre  respirable.  L'oxidedeearbone 
et  le  snifide  hydrique  jotrisaent  de  la  même  propriété,  mais 
ils  rendent  les  mélanges  très-délétères  avant  qu'ils  soient 
détonants. 

Le  sulfide  bydriqoe  surfont  exerce  sur  Téconomie  une  ac- 
tion excessivement  dangereuse.  Il  nous  parait  ntile  de  com* 
parer  ces  gaz  entre  eux  sous  le  rapport  de  la  propriété  qui 
leur  est  commune,  en  excluant  toutefois  de  cette  comparai- 
son le  suiCde  hydriqne^  qui  rend  le  mélange  inaccessible 
.longtemps  avant  qu'il  ne  9oit  détonant  ou  même  inflammable. 

%^  2.  Pfùpriétéi  phyiiquês  ;  composùion  ;  proportioni  des 
méUmges  détonants;  chaleur  développée  par  la  combusêion, 
volume  et  iêmpérahfre  des  produits  de  celles.  —  L'hydre- 


(*)  Depuis  qne  cet  eitrètt  â  été  remis  à  la  comraisvfoa  directrice  des  Anneii» 
des  travawt  pubUeSf  .l?«ii|eiir  a  publié  ud  ouvrage  ««r  l'aén^^»  dans  lequel  I» 
notice  eattère  se  trouve  comprise. 
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gène,  le  plus  lëger  des  gaz  que  Ton  connaisse,  a  une  densité 
de  0,0692;  il  est  incolore  et  inodore,  n'a  pas  non  plus  de 
saveur,  et  se  dilate  comme  tous  les  autres  fluides  aériformes, 
par  accroissement  de  température  égal  à  un  degré  centi- 
grade, de  0,00366  de  son  volume  à  0^*  c.  et  sous  la  pression 
de  0^,76;  sa  chaleur  spécifique,  rapportée  a  celle  de  l'air , 
est  3.29.  Il  ne  peut  entretenir  ni  la  combustion  ni  la  respi- 
ration; il  n'a  toutefois  aucune  action  délétère  sur  l'économie, 
si,  en  entrant  dans  la  composition  de  l'air  respiré,  il  ne  fait 
que  se  substituer  à  Tazote  sans  altérer  la  proportion  d'oxigène 
renfermé  dans  Tair  atmosphérique. 

Il  est  éminemment  combustible.  Il  s'enflamme  à  l'air  en 
présence  d'un  corps  en  ignition ,  par  l'efiet  d'une  étincelle 
électrique  ou  celui  de  l'éponge  de  platine  ;  voici  comment 
Liebig  explique  cette  action  de  l'éponge  (voir  Huitième  lettre 
«tir  la  chimie)  : 

«  Lorsqu'on  dirige  un  oourani  d'hydrogène  sur  de  l'éponge 
»  de  platine,  ce  gaz  se  combine  avec  l'oxigène  condensé  dans 
»  l'intérieur  du  métal,  et  il  se  produit  alors  de  l'eau  ;  cette 
»  combustion  détermine  le  dégagement  d'une  chaleur  telle 
»  que  le  platine  devient  incandescent  et  enflamme  le  gaz 
)•  hydrogène  qui  le  rencontre  ensuite.  Dès  qu'on  suspend  le 

>  courant  de  l'hydrogène,  les  pores  du  platine  devenus  vides, 

>  se  remplissent  à  l'instant  même  d'oxigèw  et  le  même  phé- 
»  nomène  peut  être  reproduit  et  cela  indéfiniment.  » 

L'oxigène  se  trouve  dans  les  pores  du  platine  a  un  état  de 
condensation  tel  que  son  élasticité,  c'est-à-dire  là  tendance 
de  ses  molécules  à  s'écarter,  est  complètement  détruite. 
»  Cette  tendance,  dit  Liebig,  même  lettre,  empêche  dans 
>»  beaucoup  de  cas  la  manifestation  de  l'action  chimique,  qui, 
H  comme  on  sait,  exige  un  certain  rapprochement  entre  les 
)»  molécules  susceptibles  de  se  combiner.  Les  pores,  les  sur- 
»  faces  des  corps  solides  neutralisent  donc  la  force  répulsive 
n  des  molécules  gazeuses,  et  alors  leur  activité  peut  se  mani- 
»  fester  dans  toute  son  intensité.  » 
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Cn  mélange  d'air  et  d'hydrogène  est  inflammable  et  explo- 
sif. L'explosion  la  plus  forte  doit  avoir  lien,  suivant  la  théorie, 
quand  il  est  composé  de  2  volumes  d'hydrogène  et  de  S  vo- 
lumes d'air  ;  tout  Toxigène  de  celui-ci  entre  alors  dans  la 
combinaison  produite.  Voici  la  réaction  indiquée  en  équiva* 
lents  chimiques,  en  volumes  à  0^  et  0<°,76  et  en  poids  : 

1»    H+4Az+0=OH+4Az. 

qo  (  9  vol.  d'bydrogène.  \      (3  toI.  de  vapear  d'eau.  \ 
\  8  vol.  d'air.  )  "  (  ^  vol.  d'aiole.  ) 

-a  i  0k,i80  d'bydrogèDe   \      l  ik,6i0  de  vapeur  d'eau,  i 
^  «  6k,i«6  d'air.  S  "  !  5k,036  d'azote.  f 

La  puissance  caloriGque  de  l'hydrogène  étant,  d'après 
Dulong,  54742,  la  chaleur  développée  par  la  déflagration 
du  mélange  équivaut  à  62S4  calories. 

La  chaleur  spécifique  delà  vapeur  d'eau  étant  0,&5  et  celle 
de  l'azote  0,27  (par  rapport  à  l'eau),  on  trouve  que  la  chaleur 
nécessaire  pour  élever  de  i""  c.  la  température  du  produit  de 
la  combustion  est  de  2,73S  calories.  Si  Ton  admet  donc  que 
la  chaleur  spécifique  des  {fax  est  constante,  la  température  a 
laquelle  s'élèvera  la  masse  gazeuse  par  l'efiet  delà  déflagration 
sera  d'environ  2300^  c. 

L'hydrogène  forme  avec  le  carbone  deux  composés  qui  sont 
gazeux  à  la  température  et  à  la  pression  ordinaires  ;  ce  sont 
rhydrogène  protocarboné  ou  gaz  des  marais  (C  H'),  et  l'hy- 
drogène bicarboné  ou  gaz  oléfiant  (G*  H^).  Tous  deux  sont 
incolores,  inodores  et  insipides  à  l'état  de  pureté  ;  la  densité 
du  premier  est  0,5S  et  celle  du  second  0,97  ;  l'un  brûle  dans 
l'air  avec  une  flamme  bleuâtre,  l'autre  avec  une  flamme  bril- 
lante. La  chaleur  spécifique  du  gaz  oléfiant  est  0,42. 

Des  mélanges  d'oxigène  ou  d'air  et  de  ces  gaz,  en  propor- 
tions convenables,  détonent  fortement  par  l'étincelle  électri- 
que ou  par  le  contact  d'une  flamme. 

La  combustion  complète  de  l'hydrogène  protocarboné  par 
l'oxigène  donne  lieu  à  de  l'acide  carbonique  et  de  Téau.  Cette 
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rëBctioD  est  ainsi  exprimée  ea  équiiralenU  chimiques  :  (od  a 
indiqué  entre  parenthèses  les  volumes  de  i'oxig^ne,  de  l'acide 
carbonique  et  de  l'eau  ramenés  à  0^  c.  et  0'",76) 

1  CH*  +  0*  (2  vol.)  =  i  C  0"  (I  vol.)  +  0  H  (2  vol.) 

L'eipérience  ayant  démontré  qu'il  faut  2  voinmes  d'oxigèoe 
pour  brûler  1  volume  d'hydrog;ène  protocarboné,  il  en  résulte 
que  la  quantité  j  GH'  représente  un  volume  de  ce  dernier 
gaz.  Comme  l'équivalent  d'hydrogène  (  I  H  )  correspond  à 
2  volumes,  et  celui  de  carbone  (i  C)  à  1  volume,  on  en  con- 
clut que  l'hydrogène  protocarboné  est  composé  de  2  volumes 
d'hydrogène  et  de  f  volume  de  vapeur  de  carbone  condensés 
en  un  seul. 

Si  la  combustion  a  lieu  dans  l'air,  il  faudra  10  volumes  de 
ce  fluide  pour  qu'elle  soit  complète,  et  on  aura,  en  considé- 
rant les  espaces  occupés  par  la  masse  gazeuse  avant  et  après 
la  détonation,  la  relation  suivante  exprimée  en  volumes  ap- 
posés réduits  à  0"*  et  à  la  pression  de  O^'^Tô  :  (on  admet  que 
l'air  est  composé  de  i  volumes  d'axote  et  de  4  volume  d'oxi- 
gène,  ce  qui  est  suffisamment  exact) 


t>oné.  \         #1  TOI.  d'acide  carbooique.  \ 

J   s.   I  2  vol.  de  vapeur  d'eau.      l 

».        /        \S  ▼•!.  d*aa>te.  ) 


i  volume  d'bydrogèoe  protocarboné.  \         (1  vol.  d'acide  carbooique. 
10  volumei  d*air  aunoaphérique. 

ou  bien  en  poids  : 


0k,7i0  d*hydro0èDe  protocarboné.     1         t  lk,980  d'acide  carbooique. 

>    e    7  i k,6i Ode  vapeur  d'eau. 
i2k^50  d'air  atmosphérique.  I  \  iékfiJSO  d'azote. 

La  puissance  calorifique  de  l'hydrojgène.  protocarboné  est 
43205,  la  chaleur  développée  par  la  combustion  d'un  mètre 
cube  de  gaz  est  donc  de  9375  calorie* 

Pour  élever  de  l""  c*  la  température  des  produits  de  la 
déflagration,  il  faut  : 

4,980x0,22+4,610X0,85Tfi0,œK)X0,27=«4,52calor. 
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La  température  résultant  de  la  combustion  s'élèverait  donc 
jusque  vers  SOOO"*  c.  et  occasionnerait  une  dilatation  de 
7,32  fois  le  volume  primitif.  La  chaleur  spécifique  des  gaz 
au|[mentant  à  mesure  que  la  température  s'élève,  ces  chiffres 
doivent  être  considérés  comme  des  maocimum  qui  ne  sont 
pas  atteints  en  réalité. 

Le  résultat  de  la  combustion  de  l'hydrogène  bicarboné  est 
aussi  de  l'eau  et  de  l'acide  carbonique.  Ce  gaz  est  composé  de 
2  volumes  d'hydrogène  et  de  I  volume  de  vapeur  de  carbone 
condensés  en  un  seul  ;  pour  le  brûler  complètement  il  faut 
donc  3  volumes  d'oxigène  ;  voici  la  réaction  : 

1^  Exprimée  en  équivalents  chimiques  ; 

CH+0'=CO*+OH. 

2*  Exprimée  en  volumes  (dans  l'air  atmosphérique)  : 


1  vol.  d*bydrogèiie  bicarboné.  ]       /  2  vol.  d'acide  carbonique. 

I  a>  <  2  fol.  de  Tapear  d'eau. 
15  vol.  d'air  aimospbériqae.     )       '  12  vol.  d'azote. 


S""  Exprimée  en  poids  (dans  l'air)  : 

Ik^B  d'hydrogène  bicarboné.  i      /  5k,96  d*acide  carbonique.  \ 

(  â  /  lk,61  de  vapeur  d*eau.      s 
19M0  d'air' atmoephérlqne.     )      |  IBk^OS  d'atote.  ) 

La  puissance  calorifique  de  l'hydrogène  bicarboné  est 
13032,  la  chaleur  développée  par  la  combustion  est  donc  de 
1B040  calories,  dont  6,31  sont  nécessaires  pour  augmenter 
de  l"*  c.  la  température  du  produit.  Gelte^îi  s'élèverait  donc 
au  maximum  à  3400"*  c,  ce  qui  correspond  à  one  dilatation 
de  8,78  fois  le  volume  primitif. 

L'oxide  de  carbone  est  un  gaz  également  incolore  el  ino- 
dore; sa  densité  est  de  0,967  ;  il  brûle  dans  l'air  avec  une 
flamme  bleue  et  agit  sur  l'économie  animale  comme  un  véri- 
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table  poison.  Il  est  beaucoup  plus  délétère  que  Tacide  carbo- 
nique, dont  quelques  centièmes  (un  ou  deux  centièmes  même) 
dans  l'air  respiré  sont  déjà  très-nuisibles,  et  qui  peut  déter- 
miner Tasphyxie  s'il  compose  le  dixième  du  volume  de 
cet  air. 

Il  faut  un  volume  d'oxigène  pour  brûler  2  volumes  d'oxide 
de  carbone,  et  le  résultat  de  la  combustion  est  2  volumes 
d'acide  carbonique*  Celui-ci  contenant  son  volume  d'oxigène, 
il  en  résulte  que  Toxide  de  carbone  renferme  un  volume  de  oe 
gaz  égal  à  la  moitié  du  sien. 

La  combustion  complète  de  l'oxide  de  earbone  dans  l'air 
exige  donc  2  j  volumes  d'air  pour  1  volume  d'oxide;  on  a  : 

1  1  vol.  d*ozide  de  carbone,  i      t  1  vol.  d*acide  carbonique.  \ 
\  2  1/2  fol.  d'alp.  »  *  t  2  vol.  d'azote.  1 

OU  en  poids  : 

c  ik,25  d*oxide  de  carbone,  i      c  ik,98 .d'acide  carbonique,  i 
(  3k,24  d'air.  i  "  !  2fc,tfi  d'azote.  ) 

La  puissance  calorifique  de  Toxide  de  carbone  étant  2488, 
la  chaleur  développée  est  de  3110  calories,  et  la  température 
des  produits,  de  près  de  2800**  c. 

Le  sulfide  hydrique  est  un  gaz  incolore  d'une  odeur  très- 
fétide,  rappelant  celle  d'œufs  pourris.  Sa  densité  est  1,1912  ; 
il  brûle  à  Tair  afvec  une  flamme  bletie  ea  produisant  de  l'eau 
et  de  l'acide  sulfureux  ;  il  suffit  de  j^  ^^  ^^  C^^  ^^"^  ''^î'* 
pour  tuer  un  oiseau  et  de;  -—  pour  faire  périr  un  chien. 
L'eau  en  dissout  2 1  à  3  fois  son  volume  ;  le  chlore  le  décom- 
pose .très*facilement.  C'est  donc  sartout  relativement  â  ses 
propriétés  délétères  que  œ  gay  devrait  être  étudié  ;  il  nous 
parait  inutile  de  nous  arrêter  davantage  sur  celle  qu'il  pos- 
sède ,  comme  les,  gaz  précédenta  <,  de  former  des  mélanges 
détonants. 

Les  détails  dans  lesquels  neiis  venons  d'enltrer  pieuvent  se 
résumer  ainsi  qu'il  suit  : 
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§  3.  Limites  de  la  déUmabilité;  résultats  d'expériences  sur 
les  proportions  des  mélanges  détonants.  —  Les  mélanges  d'air 
et  de  gaz  inflammable  ne  sont  détonants  qu'entre  deux  limites 
qu'on  peut  appeler  supérieure  et  inférienre,  relativement 
aux  quantités  de  gaz  qu'ils  renferment.  Ces  limites  sont  dues, 
l'une  à  une  insuffisance  de  principe  comburant  ;  Tautre,  à 
une  insuiBsance  de  principe  combustible. 

Le  grisou,  ou  gaz  inflammable  des  houillères,  ne  contien- 
drait, suivant  les  analyses  qui  en  ont  été  faîtes  en  Angleterre, 
d'autre  gaz  combustible  que  le  gaz  hydrogène  protocarboné. 

Davyi  et  ensuite  plusieurs  autres  physiciens,  ont  fait  sur 
rinflammabilité  des  mélanges  d'air  et  de  grisou,  des  expé- 
riences dont  il  résulte  que  ces  mélanges  ne  sont  plus  déto- 
nants si  la  proportion  pour  laquelle  y  entre  le  gaz  combus- 
tible s'élève  au  dessus  de  |  ou  descend  en  dessous  de  ^  ;  la 
plus  forte  détonation  ne  correspond  pas  au  cas  où  la  com- 
bustion est  complète,  mais  à  celui  où  i|  y  a  un  volume  d'hy- 
drogène protocarboné  pour  8  volumes  d'air.  Au  dessus  de  la 
limite  supérieure  une  bougie  brûle  sans  détonation  avec  une 
flamme  bleue  et  s'éteint  si  la  proportion  d'hydrogène  proto- 
carboné surpasse  |  du  volume  total  du  mélange.  En  dessous 
de  la  limite  inférieure,  la  flamme  s'allonge,  s'élargit  et  parait 
environnée  d'une  espèce  d'auréole  d'un  bleu  pâle  qui  disparait 
entièrement  quand  la  proportion  du  gaz  combustible  est  en 
dessous  de  ip;. 

Si  l'on  suppose  que  tou.t  l'oxigène  du  mélange  le  plus  dé- 
tonant soit  consommé,  on  peut  calculer  comme  suit  la  quan- 
tité de  chaleur  produite,  la  température  obtenue  et  la 
dilatation  qui  en  résulte  : 

8  volumes  d'air  brûleront  0,8  de  gaz  inflammable  et  déve- 
lopperont 0,8  X  9375=7S00  calories  (voir  le. tableau  ci- 
dessus.)  ^ 

Après  la  combustion  le  mélange  est  com|^osé  de  : 
0,8xl,98=l\58  d'acide  carbonique. 
0,8X1,61=»1^29  de  vapeur  d'eau. 
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0,8x10,05  =8,04  d'azote. 

0,2  X  0,714  =0, 1 S  d'hydrogèoe  protocarboné. 

Pour  élever  sa  température  de  1"  c,  il  faut  environ 
4  j  calories;  la  température  cherchée  est  donc  de  1666®  c, 
ce  qui  correspond  à  une  dilatation  de  6  fois  le  volume  pri- 
mitif. 

A  la  limite  inférieure  de  la  détonabilité,  le  mélange,  com- 
posé d'un  volume  de  gaz  hydrogène  et  de  14  volumes  d'air, 
développe  par  sa  combustion  9375  calories  qui  élèvent  la 
température  des  produits  suivants  : 

Acide  carbonique 1\980. 

Vapeur  d'eau ^^6^0. 

Azote ^0^050. 

Air  atmosphérique 5^,200. 

Cette  température  montera  jusqu'à  vers  1600**  c. 

A  la  limite  supérieure,  le  mélange,  composé  de  1  volume 
de  gaz  et  de  6  d'air  ne  développe  que  0,6  x  9375  ==  5685 
calories,  et  la  température  calculée  comme  ci-dessus  est 
d'environ  UOù^. 

H.  Biscbof,  professeur  de  chimie  à  l'université  de  Bonn, 
dont  l'académie  des  sciences  et  belles-lettres  de  Bruxelles  a 
publié  un  beau  mémoire  sur  l'aérage  des  mines ,  a  recueilli 
dans  des  travaux  souterrains ,  trois  gaz  ou  grisous ,  qu'il  a 
soumis  à  des  analyses ,  et  qu'il  a  trouvés  composés  comme 
suit  : 

A.  B.  €• 

Hydrogène  protocarbOQé.  ..  .       0,8308      0,tfi56      0,7910 

Hydrogène  bicarboné 0,0198      0,0632      0,1611 

A20te 0M94      0,0232      0,0479 

1,0000      1,0000      1,0000 

Ce  chimiste  fit  aussi  des  expériences  sur  leur  détonabilité, 
et  il  l'a  trouvée,  pour  tous  les  trois,  limitée  supérieurement 
par  f  de  gaz;  mais  la  limite  inférieure  fut  pour  le  gaz  A  ^; 
pour  le  gaz  B,  7;,  et  pour  le  gaz  C,  •—. 
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Il  faut  conclure  de  ces  résuitaU  que  le  pouYoir  explosif  des 
mélanges  est  diminué  par  Fasote.  On  savait  du  reste  déjà 
que  ce  gaz,  ainsi  que  tous  ceux  qui  sont  incombustibles^  et 
l'acide  carbonique  principalement,  jouissent  de  cette  pro- 
priété, et  qu'une  proportion  même  peu  élevée  de  ces  subs- 
tances enlève  au  mélange  la  faculté  de  pouvoir  détoner. 

On  en  conclut  aussi  que  le  gaz  oléGant  écarte  au  contraire 
les  limites  entre  lesquelles  le  mélange  est  détonant  ;  il  aug- 
mente en  même  temps  leur  inflammabilité. 

M.  Bischof  a  soumis  également  à  ses  expériences  des  mé« 
langes  d'air  et  d'oxide  de  carbone,  et  il  a  reconnu  que  ceux 
qui  sont  composés  d'une  partie  d'oxide  et  de  1,  2,  3,  4  d'air 
sont  très-détonants;  avec  5  la  détonation  est  faible,  et  avec  6 
elle  est  nulle. 

D'après  M.  Dumas,  le  ga2  provenant  de  la  distillation  de 
l'huile  rend  explosifs  les  mélanges  où  l'air  entre  pour  f  jus- 
qu'à f~  du  volume  total. 

S  4.  Tempè*(Uure  nécûssaire  à  rinfiammcUion»  —  Les  re- 
cherches que  Davy  a  faites  sar  la  température  nécessaire  pour 
enflammer  les  divers  mélanges  détonants  ont  fait  reconnaître 
que  les  plus  facilement  inflammables  sout  ceux  où  il  entre  de 
rbydrogène  ou  bien  du  sulfide  hydrique;  que  le  fer  et  le 
charbon  chauffés  au  rouge  faible  déterminent  la  combustion 
de  l'hydrogène  bicarboaé  ;  que  les  mêmes  substances,  chauf- 
fées au  rouge  ^  déterminent  celle  de  Toxide  de  carbone  ;  et 
qu'enfin  il  faut  la  chaleur  de  la  flamme  ou  d'un  corps  incan- 
descent d'une  température  très-élevée  pour  brûler  l'hydro- 
gène protocarboné.  De  tous  les  gaz  inflammables,  celui-ci  est 
donc  le  moins  combustible.  Tous  les  mélanges  détonants  font 
explosion  sous  l'action  d'une  étincelle  électrique  et  sous  celle 
du  platine  spongieux. 
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B.   DES  EXPLOSIONS 


S  5.  EffeU  ie$  exploiiom.  —  Bxamînons  maintenant  les 
effets  de  l'explosion  des  mélanges  détonants  : 

Quelle  que  soit  la  nature  du  mélange  )  il  y  a  production 
d'une  quantité  considérable  de  chaleur  élevant  le  gaz  à  une 
t^npërature  que  nous  avons  essayé  d'évaluer  au  commence- 
ment de  notre  notice.  Cette  température,  variable,  suivant  la 
nature  du  gaz  combustible ,  a  été  trouvée  de  2000*  c.  a 
2800''  c.  lorsque  le  mélange  se  trouve  théoriquement  à  son 
tHoxifmtm  de  détonabilité  ;  mais  elle  est  beaucoup  moindre 
en  réalité.  Ainsi,  celle  de  2000'' c.  se  trouve  réduite  à  iOOO'^c. 
quand  on  se  base  sur  les  résultats  des  expériences  relatives 
aux  proportions  qui  constituent  le  mélange  te  plus  détonant 
d'air  et  d'Iiydrogène  protocarboné,  et  le  degré  réduit  ne 
peut  lui-même  être  atteint,  parce  que  la  chaleur  spéciGque 
des  gaz,  que  nous  avons  supposée  constante,  augmente  avec 
la  température.  Des  expériences  faites  sur  l'inflammabilité  des 
gaz  combustibles  soustraits  des  hauts-fourneaux  ^  il  résulte 
que  leur  inflammation  ne  peut  avoir  lieu  si  la  température  dé- 
terminée dans  le  mélange  par  la  combustion  est  inférieure 
à  979°  c.  (¥.  D*Harcourt,  De  l'éclairage  au  gaz).  Nous  avons 
vu  que  la  combustion  d'un  mélange  détonant  dans  l'intérieur 
de  la  lampe  de  Davy,  élève  promptement  au  rouge  la  gaze 
métallique  de  cette  lampe. 

Le  premier  effet  physique  des  explosions  est  donc  de  dé- 
velopper une  quantité  de  chaleur  capable  d^élever  la  masse 
gazeuse  en  déflagration  à  une  température  de  1000**  c.  au 
moins ,  et  probablement  beaucoup  plus  grande.  Sous  cette 
action,  la  masse  tend  à  acquérir  un  volume  très^onsidérable, 
subit  une  pression  momentanée  de  plusieurs  atmosj^bères, 
s'échappe  par  tous  les  passages  qui  lui  sont  ouverts,  on,  si 
elle  n'en  trouve  pas,  brise  son  enveloppe.  La  température 
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initiale  diminue  rapidement;  la  petite  quantité  de  vapeur 
d'eau  qui  reste  dans  la  capacité  où  se  trouvait  le  mélange,  se 
condense  ;  un  vide  plus  ou  moins  parfait  tend  à  se  former, 
puisque  la  capacité  n'est  plus  occupée  que  par  des  gaz  très- 
raréfiés,  et  par  conséquent  l'air  extérieur  rentre  avec  force 
pour  rétablir  l'équilibre  de  pression. 

Nous  pouvons  supposer  que  la  capacité,  oii  était  renfermé 
le  mélange,  communique  avec  l'atmosphère  par  des  tuyaux 
ou  galeries  très-longues.  Dans  ce  cas,  l'équilibre  de  pression 
s*y  rétablira  par  la  rentrée  même  des  produits  de  la  combus- 
tion mêlés  à  l'azote. 

Les  effets  chimiques  des  explosions  consistent  dans  la  for- 
mation de  ces  produits  sur  la  nature  desquels  nous  ne  croyons 
pas  devoir  revenir,  après  les  développements  que  nous  avons 
donnés  précédemment. 

Rieu  ne  pourrait  donc  sauver  le  malheureux  qui  se  trouve- 
rait dans  un  semblable  mélange  au  moment  de  sa  détonation. 

C*est  dans  les  mines  surtout  que  ces  catastrophes  sont 
redoutables. 

Les  inflammations  du  grisou,  coups  de  grisou  ou  coups  de 
feu,  ne  présentent  toutefois  pas  toujours  le  même  degré  de 
gravité.  Les  explosions  sont  plus  ou  moins  étendues;  dans 
les  mines  bien  conduites,  il  est  rare  qu'elles  ne  soient  pas 
très-circonscrites.  Quelquefois  le  gaz  s'enflamme  sans  déto- 
ner et  s'éteint  ensuite  faute  d'aliments;  si,  toutefois,  il  reste 
enflammé  (ce  qui  arrive  assez  fréquemment),  il  faut  procéder 
à  l'extinction  avec  promptitude  ;  car  ces  petites  inflammations 
peuvent,  peut-être  plus  facilement  que  de  fortes,  occasionner 
des  incendies  dans  les  mines. 

Les  forts  coups  de  feu  se  présentent  avec  des  caractères 
tout  différents. 

L'explosion,  pour  peu  qu'elle  soit  considérable,  n'est  pas 
seulement  funeste  aux  ouvriers  qui  se  trouvent  vers  le  point 
où  elle  se  détermine  ;  mais  ses  effets  se  portent  rapidement 
au  loin ,  et  quelquefois  dans  toutes  les  parties  des  travaux 
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intérieurs  ou  même  jusqu'à  la  surfoce.  Qu'on  ajoute  que 
Taérage  est  souvent  interrompu  par  suite  des  ruptures  de 
portes  ou  de  cloisons,  d'éboulements  ou  d'ouvertures  de  nou- 
veaux passages  à  travers  les  remblais  ;  qu'il  y  a,  par  suite, 
impossibilité  de  porter  immédiatement  des  secours  aux  vie- 
limes,  et  on  comprendra  toute  l'étendue  de  ces  désastres. 

Parmi  les  ouvriers  atteints  mortellement,  les  nm  sont  cal- 
cinés plutôt  que  brûlés  :  d'autres  sont  brûlés;  d'autres  encore 
sont  tués  par  le  premier  ou  le  second  choc  ;  beaucoup  meu- 
rent par  asphyxie  déterminée  p^r  les  produits  de  la  combus- 
tion, si  elle  ne  l'a  été  d'abord  par  l'espèce  de  vide  qui  s'est 
produit;  souvent  un  plus  gfrand  nombre  périssent  d'une  mort 
plus  lente ,  mais  tout  aussi  inévitable ,  par  suite  du  noA- 
renouvellement  de  l'air ,  car  il  est  rare  qu'on  puisse  les 
secourir  assez  promptement. 

Les  dégradations  produites  par  lès  explosions  dans  les  tra- 
vaux sont  plus  funestes  aux  ouvriers  que  les  effets  immédiats 
du  feu  et  du  ohoc.  H.  finspeeteur  général  des  mines  De  Vaux 
recommande,  en  conséquence,  d'apporter  le  plus  grand  soin 
dans  le  choix  de  l'emidacement  des  portes  d'aérage  et  dans 
leur  construction  qu'on  abandonne  trop  souvent  à  des  mains 
inhabiles;  il  fait  ressortir  Tutilité  qu'il  y  aurait  de  les  établir 
de  manière  qu'^s  s'ouvrissent  dans  les  deuï  senis  ;  la  néces- 
sité d'exercer  une  surveillance  attentive  sur  toutes  les  par-- 
ties  de  la  mine  afin  de  reconnattre  celles  où  les  éboulements 
sont  le  plus  à  craindre;  celle  de  placer  aux  points  douteux, 
sous  le  sol,  dans  le  toit  ou  dans  les  parois,  un  tuyau  de  30  à 
50  centimètres  de  diamètre  qui  assure,  en  cas  d'éboulement, 
une  circulation  suffisante  et  non  interrompue  de  l'air  dans 
toute  l'étendue  des  travaux.  (V.  Jnnalesdes  travaux  publiof, 
X.  XIV.) 

On  pourrait  peut-être  placer  aussi  de  seioblables  tuyaux, 
de  distance  en  distance,  entre  la  voie  d'entrée  de  l'air  et  celle 
de  retour;  comme,  par  exemple,  dans  quehjues  cheminées 
avant  de  les  remblayer.  Ces  tuyaux  resteraient  fermés  dans 
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les  circonstances  ordinaires  ;  ils  faciliteraient  é?idemment  le 
rétablissement  de  l'ae'rage  en  cas  d'un  accident  ayant  inter- 
rompu celui-ci. 

Si  l'on  parvenait  à  circonscrire  l'explosion  dans  des  limites 
données ,  de  la  même  manière  qu'elle  l'est ,  sur  une  petite 
échelle,  dans  les  lampes  de  sûreté,  on  ferait  indirectement, 
dans  les  mines  du  moins,  un  grand  pas  dans  la  solution  de  la 
question  sur  laquelle  l'Académie  royale  de  Belgique  avait  ou- 
vert, en  1852,  un  concours  extraordinaire. 

Cette  solution  indirecte  ne  nous  parait  pas  devoir  offrir  des 
difficultés  insurmontables.  H  est  même  certain  qu'elle  serait 
obtenue  par  l'observation  rigoureuse  des  règles  connues  de 
l'aérage  des  mines  à  grisou. 

Mais  ces  conditions  ne  sont  pas  toujours  réalisées  et  ne 
peuvent  l'être  dans  tous  les  cas.  Quoique  l'exploitant  ne  conGe, 
en  général,  aujourd'hui,  la  direction  de  ses  travaux  qu'à  des 
hommes  instruits  et  expérimentés  ;  quoique  ceux-ci  attachent 
tous  les  jours  plus  d'importance  à  une  bonne  ventilation  de 
leurs  mines  ;  quoique  enfin  le  nombre  des  exploitations  diri- 
gées contrairement  aux  vrais  principes  de  l'art  diminue 
de  jour  en  jour,  il  n'est  guère  possible  d'espérer  qu'on 
ne  verra  plus  le  renouvellement  de  ces  catastrophes  si  fatales 
au  mineur  et  à  la  suite  desquelles  l'homme  ne  peut  que  faire 
des  efforts  trop  souvent  impuissants  pour  secourir  ses  frères. 

S  6*  Moyem  à  tenter  pour  atténtier  lei  coméquenceê  des 
explosions.  — Ces  violentes  explosions  deviendront  sans  doute 
de  plus  en  plus  rares;  mais  on  ne  les  évitera  pas  entièrement. 
On  peut  se  demander  si  on  ne  parviendra  pas  à  les  limiter 
dans  leurs  effets. par  d'autres  moyens  que  ceux  qui  ont  été 
employés  jusqu'aujourd'hui.  Nous  allons  examiner  cette  ques- 
tion que  nous  ne  prétendons  pas  pouvoir  résoudre,  mais  sur 
laquelle  nous  croyons  d'autant  plus  utile  d'exposer  nos  idées 
qu'il  nous  semble  que  des  essais  dirigés  dans  cette  voie  pour- 
raient conduire  à  de  très-bons  résultats. 

Rappelons  d'abord  en  peu  de  mots  les  effets  physiques  des 
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explosions  :  la  masse  gazeuse  en  déflagration  acquiert  subi- 
lement  une  tension  momentanée  considérable;  elle  tend  à 
s'échapper  dans  tous  les  sens  et  se  précipite  par  conséquent 
dans  chacune  des  voies  avec  lesquelles  elle  communique  ;  deux 
passages  au  moins  lui  sont  ouverts  ;  elle  les  suit  et  coupe  pour 
ainsi  dire  le  courant  en  deux  parties  en  faisant  refluer  l'une 
vers  l'oriflce  d'entrée  et  poussant  l'autre  avec  force  vers  l'ori- 
6ce  de  sortie.  Bientôt  le  vide  tend  à  se  former  par  suite  de  ta 
condensation  des  gaz  ou  des  vapeurs  ;  le  courant  renversé  se 
rétablit  dans  sa  direction  primitive  ;  l'autre  partie  afllue  en 
sens  contraire;  il  en  résulte  un  choc  plus  ou  moins  considé- 
rable à  la  suite  duquel  l'équilibre  se  rétablit.  Si  le  moteur  n'a 
pas  été  détérioré  ;  si  les  portes  ne  sont  pas  brisées  ;  si  des 
éboulements  n'ont  pas  déterminé  d'obstruction  ;  la  ventilation 
peut  reprendre  son  cours  ordinan-e ,  et  on  aura  l'espoir  de 
rappeler  à  la  vie  les  ouvriers  non  tués  sur  le  coup.  Mais,  pour 
peu  que  l'explosion  ait  été  forte,  que  l'état  général  de  l'aé- 
rage  et  la  disposition  de  la  mine  soient  vicieux,  il  est  bien  à 
craindre  que  la  violence  des  courants  et  des  chocs  n'ait  occa- 
sionné des  dégâts  considérables  qui  amènent  l'interruption 
plus  ou  moins  complète  de  la  circulation  de  l'air. 

Or,  il  est  un  moyen  que  nous  voudrions  voir  tenter  pour 
parer  a  ces  éventualités  :  c'est  d'arrêter  ou  de  diminuer  les 
effets  de  l'explosion  contre  le  courant ,  soit  au  moment  de 
l'expansion  de  la  masse  gazeuse,  soit  à  celui  de  la  formation 
du  vide,  et  de  favoriser  au  contraire  ceux  qui  agissent  dans 
le  sens  de  la  circulation  de  l'air. 

Ainsi ,  qu'à  l'instant  même  où  la  masse  gazeuse  entre  en 
déflagration,  le  passage  par  lequel  elle  communique  avec  la 
voie  d'entrée  de  l'air  se  ferme,  tandis  que  l'autre  reste  ou- 
vert :  les  produits  de  la  combustion  s'écouleront  vers  l'orifice 
de  sortie.  Que  l'action  du  vide  qui  tend  a  se  former  ensuite 
rouvre  au  contraire  le  premier  de  ces  passages  et  ferme  le 
second  :  l'air  pur  viendra  remplir  la  capacité  où  l'accident  est 
arrivé,  ranimer  les  ouyriers  qui  ont  résisté  aux  premiers 
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effets  de  la  détonation^  et  les  produits  de  la  combustion^  arrê- 
tés iromcdiatemeni  dans  leur  marche  réirogradei,  reprendroat 
aussitôt  leur  libre  cours  fers  Tatmosphère.  Un  appel  énergique 
de  l'air  succédera  au  rétaUfisaeanept  de  l'équilibre  dynamique, 
et  la  circulation  ne  sera  pas  interroai^ue  parce  que  le  pas- 
sage du  courant  dans  la  voie  de  sortie  se  rouf  rira  par  l'eiet 
même  des  dispositions  qui  auront  été  prises  en  préfision  de 
ces  événements. 

Dans  la  supposition  que  Ton  eût  les  moyens  de  r^ler  ainsi 
la  marche  de  l'ezploaion,  on  peut  se  demander  si  les  éboulé* 
roents  seront  évités,  ou  si  même  ils  ne  seront  pas  plus  à 
craindre^  ce  qu'on  pourrait  crmre  de  prime  abords  puisque 
tous  les  effets  de  l'explosion  se  trouvent  dirigés  sur  une  seule 
vme.  Hais  on  remarquera  que  les.  causes  qui  tendent  a  pro- 
voquer les  éboulemeots  sont  prindpalemeDt  les  chocs,  la  ren- 
contre de  deux  courants  impétueux  marchant  en  sens  inverse 
et  la  formation  de  tourbillons ,  et  «que  ces  causes  seraient 
évitées  ou  tempérées  par  l'applicatiob  de  ces  moyens;  Il  y 
aurait  certainement  encoce  des  chocs;  mais  les  plus  violents 
s'exerceraient  contre  des  parties  connues  d'avance,  auxquelles 
on  pourraildonner  toute  la  solidité  nécessaire  pour  y  résister. 
8i  nous  ne  pouvons  assurer  qtt'oo  éijiterait  les  éboulements, 
nous  avons  tout  lieu  de  croire  cependant  que  les  chances  en 
seraient  considérablement  diminuées. 

Ces  éboulemeots  seraient  d'ailleurs  bien  peu  probables 
dans  la  voie  d'entrée  de  l'air,  et  c'est  par  cette  voie  que  les 
ouvriers  se  sauvent,  ou  qu'on  se  porte  â  leur  secours.  Il  n'est 
en  outre  guère  à  présumer  que  ceux  qui  pourraient  se  déter- 
miner dans  la  voie  de  retour  arrêteraient  tout  à  fait  le  cou- 
rant dans  sa  marche. 

Il  est  donc  vrai  de  dire  que  l'oa  circonscrirait  ainsi 
dans  des  limites  aussi  étroites  que  Ton  voudrait  les  ex- 
plosions les  plus  fortes,  ou  du  moins  qu'on  en  préviendrait 
les  effets  les  plus  désastreux.  Il  faut  toutefois  supposer 
que   l'endroit  où   ta    détonation   peut   se    produire  est 
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connu  d'avdnce;  or,  H  Test  ordinairement  dans  les  mines. 

Par  quels  moyens  pourrait-on  arriver  à  fermer  ou  à  ouvrir 
en  temps  utile  les  deux  passages,  ou  plutôt  les  appareils  sur 
le  jeu  desquels  tout  doit  reposer  ai  l'on  veut  passer  à  Tappli- 
câtion  de  nos  idées? 

Quels  que  soient  ces  moyens,  il  est  certain  que  ce  doit  être 
la  force  de  l'explosion  elle-même  qui  manœuvre  les  organes 
nécessaires  pour  arriver  au  but  proposé. 

Cette  force  est  certainement  bien  capable  de  produire  un 
semblable  effet.  L'explosion  détermine  à  l'instant  même  deux 
courants  violents  :  on  laisse  passer  librement  un  de  ces  cou- 
rants )  on  donne  prise  à  l'autre  sur  une  porte  rabattue  au 
plafond  de  la  galerie  d'entrée;  cette  porte  se  ferme  et  arrête 
le  second  courant  dans  sa  marche.  Le  vide  se  forme  et  déter- 
mine la  rentrée  de  Tair  ou  des  gaz  :  le  courant  rentrant  par 
la  galerie  d'introduction  de  l'air,  relève  la  porte  qui  reste  ou- 
verte par  l'effet  de  contrepoids;  celui  qui  revient  par  la  voie 
d'aérage  trouve  également  une  porte  rabattue  au  plafond  et 
sur  laquelle  il  a  prise;  il  la  ferme  donc  et  les  gaz  délétères 
sont  arrêtés  dans  leur  marche  rétrograde.  L'équilibre  se  ré- 
tablit; la  deuxième  porte  dont  nous  venons  de  parler  s'ouvre 
sous  l'action  de  contrepoids,  et  rien  n'interrompt  plus  la  cir- 
culation qui  reprend  sa  marche  normale. 

Au  lieu  d'une  porte  dans  chaque  voie  on  peut  en  avoir  deux, 
trois  ou  quatre  même,  pour  que,  si  Tune  est  brisée,  l'autre 
fasse  son  effet.  On  craindra  peut-être  que  les  contrepoids 
n'agissent  pas,  soit  pour  relever  l'une  des  portes,  soit  pour 
les  maintenir  ouvertes  lorsqu'elles  doivent  livrer  passage  au 
courant.  Nous  ne  croyons  pas  cette  crainte  fondée.  En  tout 
cas,  on  pourrait  ménager  dans  les  portes,  ou  à  côté,  des  ou- 
vertures suffisantes  pour  ne  pas  interrompre  le  courant  nor- 
mal après  le  rétablissement  de  l'équilibre,  et  non  assez 
grandes  pour  empêcher  leur  action  contre  les  courants  dé- 
terminés par  l'explosion  ;  car  il  est  à  remarquer  que  notre 
système,  supposé  bon  pour  le  cas  de  fermetures  hermétiques 
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des  passages,  le  serait  encore  à  un  moindre  degré,  il  est 
vrai,  lors  même  que  ceux-K^i  se  réduiraient  à  des  dimen- 
sions très-petites^  ou,  en  d'autres  termes,  n'offriraient,  au 
moment  de  la  première  secousse  pour  Tqn ,  au  momtnt 
de  la  formation  du  vide  pour  l'autre,  que  des  ouvertures  très* 
rétrécies.  Il  suiGt  que  l'obstacle,  opposé  à  la  marche  de  l'ex- 
plosion dans  un  sens  soit  très^grand  relativement  aux  résis* 
tances  naturelles  qui  lui  sont  offertes  dans  l'autre  sens. 

Ces  portes,  espèces  de  soupapes  de  sûreté,  pourraient  être 
renfermées  dans  des  appareils  en  fer  faciles  à  démonter  et  à 
établir  ensuite  avec  toute  la  stabilité  nécessaire  aux  points  où 
elles  seraient  appelées  à  fonctionner  en  cas  d'accident.  Il  serait 
peut-être  bon  de  donner  aux  appareils  entiers  un  certain  jeu 
contrarié  et  limité  par  de  forts  ressorts  pour  amortir  un  peu 
les  chocs  qu'ils  doivent  supporter  dans  la  même  circons- 
tance. 

La  question  posée  par  l'Académie,  en  1840,  serait  donc, 
indirectement ,  résolue  par  notre  système ,  si ,  comme  nous 
l'esjyérons,  l'expérience  démontrait  qu'il  est  applicable. 

• 

4 

C.  RÉSUMÉ  ET  CONCLUSION. 

§  6.  —  Notre  notice,  considérée  sous  le  point  de  vue  de 
la  ventilation  des  mines  à  grisou ,  peut  se  résumer  comme 
suit  : 

On  évite,  par  l'observation  aussi  rigoureuse  que  possible  des 
règles  de  l'art,  la  formation  des  mélanges  détonants. 

Muni  de  la  lampe  de  sûreté  on  constate,  par  une  surveil- 
lance des  plus  attentives,  l'état  de  l'aérage  de  toutes  les  par- 
ties de  la  mine. 

Si,  malgré  les  soins  apportés  à  la  ventilation,  il  se  fotme 
en.queique  point  des  mélanges  inflammables,  on  fait  retirer 
les  ouvriers  qui  y  sont  occupés,  et  on  active  l'aérage  en  ce 
point. 
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Mais  une  irruption  subite  de  grisou  peut  rendre  le  mélange 
non-seulement  inflammable,  mais  encore  détonant;  c'est 
pourquoi  on  accordera  la  préférence  à  la  lampe  de  sûreté  de 
M.  Hueseler. 

Malgré  tout,  un  coup  de  feu  peut  éclater  ;  si  les  travaux 
sont  en  bon  état,  il  est  probable  que  ses  effets  seront  très- 
limités.  On  pourra  peut-être  les  circonscrire ,  dans  tous  les 
cas,  par  des  moyens  basés  sur  le  principe  indiqué  par  Fau- 
teur de  cette  notice. 

Mons,Ie  10  juillet  1856. 
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NOTE  SUR  LES  PHÉNOMÈNES  DE  LA  FLEXION 


DES 


POUTRES  EN  TREILLIS , 


VA»  M.  G.-A*  DE  GLERGQ , 


SODS-IHCKKIBUft    DES    PONTS    ET    CHAUSSÉES. 


Il  s'e$t  manifesté  d^uis:  quelle  temps  une  tendane^^siez 
prononcée  à  employer  dans  les  constructions  des  longerons 
en  fer  laminé ,  à  section  en  double  T,  dans  lesquels  la  ner* 
Yure  yerticale  est  composée  de  deux  systèmes  de  bandes 
étroites,  parallèles  entre  elles  dans  chaque  système  et  se 
croisant  d'un  système   à   l'autre  de  façon  à  former  un 

La  substitution  de  ce  treillis  à  la  feuille  pleine  primitive- 
ment employée,  parait  avoir  eu  pour  principal  motif  le  désir 
de  remédier  à  l'aspect  lourd  et  disgracieux  des  poutres  à 
nervure  pleine,  d'une  hauteur  un|)eu  considérable. 

Ce  résultat  a  été  atteint  et  la  poutre  en  treillis  parait  plus 
légère  que  la  poutre  en  tôle  pleine ,  qui,  malgré  sa  légèreté 
réelle^  semblait  souvent  pour  l'œil  dépasser  les  exigences  de 
la  stabilité.  Hais  cette  diminution  apparente  de  force  n'ést- 
elle  pas  la  conséquence  d'une  diminution  réelle  de  fa  résis- 
tance et  ne  présente-t-elle  pas  des  inconvénients? 

Cette  question  nous  a  paru  mériter  d'être  examinée;  d'au- 
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tant  plus  que  y  mettant  en  ëvidence  le  rôle  que  jouent  les 
bandes  d'un  treillis,  une  recherche  dirigée  en  ce  sens  doit,  si 
elle  aboutit,  avoir  pour  conséquence  de  déterminer  le  mode 
de  liaison  le  plus  propre  à  établir  la  solidarité  des  parties  su- 
périeures et  inférieures  des  poutres  en  double  T. 

Le  principal  obstacle  à  Texamen  du  rôle  que  jouent  les 
barres  d'un  treillis  réside  dans  la  discontinuité  de  la  liaison 
que  ces  barres  établissent  ;  mais  cet  obstacle  peut  être  écarté 
et,  en  considérant  une  pièce  dans  laquelle  la  liaison,  on  la  so- 
lidarité, serait  établie  d'une  manière  complète  et*continue,  on 
peut  arriver  à  des  résultats  simples  et  en  déduire  ensuite  un 
certain  nombre  de  conséquences  applicables  au  cas  du  treillis. 

Telle  est ,  du  moins ,  la  marche  qui  nous  a  paru  la  plus 
facile. 

Considérons  donc  une  pièce  dont  toutes  les  parties  soient 
parfaitement  solidaires  et  admettons  d'abord,  pour  plus  de 
simplicité,  que  cette  pièce  fléchisse  suivant  un  arc  de  cercle 
et  que  l'axe  neutre  mn  passe  à  égale  distance  des  faces  supé- 
rieure et  inférieure  de  la  pièce. 

M _« N   , 


Sur  une  des  faces  verticales  de  cette  pièce  traçons,  avant 
la  flexion  9  une  droite  ab  et  voyons  ce  que  cette  droite  de- 
viendra après  la  flexion. 

Remarquons  que,  si  la  solidarité  est  complète  entre  les 
parties  MN  et  M'N',  toutes  les  normales  aux  lignes  MN  et 
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MTi'  restent  normales  après  la  flexion  et  forment  ainsi 
les  rayons  d'un  cercle  dont  le  centre  est  le  centre  de  cour- 
bure de  la  pièce;  de  plus,  ces  normales  conservent  leurs 
longueurs,  c'est-à-dire  que  tous  les  points  de  ces  normales 
restent  inTariablement  aux  mêmes  distances  des  faces  MN  et 
tirH'  de  la  pièce  fléchie;  or,  les  points  de  la  droite  ab  appar- 
tiennent à  la  Ibis  à  cette  droite  et  aux  normales,  donc  tous 
les  points  de  la  droite  ab  conserjreront  respectivement,  après 
la  flexion,  les  mêmes  distances  aux  arcs  de  cercle  MN  et  M'N' 
qu'ils  afaient  avant  la  flexion  ;  d'où  il  suit  que  la  ligne  ab 
deviendra  une  ligne  courbe  dont  l'équation  différentielle,  en 
coordonnées  polaires,  sera  de  la  forme 

dR^Cdm, 

dans  laquelle  R  est  le  rayon  vecteur,  C  une  constante  à  déter- 
miner, et  «  l'angle  que  le  rayon  vecteur  fait  avec  une  droite 
fixe,  aussi  à  déterminer. 


L'origine  des  coordonnées  polaires  étant  au  centre  de 
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courbure  de  la  pièce  MNM'N',  si  l'on  intègre  cette  équation 
en  posant  pour  condition  que  «  ss  0  pour  R»s  0, 
on  aura 

R=C-. 

Désignons  par  R,  et  R  Jes  rayons  vecteurs  correspondants 
aùï  points  a  etb,  nous  aurons  en  appelant  «^  eli^  les  angles 
correspondants  à  ces  rayons 


R.— C-„ 

d'où 

R,-R,=C  (-,—,), 

mais  R,  —  R,  est  égal  à  la  hauteur  de  la  pièce  que  nous 
appelerons  A,  donc  on  a 

* 

8i  l'on  remarque  maintenant  que  l'axe  neutre  ne  change 
pas  de  longueur  par  suite  de  la  flexion,  on  trouvera  que  l'arc 
de  cercle  PQ  est  égal  à  la  projection  horizontale  d,e  la  ligne 
droite  ab  avant  la  flexion;  et ,  en  désignant  par  6 cette  Ion* 
gueur,  on  aura  : 

6 


«1— *i 


r  étant  le  rayon  de  courbure  de  l'axe  neutre. 
Cette  équation,  avec  la  précédente,  donne 

et  l'équation  de  la  courbe  devient 

R— **" 
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Pour  R=r  on  a  A=»t",  relation  qui  détermine  Fangle  A 

> 
que  le  rayon  OK  fait  avec  la  droite  fixe  et  par  suite  la  position 

de  cette  droite  OY ,  à  partir  de  laquelle  les  angles  «  sont 

comptes. 

On  peut  facilement  déterminer  la  valeur  des  angles  «,  et«,; 

en  effet 

2     ' 

d'Où  ..+Wr, 


A'. 


et  Too  a  trouvé 


r 


On  peut  donc  Urer  de  ces  deux  équations  les  valeurs 

—  La  courbe  ab^  qui  porte  lé  nom  de  spirale  d'Archimède. 
est  maintenant  complétetfient  déterminée  dans  toutes  ses 
parties.  Examinons  ce  qui  se  passe  dans  cette  courbe. 


Do  élément  ds  de  la  eour))e  ab  a  pour  expression 
ou 

La  fatigue  de  cet  élément^  résultant  du  changemenll  de 

TOUI  XT.  17. 
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longiieur  du  rayon  yecteur  passant  ée  la  valeur  R  i  la  valeur 
R',  à  laquelle  correspond  l'angle  «  donne  par  l'équation 

sera  par  conséquent  donnée  par  la  formule 


ds 


|/i4-«*  |/i  +  «* 


8i ,  au  lieu  de  partir  d'une  pièce  courbe  pour  arriver  à  la 
même  pièce  d'une  courbure  différente,  on  partait  d'une  pièce 
droite  pour  arriver  â  une  pièce  courbe ,  il  suffirait  de  bire 
dans  cette  expression 

6 


valeur  qui  correspond  an  cas  où  R  et  r  acquièrent  en  même 
temps  la  valeur  infinie  correspondante  à  une  pièce  droite. 

On  aura  donc  pour  la  fatigue  résultant  du  changement  de 
longueur  dû  à  la  courbure  d'un  élément  quelconque  de  la  li- 
gne ab  primitivement  droite 


ds 


ou,  ce  qui  revient  au  même 


*  — *'^1  _   |/*  +  •* 


\/-^ 


dt  —  d»'^_ 
de 


et  Ton  voit  immédiatement  que  pour  R=r,  c'est-4-dire  i  la 
rencontre  de  l'axe  neutre,  le  changement  de  longueur  sera 
nuL 
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On  voit  aassi,  dans  cette  expression^  que,  tant  que  R  est 

plus  petit  que  r^  la  fatigue  résultant  du  dnogenient  de  loo- 

gneur  sera  positive,  et  que  sa  plus  grande  valeur  répondra 

à  la  pins  petite  valeur  de  R ,  c'est-ànlire  au  point  a,  pour 

lequel 

h 

"2 

et  Ton  aura  pour  expression  de  la  plus  grande  fatigue  résul- 
tant de  la  compression 


V 


I  — 


v/<-^ 


De  même,  on  aura  pour  expression  delà  plus  grande  fa- 
tigue correspondante  à  l'extension  au  point  b 


I  — 


La  courbe  ab  est  donc  comprimée  au-dessus  de  l'axe 
neutre  et  étendue  au-dessous^  mais  la  fatigue  maximum  cot" 
re^pandante  à  la  compression  est  toujours  plus  petite  que  celle 
qui  correspond  à  [extension,  car  il  serait  aisé  de  démontrer 
que  tant  que  k  est  positif  on  a 

I  —  -^ '■ /  -^ ■'  ■'  —4 


0-P     \    N/'-F 


(•}  L*ioégaUté  doit  être  poiéeen  ebaogeanl  le  ligûe  de  la  compreiiion  qoi  eit 
donnée  négtUvement. 
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In  remarquant  qull  en  serait  de  même  pour  les  change- 
ments de  lottgaeur  de  tous  les  points  de  la  courbe  oA,  pris 
symétriquement  de  part  et  d'autre  de  Taie  neutre,  on  peut 
dire,  en  généralisant  le  résultat  précédent,  que  le  résdtat 
total  de  la  flexion,  sur  la  ligne  primitivement  droite  ab^  sera 
un  allongement  (*). 


■ 

(1)  Ce  rétiiiut  Mt  diamétralemeot  oppoié  à  ceini  qne  Ton  obtient  quand  on 
suppose  que  les  droites ,  telles  que  ab^  restent  droites  après  la  fleiion.  En  effet 
on  a,  avant  la  fleiSoo, 

et  en  appelant  ajb%  la  longneor  que  prendrait  la  droite  a5,  si  elle  rettait  droite 
après  la  flexion,  on  aurait. 

(a,6i)*-B.«+R|*-.2RtRi  cos  f 
en  désignant  par  (  Tangle  des  deux  rayons  vecteurs  extrêmes. 
Remplaçant  Ri  par  sa  valenr  Ri-f/i  on  a 

et  poMUt  rinégalité 

àb  ^.  a^\ 
< 
on  trouve 

6»>  2R,(R,  +  *)  (l-cosC) 
< 

mais,  l'angle  C  est  toujours  trèi*petit,  donc  dans  le  développement  de  cos  {, 

on  pourra,  sans  grande  erredr/s*arréter  après  lé  S"*  terme;  on  aura  d'aiHeurt 
pris  aénii  une  valeur  de.éos  C  ufei  peu  trop  petite,  et,  par  ooneéquaot^  si,  après 
la  substitution  è  cos  (  de  la  valeur 

c 

c«.  :  - 1- - 

on  troave  qm  le  prenler  iMmbre  de  l'inéftlHé  e«t  plut  grand  qu  le  leeoQd  : 
i  fim  forte  raiion  cela  aura-t-il  lien  en  rtellM.  Poion*  done 

,*•  >  SB, («,+*)  Ç 
6«  >  K,  (H,  +  h)  C« 
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—  Le  cbanj^emeDt  de  longueur  de  la  ligne  ab  étant  dëter* 
miné,  nous  allons  déduire  de  Téquation  de  la  courbe  diverses 
autres  quantités^  qui  achèvenoit  d'indiquer  le  rôle  que  jouent 
les  covrbes  de  ce  genre.  GommençoDS  par  le  rayon  de  cour**- 
bure. 

Ce  rayon  t  est  donné,  en  coordonnées  polaires^  par  l'équa- 
tion 


«■ = 


î-  -  © 


«•-©■-«s 


Kn  substituant  à  -j-et  x^-  leurs  valeurs,  tirées  de  l'équa- 
tion  de  la  courbe,  on  arrive  à  l'expression  : 


^ 


,.    .:  ^'^CL 


AV 


on  voit  dans  cette  formule  que  r  diminue  avec  R  et  l'on^en 
conclut  que  le  rayon  de  courbure  minimum  correspond  au 


«al»  6  :  ff  ::  B^  +,y  ;.  \ 


(..+4)" 

SuteUtutm  eetle  ftleor  de  ff  ^01  rioégaUté,  en  en  Ure 

< 

et  roft  voit  que  05  ett  tMjooH  plut  «râikl  que  Offri. 

On  voit  donc  qu*i)  est  utile  de  se  préoccuper  de  la  «onrbure  des  barres  d*un 
treillis,  puisque  cette  courbure  démontre  la  nécessité  d'attacher  les  extrémités 
inférieures  des  barres,  dans  un  système  dont  la  liaison  serait  établie  par  des 
normales  et  des  croix  de  Saint-André  i^acées  <^ns  les  inténraUes;  tandis  que 
•ifon  supposait  que  les  barres  des  croix  de  Saint-André  restent  droites^  on  se- 
rait conduit  à  une  conclusion  opposée. 
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point  où  la  ligne  a6  rcnoontre  la  partie  supérieure  de  la 
pièce  MJi* 

—  Si  maintenant  on  appeUe  S  l'angle  que  la  tangente  en 
un  point  queloonque  de  la  courbe  fait  a?ec  le  rayon  vecteur, 
on  sait  que  cet  angle  est  donné  par  Texpression 


et  l'on  en  déduit  pour  la  courbe  ab. 


t6C=^. 


—  Les  diverses  formules  relatives  à  la  flexion  de  la  ligne 
ab  étant  connues  dans  le  cas  oti  la  flexion  est  circulaire ,  on 
peut  en  déduire  des  conséquences  qui  soient  applicables  au 
cas  ou  la  courbure  delà  pièce  MNM'N'  n'est  pas  uniforme. 

En  effet ,  lorsque  la  courbure  de  la  pièce  M NM'N'  varie, 
la  spirale  d^Archimède  se  transforme  en  une  courbe  du  même 
genre,  mais  dont  le  centre  polaire  se  déplace  suivant  la  dé- 
veloppée de  la  courbe  MNM'N'  ;  et  Ton  voit  immédiatement 
que,  pour  chaque  point  de  la  nouvelle  courbe,  la  spirale 
d'Archimède,  déterminée  par  le  rayon  de  courbure  r  de  l'axe 
neutre  titn,  passant  par  ce  point,  aura  un  contact  du  second 
ordre  avec  la  courbe  ab. 

Il  suit  de  là  que,  pour  un  point  quelconque  de  la  courbe  ofr, 
on  pourra  toujours  déduire,  de  l'équation  de  la  spirale  oscu- 
latrice,  les  valeurs  de  d$,  f  et  C,  c'est-à-dire  de  l'élément  de  la 
courbe,  de  son  rayon,  de  courbure  et  de  l'angle  que  fait  sa 
tangente  avec  son  rayon  vecteut. 

Les  formules  précédcintes  sont  donc  applicables  à  tous  les 
cai^,  si  l'on  a  soin  de  donner  à  r  une  valeur  convenable. 

— Gela  posé,  imaginons  deux  systèmes  de  lignes  parallèles 
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et  ^lemeot  espacées,  t^a  que  a6  et  a'6'  primitiTement 
droites  et  iocKi^,  en  sens  inrenes,  de  la  même  qoantité. 


b    b    b    b    b  T 

Oa  Toit  d'abord  que ,  ea  uu  point  quelconque  de  croise- 
ment, les  lignes  de  chacun  des  systèmes  auront,  quelle  que 
soit  la  courbure  générale  que  l'on  donne  à  MNM'N',  des  cour- 
bes osculâtrices  identiques;  et,  par  conséquent,  que  les 
changements  de  longueur,  les  rayons  de  courbure  et  les 
angles  que  les  tangentes  font  avec  le  rayon  vecteur,  commun 
en  ce  point  aux  deux  courbes  ab,  a'f/,  auront  la  même  va- 
leur. 

Si  l'on  se  reporte  à  la  valeur 

Un6ff  =  ^ 

on  en  conclut  qne  pour  R^r  c'est-à-dire,  sur  l'axe  neutre 
mn,  la  valeur  de  tang  S  est  égale  à  -7-  et  que  ,  par  consé- 
quent, sur  l'axe  neutre,  l'angle  que  formaient  les  droites  ab, 
t£b\  avant  la  fiexion,  ne  varie  pas  par  suite  de  cette  fiexion.  Au 
dessus  de  l'axe  neutre  l'angle  des  droites  est  diminué,  et  il 
est  augmenté  au  dessous. 
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Si  l'on  oottsidère  un  rayon  Tecteitr  queloooifiie^  les  spirales 
d'irchimède,  osculatrices  aux  points  de  renoontre  S  et  T  des 
courbes  afr,  ciU  avec  les  parties  supérieure  et  inférieure  de 
la  pièce  MNM'N',  auront  la  même  équation,  puisque  pour 
ces  points  la  valeur  de  r  est  la  même  ;  il  en  résulte  que  ce 
qui  a  été  dit  pour  les  points  extrêmes  a  et  6  d'une  même 
courbe  dans  le  cas  de  la  flexion  circulaire  sera  vrai ,  pour 
toute  autre  flexion,  relativement  aux  points  S  et  T,  c'est-à- 
dire,  que  le  rapport  du  changement  de  longueur  à  la  longueur 
primitive  sera  plus  grand  au  point  T  qu'au  point  S  et  que  si 
le  premier  est  désigné  par  l'expression  trouvée 


\  — 


/        L-hX 


l'autre  aura  pour  valeur  nëgative 


/         I        h 

4         w^M^         I  p    I     I         I         ■ 


y/^ 


Pour  le  même  motif  le  rayon  de  courbure  des  lignes  ab 
et  a'b'  étant  au  point  S  donné  par  la  formule 


«■  = 


ï^-^^"^ 

(-l)"-''^' 
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le  rayon  de  courbure  en  T  sera 


et.  de  tous  les  points  situés  sur  le  rayon  vecteur  entre  S  et  T, 
le  point  S  sera  celui  pour  lequel  le  rayon  de  courbure  sera 
le  plus  petit. 


— Ces  préliminaires  iBtablis.  on  peut  comparer^  à  l'aide  des 
formules,  les  fatigués  éprouvées  par  les  barres  d'un  treillis  et 
celles  éprouvées  par  les  lisses  supérieure  et  inférieure  d'une 
poutre  à  section  en  double  T. 

A  cet  effet  nous  supposerons  d'abord  que,  l'axe  neutre  res- 
tant au  milieu  de  Fintervalle  ST,  la  solidarité  çntre  les  par- 
ties supérieures  et  inférieures  soit  parfaitement  établie  par 
les  barres  du  treillis,,  et  que  ces  barres  soient  suffisamment 
rapprochées  pour  que  la  courbe  qu'affecte  chacune  d'elles 
puisse  être  considérée  comme  se  confondant  avec  celle  qu'af- 
fecterait une  droît^.  analogue  tracée  sur  une  pputre  pleine. 

Dès  lors  il  suffira^  pour  déterminer  la  fatigue  maximum 
de  la  fibre  des  centres  de  gravité  d'une  barre  du  treillis,  due 
au  changement  de  longueur  de  cette  fibre,  de  reprendre  la 
formule 


ds  —  dè\  _  , 


\/<-I-'f 


*  -  / ¥ 


V 


+  ¥ 


et  d'introduire  dans  cette  expression  la  valeur  de  R  corres- 
pondante à  la  partie  inférieure  de  la  pièce  MNM'N'. 

Remarquons,  au  lieu  de  faire  cette  substitution,  que. 
si  fi  représente  le  plus  grand  changement  de  longueur  subi 
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par  la  pièce  principale  et  rapporta  à  ronité  de  longueur^  oki  doit 


avoir 

h  h 

et  pour  la  valeur  de  R  correspondante  au  point  T 

'  k        h  .   » 

Si  Ton  remplace  R  et  r  par  ces  valeurs  et  ai,  en  même 
temps  que  Ton  donne  à  ^  la  valeur  limite  0,0006,  on  suppose 
6=s=A,  c'est-à-dire  que  les  barrer  du  treillis  soient  primiti- 
vement inclinées  à  45^*  sur  les  droites  MN  et  M'N^  on  trouve 
pour  le  point  T  : 

^L=:*'  = —  0,00050015 

Poutf*  le  point  S  on  trouverait  : 

,4s  "r-  ds' 


ds 


-^  +  0,0002W96. 


Onvoit  donc  que  h  plus  gnradèi  fatigue dàe au  cbaingeiEient 
de  lônguecA'  par  extension  êê  la  fibre  centrale  des  barres  du 
treillis  éèt  environ  la  moitié  de  celle  *qQi  correspond  aux  lisses 
supérieure  et  Inférieure.  Donc,  si  ta  solidarité  était  parfai* 
temebk  établie,  il  n*y  aurait  pas  lieu  de  se  préoceoper  de  la 
fatigue  des  barres  du  treillis,  provenant  de  leur  exteftsion, 
lorsque  les  lisses  supérieure  et  inférieure  ont  été  convena- 
blement déterminées.  —  On  va  voir  que  la  fatigue  résultant 
de  la  courbure  du  treillis  est  très- faible  relativement  à  celle 
qui  provient  de  l'allongement  de  la  fibre  centrale. 

En  effet  le  rayon  de  courbure  minimum  a  pour  expression 

r  -  —.  r-r-.        p^  ., 
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OU  eo  supposant,  comme  plus  haut,  6c=A  et  eu  r^iqplaçantr 
par  sa  valeur  en  fonction  de  /<  et  de  A  . 

c  srs     —    ^  p  ■  *' — 

et  en  donnant  à  ^  la  valeur  0,0006 


,«<ï,94AM),94r,  ; 


D'après  cette  valeur  de  $  on  doit  reconnaître  que  la  cour- 
bure maxtmwn  des  barres  du  treillis  est  très-peu  supérieure 
a  celle  des  lisses  supérieure  et  inférieure  de  la  pièce  et, 
comme  la  hauteur  des  barres  du  treillis  est  toujours  très- 
faible  par  rapport  à  la  hauteur  h  de  la  poutre  MNM'N',  il  en 
résulte  que  la  part  de  la  fatigue  du  treillis ,  due  i  sa*  coolv 
bure,  est  d'ordinaire  négligeable  vis*à-vis  de  celle  qui  est 
due  à  l'allongement  de  sa  Gbre  centrale,  puisque  nous  avons 
vu  que  celle-ci  est  la  moitié  environ  de  la  fatigue  des  par- 
ties supérieure  et  inférieure  de  la  pièce  principale. 

On  reste  donc  dans  les  termes,  posés  précédemment,  qui 
établissent  que,  /or^ti«  la  solidarité  est  complète,  les  barres  du 
treillis  inclinées  à  45"*  seront  toujours  assez  résistantes  lorsque 
les  lisses  MN  et  M'N'  auront  été  convenablement  déterminées. 

—  Examinons  maintenant  ce  qui  arriverait  si  la  solidarité 
n'était  pas  complète. 

Pour  procéder  à  cet  examen,  détruisons  la  solidarité  d*une 
façon  fiimple.  Supposons,,  par  exemple,  que  les  normales  aux 
faces  supérieure  et  inférieure  de  la  pièce  MNM'N'  restent 
normales  et  qu'elles  changent  seulement  de  longueur  par 
suite  de  Faction  de  l'effort  généralement  connu  sous  le  nom 
d^effbrt  tranchant. 

Représentons  la  nouvelle  hauteur  de  la  poutre  par  h'  et 
nommons  R'  et  /  te  rayon  vecteur  de  la  spirale  et  te  rayon 
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de  courbure  de  l'axe'  neutre  tnn;  nous  aurons  en  nous  ser- 
vant des  formules  connues 


ds      "  /         W 

Supposons,  ce  qui  est  une  hypothèse  de  nature  à  diminuer 
les  résultats  auxquels  nous  arriverons,  que  la  fatigue  des 
lisses  supérieure  et  inférieure  n'ait  pas  changé  par  suite 
de  la  diminution  de  hauteur  de  la  pièce  MNM'N',  ou  en 
d'autres  termes,  posons 

^'=\^  =  0,0006 


4>our  le  point  T* 
et 


R'-^O+^O 


pour  le  point  S. 

Supposons  en  outre  b=h  (on  sait  (')  que  c'eét  pour  b==h  que 
l'effet  de  Teffort  tranchant  est  le  plus  faible,  puisque  c*est  pour 
cette  disposition  que  la  quantité  de  matière  exposée  à  l'effort 
tranchant  est  la  plus  considérable),  nous  aurons  dans  ces 
conditions  pour  le  point  T,  qui  est  le  plus  fatigué, 


*;;"='-\/ 


'i  +  ^!  («  +  f-y 


Résolvons  cette  équation  par  rapport  à  ^  dans  l'hypo- 

Ihèse  où 

dê  —  dt; 
ds 


■  *    ■   » 
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(<]  jénnaiet  éei  travaux  pvblietf  notice  de  SL  i'infénievr  des  ponu  et 
chautiéeiCh.  Andriet,  sur  le  viaduc  dV^rquennei. 
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aUeindrait  Ja  Taieiir  —  0,0006^  c'^&t-à-dire ,  le  double  eft* 
vîroQ  de  ceile  qui  correspond  à  la  soUd^rjlé  pompiète  et  nous 
aurons 

A  t..  I  00084  f) 

■il 

d'où  t'M  Toit  combien  est  faible  la  diminution  de  kMrtenr  de 
la  pièce  MNM'N'  à  laquelle  correçpond  une  augmeniation  de 
la  fatigue  du  treillis^  dans  ia  proportion  du  simple  au  double, 
et  cela  dans  les  hypothèses  favorables  de  la  conservation  des 
normales  et  de  h  fatigue  dés  lisses  supérieure  et  inférieure 
RIN,  WTW  d^la  pîêce  pt^incipate. 

La  valeur  ^  ^  ~  0,0006  étant  d'ailleurs  la  limite  de  la 
fatigue  à  laquelle  |ieut  être  exposée  la  tdie,  on  pourraSrt  con«- 
clure  que,  dans  lés  circonstances  ordinaires,  une  diminution 
de  0,00054  de  la'faiMeur  suffirait  pour  compromettre  les 
barres  d'un  trettiiis. 

—  Be  twt  oe  qni  précède  réditftev  croyons^noui,  la  néees- 
aiUé  absolue  de  iiiatntf^.imrgiquenft^t  la4i$taAae4es  imes 
supérieure  et  înférîeitk^.des  poutres  en ireillis^^it  il  seodble 
prodoni  d^ne  pas  lMJovrs.Q9mpter  uoiquenfent  aurJea  bar- 
res eomfbes  du  ireiMis  ^ojutr  aiteîiidre .  ce  réauitat.  loraque 
Ton  eflAftloil^  des  poutre^  d'tinebauteur  iinpeuciaMidérabfe, 
oa  ajouterait  ippontestabiement  ^4a  sitabilijlé  ea. JntJYHl«isant 
de  disUace  en^diatanoe  dans  (a  «ervure;,  iw  parties  pleines, 
dooi  la  résistance  à  la  cpmpreission  serait  asfi^z  grande  pour 
résister  d*une  oianjière  efficace  â  L'effqrttranqhanit.    ,       . 

Les  tonsidérp lions  qpi  préoèdaot  s)Qint,^éigaiQ9|eint  ap^ea*- 


■    ■ <  ■  ^1 


(1)  Pour  iM.pQjQ^ tell qm  ^^.l9  Ufifii^e^t  coiMr^^i.^^ittowr^  lUfi  (es 

«  '    '       ' ,    h  ■  .  >  '      ' 

c*^t.à«iUre  que,  4aofL  «sf  c;9ii4iUçv^  #^|ioi|(i  nop«  ^oipowa  f^t^t  Is  -i^auMor 
de  H  pièce  deyrait  augmenter  pour  que  la  fatigue  augmente, et  cette  faligue 

deviendrait  double  pour  pn  changemçpl  de — ^  3=0,0006007. 
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bles  d'ailleurs  aux  poutres  dans  lesquelles  la  nervure  est 
pleine,  lorsque  cette  nervure  b'ééi  pas  suffisante  pour  empê- 
cher le  rapprochement  des  parties  supeVIeures  et  inférieures 
et  elles  doivent  engager,  dans  les  poutres  en  tôle  d'une  certaine 
hauteur,  à  employer  de  distance  en  distance  des  nervures 
de  renfort  que  l'on  obtient  facilement  à  l'aide  de  cornières. 

EnGn  les  valeurs  du  rayon  de  courbure  et  de — -7—  mon- 
trent que^  plus  le  rayon  de  courbure)  r  de  la  pièce  MNM'N' 
eni  petit,  plus  la  fatigue  des  pièces  du  treillis  sera  grande;  il 
en  résulte  que  c'est  au  point  où  la  pièce,  principale  est  le  plus 
jfatiguée  qu'il  faut  aussi  prendre  les  plus  grandes  précautions 
pour  que  la  résistance  du  treillis  ne  soit  pas  détruite. 

Cette  dernière  observation^  qui  peut > paraître  superflue 
après  les  calculs  qui  précèdent,  a  iféamnoins  son  importance 
par  suite  d'un  effet  qui  se  produit  dans  la  pratique,  lorsque 
la  solidarité  n*est  pas  établie  suffisamment. 

Cet  effet  consiste  en  oe  que  récrasettient,  ou  le  renverse- 
ment des  normales^  apparaît  plus  considérable  aux>extrëmités 
qu'au- milieu  d'une  pièce  chargée  uniformément  et  reposant 
sur  deux  appuis.  Mais ,  bien  qde  ce  renversement  soH  plus 
cqnsidérable  à  mesure  qae  l'on  approche  des  appuis,  H  n'en 
Mtpas  moins  vrai  que  la  cause  qiii  le  prtKtuit  agit  ptna  éner- 
giquement  an  milieu  qu'en  tout  autre  peint;  seulemenl,-en 
raison  de  la  symétrie,  les  effets  de  ces  causés 'vont  en  s'addi- 
tionnant,  si  l'on  peut  s'exprimer  ainsi,  en  partant  ddf  milieu 
vers  les  extrémités  et  il  en  résulte  que  le  renversement  des 
normales  extrêmes  est  plus  grand  'que  celui  des  autres ,  la 
normale  du  milieu  conservant  seule  sa  position  primitive. 

L'introduction,  dans  la  nervure  verticale  des  poutres-treillis 
en  double  T,  de  parties  très-résistantes  placées  de  distance 
en  distance,  nous  parait  d'autant  plus  recommandable  qu'il 
est  aisé  d'imaginer  des  dispositions  qui  ajouteraient  encore  à 
l'élégance  du  système. 

Bruxelles,  le  25  novembre  i85G. 
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CùMkléraiions  générales:  ^—  Dans  (in  mémoire  pubKé  à 
lions,  en  4844,  par  HH.  Bôty,  Guibal  et  nior/  sur  un  voyage 
en  Angleterre  entrepris,  l'aunëe  précédente,  au  nom  et  anx 
frais  de  la  société  de  Commerce  de  Bruxelles  et  de  la  société 
desliines  du  Grand-Bornu,  nous  avons  fait  connattre  les  en- 
'^îns  tnis^  en  usage  pour  Fextraction  de  la  bouille  dans  les 
mines  les  plus  importantes  des  environs  dé  Newcastle  et  de 
Snndertahd, 

Ces  engins,  qui  portent  le  kiom  de  cages  d'extraction,  re- 
çoivent les  waggons  mêmes  qui  servent  au  transport  inté- 
rieur, et  permettent  ainsi  d'obtenir  la  houîHè^  à'  la  surface, 
sans  subir  de  transvasement  au  bas  des  puits  d'extraction , 
comniè  ceb  a  encore  lieu  dfalïs  là  plùpiart  dès  houillères  du 
Couchant  de  Hons  où  Pon  fait  usage  de~  toànèaux  de  grande 
bâttteur  appelés  ûuffats. 

Par  remploi  dè^s  cages,  le  déchet  sur  la  grosse  houille, 
surtout  lorsqu'elle  ;  est  friable,'  se  trouve  notablement  dimi- 
nué, taiA  parce  qo'^elte  arrive  au  jour  ëatis  être  remuée,  qiue 
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parce  qu'elle  tombe  d'une  hauteur  moindre ,  lorsqu'on  vide 
les  vases  qui  la  reuferment. 

Cet  avantage^  si  important  pour  les  houilles  Plënu,  qui 
présentent  des  prix  de  vente  si  difiereaCs,  suivant  qu'elles  sont 
en  gros  ou  en  menus  fragments^  attira  vivement  Tattention 
de  H.  Emile  Rainbeaux,  l'un  des  propriétaires  et  administra- 
teur général  des  mines  Au  Araad-llornu,  qui  me  chai\|^  im- 
médiatement ,  à  la  suite  de  la  publication  que  je  viens  de 
rappeler,  de  faire  construire  dans  les  ateliers  de  cette  société 
un  petit  modèle  de  cages  d'extraction  et  de  waggons  ou  cha- 
riots pour  les  mines  du  Srand-ltornu,  tout  e&  respectant  les 
exigences  locales. 

Ce  modèle^  qui  exiHe  èacoi^  «ii}Oord'ht]i  dans  les  maga- 
sins dépendants  des  ateliers  du  Grand-Hornu,  fut  destiné  au 
puits  n"*  1 2  qu'on  se  proposait  de  ne  mettre  en  extraction  que 
lorsqu'il  aurait  atteint  la  profondeur  de  3SS  mètres. 

En  attendant  qu'on  pût  faire  l'application,  au  puits  n?  42^ 
d'ua  nouveau  fnode  d'extraction  et  de  iriièf^  q«i  ^  bien 
qu'ayant  une  certaine  analogie  avec^oe  qui  existe  dans  les 
bassins  houillers  les  plus  importants  de  ('AngletuTei  en  dif^ 
£ère  néanmoins  complètement^  tant  par  la  grandeur  des  pro- 
portions adoptées,  que  par  la.  nature  et  la  disposition  des 
engins  spécisnii  qu'il  fallait  établir,  en  vue  d'aUeiodre  une 
production  de  bpuille  considérable,  par  im  puits  élroit,  si- 
nueux et  profond,  H.  Rainbeaux  résolut  d'en  bire  Tesiai^  sur 
u^e  échelle  moitié  moipdre,  à  un  autre  puits,  le  n*  8,  en  ex- 
tractioadéjà  depuis  longtemps,  touten  conservant  la  ipachine 
motrice,  telle  iqu'eile  eijistait^  ainsi  que  les  bâtisaiwts  de  la 
surface. 

La  tâche  que  j'avais  à  remplir. préseatail,  suiiant  moi»  4e 
sérieuses  diffiotthés  ;  car  avec  une  faible  forœ  motriee  dispo- 
nible qu'il  ne  m'était  pas  possible  d'augfienter,  j'avais  à  opé- 
rer sur  4m  puits  très-étroit  et  trèsH»iooeuxiy  puisque!  sur  une 
partie 4e  J'épaissaur  des  morts4erraios  qui  reeouffiteqt  te  ter- 
r^n  hoiiiller ,.  le'estrMire  .swr  une  bnirt^r  <iW  {ii^.mètrea, 
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celnî-cf  est  revêtu  d* un  cuveia{;e  carré  en  boîs  de  1"',764  de 
c4té  seulement,  et  a,  de  plusvson  axe  dévié  de  la  verticale, 
de  0",6K,  depuis  Tembouchure  jusqu'à  la  base,  sitiiée  à' la 
profondeur  de  3S5  mètres  ;  déviation  causée  pa^  leglis&eikienlt 
des  assises  du  terrain,  à  la  suite  des  exploitations  faites,  à 
différents  niveaux,  dans  le  voisinage  du  puits.  Il  est  à  remar*- 
quer,  en  outre,  qoe  Taxe  dévié  ne  l'est  pas  uniformément  sur 
toute  la  profondeur  du  puits  ;  mais  qu'il  est,  au  contraire, 
brisé  en  plusieurs  points  et,  quelquefois  même,  d'one  manière 
assez  brusque.  '  ' 

RnGn,  je  doiis  faire  observer  que,  dans  dé  pareille» condi- 
tions, il  y  avait  nécessité  absolue  à  faire  bsage  de  moyens  tels 
qu^on  pûl^  sanâ  inconvénient,  porter  l'extraction  journalière, 
û\ne  profondeur  de  35S  mètres,  au  diiffre  de  3  à  4,000  hec- 
tolitres de  houille  ,  en  faisant  servir ,  en  même  temps ,  les 
engins  d'extraction  à  hl  sortie  des  ouvriers  de  la  mine. 

Toutes  ces  difficultés  nous  paraissent  avoir  été  entièreihent 
surmontas,  et  on  est  parvenu  à  satisfaire  complètement  a 
toutes  les  exigences  du  service. 

Le  bût  de  ce  mémoire  est' de  faire  connaître  les  moyens 
que  nous  avons  employés  pour  établir  les  appareils  d'extrac- 
tion et  de  triage  dé  la  houille  qui  fonctionneïit  actuellement 
aux  puits  n^*  8  et  42  du  6rand-Hornu,  et  de  donner  en  même 
temps  la  description^deces  divers  appareils,  en  faisant  res- 
sortit' leâ  avantages  obtenus  par  leur  substitution  aux  an- 
ciens.      • 

INSTALLATION  DU  PUrTS  N^  8. 

Puitâ  ff'è.  État  de  ses  parùiê.  Diamètre.  —  Le  puits  n''  8 
est  enfoni^  jusqu'à  la  profondeur  de  3Ktt  mètres,  point  où  sic 
trouvent  situés  les  chantiers  d'exploitation  qui  sont  desservis 
par  les  engins  dont  il  irient  d'être  fait  mention. 

A  partir  de  la  aarface,  il  descend  verticalement  sur  me 
profondeur  de  I4",60  jnsqu'à  la  tête  du  cuvelage,  c'est^à^tre 
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jysqii'à  la  naissance  du  terraio  cx^tacë  aquîfère  qui  recouvre 
Iq  terrain,  houiller»  Ses  parois,  dans  cette  première  partie, 
soDt  revêtues  d'uoe  maçoanerie  cylindrique  eu  briques  dont 
le  dÂainétre  iatérieur  est  d?  2"*,70.  Daos  la,  seconde  partie, 
sur  KO  mètres  de  profondeur,  existe  \fi  .ciiFelase  dont  nous 
avons  déjà  perlé  et  qui  Corme  ua  prisme  carré  de  {'^,76é^de 
0Ôté,  oonslkUaut  ce  qu'on  appelle  le  mve^. 

Des  quatre  pans  de  ce  cuvelage,  deux  opposés  sont  restés 
sensiblement  dena  les  mimes  plans  verticau^^Je  mouvement 
des  pièces  de  bois  qui  les  composent,  produit  par  Us  exploi- 
tations sOïUteminea ,  ayant  eu  lieu  dans  ces  plans  mêmes. 
Hais  les  deuxrautres,  eorresposdants  k  la  directiou  des  assise 
du  terrain  houiller,  bieaqp'ayant  conservé  leur  parallélisme, 
sont  cependant  en  surpleimb  l'ua  sur  l'autre  4e  0",25,  l'axe 
du  niveau  se  projetant  borizontalement  sur  upe  longueur 
de  O'^fSK,  suivant  Tune  des  diagonal^  de  laiba^e. 

Bepub  le  ba&  du  niveau.,  c*est-àrdire  la.  tête  du  terrain 
hooiller,  jusqu'au  fond:  du  pvitSi  tes  parois  de  celui-ci  sont 
tantôt  formées  par  la  roche  vive»  et  tantôt  par  une  maçon- 
nerie en  briquesv  La  forme  de  <sielle»ci„qui  était  cylindrique 
à  i*origioe,  s'est  considérabieeaeAt  modigée  depuis  loirs,  sous 
l'influence  des  poussées  latérales  du  terrain,  ,et  U  section  du 
puits,  en  lees  points,  ^e, (rouvre  rétiécje,  de,  (elle  sorte' que 
son  diamètre^  qui  .était  dans  le  principe  d^  2'°a70,  n'est  plus 
aujourd'hui  que  de  2"',3p)  3"',3P  et  même  2",iS  par  places. 

Enfin,  les  SO  à  60  mètres  de  la  partie  inférieure  sont 
murailles  cylindriquementsur  un  diamètre  intérieur  de2°',70. 

Cages  d'eociraciion*  -^  L'étroitesse  du  pnits  n^  8  et  la  lon- 
gueur des  waggons  ou  chariots  qui  servent  au  transport  in- 
térieur, et  dont  la  capacité  ne  peut  guère  dépaâser  4beetoli- 
très,  peur  que  la  traction  ep  ^it  facile  &ur  le  s^^l  de  galeries 
basses  et  îflclin^$  à  j'hori;$9n  d'euTiran  9^  10  et  mâme  43"*, 
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telles  qu'elles  résultent  du  /Uiode  d-eiqploitation  usité  delis  les 
mines  du  Couchant  de  UMh  n^  ^^  permettliient  pa^.de  con- 
atruina  des  cageaà  deux  él9g0&,  pouvlinc^^onfienlr  î  waggons, 
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et  semUàbleft  à  éelies  de  ta  mine  du^  Grand-*iIeilon^  près  d'e 
Sunderlaûd^  dohl  n<yasraTOûS'dooDéle  dessin,  HV.  Boty,6uibal 
et  moi^  dans  le  ràppati,  de  notre  foyage  en  Angtetôrre. 

Il  n'y  avart  donc  possibilité  4'employer  que  des  cages  d\ine' 
longueur  moitié  moindre,  soit  à  deux,  soit  à  qufatre  étages, 
renfermant  dans  le  premier  cais  deux,  et  dafn^  le  second 
quatre  waggons. 

Les  cages  à  deux  étages  eussent  été  plus  simple,  plus  fa- 
ciles à  manceutrer  et  à  guider,  ed  égard  à  leur  faible  hauteur, 
sur  laquelle  devait  avoir  moins  dlnlfluence  là  sinuosité  de  Taxe 
du  puits  ou  celle  des  lignes  de  guides  parallèles  qùHI  s'agis- 
sait d^  établir.  Vais  la  grande  profondeur  de  ce  dernier,  et 
(Impossibilité  ob  nous  noti6  trouvions  d^m'prïmer  à  la  ma- 
chine motrice  et,  par  suite,  aux  bobines  stfr  lesquelles  s'en- 
roulent les  câbles  d'extraction ,  une  vitesse  dépassant  uue 
certaine  limité,  même  en  diminuant  le  rapport  des  dian^ètres 
des  rones  d'engrenage  qui  était  *  T  ^  r  H  •  m'obligèrent  à 
donner  la  préférence  aux  c^ges  à  quatre  étages  qui,  seules, 
rendaient  possible  une  extraction  j6u>nalièré  de  5  â 
4,000  hectolitres  de  houille,  aune  profondeur  dé  3^5  mètres. 

Celles  que  nous  avons  adoptées  satisfont  complètement  à 
toutes  les  exigences  du  service,  et  leur  manœuvre,  par  suite 
de  la  dispositioh  des  appareils  accessoires  mis  en  usage^  est 
aussi  simple  el  aussi  rapide  que  pouvait  l'être  celle  de  cages 
moitié  moins  hautes,  bien  que  nous  ayons  dû,  pour  faciliter 
le  relevage  (soulèvement  de  la  cage)  au  fond  du  puits,  modi- 
fier le  rapport  des  diamètres  des  roues  d'engrenage,  en  le 
faisant::  3:  1. 

Ces  cages  sont  représentées  en  pliin,  élévation  et  coupe , 
figuresl,2et5,  pi.  f  (*). 

Elles  se  composent  de  cinq  châssis  en  fer  laminé,  de  0*,01 
d'épaisseur  sur  0*',07  de  hauteur,  assemblés  |!rar  boulons  et 

écrous,  et  de  six  montants  en  fer  laminé,  de  4*^,30  de  hau- 

•  ■'    '.  1  ■ 

S>;  Let  p]ançb«8  citées  ^iana  ec  môdioire  99Qi  cdles-formant  Tjiilas  joint  au 
s«Qt  volume. 


220  MINES. 

teur,  O'^OS  de  largeur  çt  0"',008  d'épai^ear.  Quatre  de  ces 
mootants,  formant  les  angles  ou  caios  des  cages,  §oot  des 
fers  à  T  qui  leur  donnent  une  grande  rigidité  et  un^  grande 
légèreté,  par  sujte  du  petit  nombre  de  pièces  qu'ils  ont 
permis  de  mettre  en  œuvre,  pour  les  composer. 

Les  quatre,  châssis  inférieurs  portjaiit  deux  raîls  à  équerre 
dans  le  sens  de  leur  longueur,  sur  lesquels  on  place  les  cha- 
riots qui  doivent  être  élevés  à  la  surface  ou  descendus  au 
fond  de  la  mine.  Ces  rails  sont  supportés,  au. milieu  de  leur 
longueur,  p^r  une  barre  transversale  de  fer  à  J^  fixée  aux 
faces  internes  des  châssis  au  moyen  de  boulons  et  d'écrousj 
Les  châssis  ont  l^^SS  de  longueur,  O°',80  de  largeur  sur 
0'*,0S.  de  haut^^r,  et  divisent  les  cages  en  quatre  cpmpprU- 
ments  de  l^'yOK  de  hauteur. 

A  l'origine,  les  fapes  latérales  des  cages  étaient  garnies  de 
tôle  de  0,001  d'épaisseur,  pour  ispler  du  puits,  autant  que 
possible,  les  ouvriers  qu'elles  renfermaient;  mais  comme  ces 
feuilles  de  tôU.mince  s'oxydaient  et  se  trouaient  très-rapide^ 
ment,  on  a  renoncé.^  leur  emploi,  et  l'on  y  a  substitué  des 
planches  énorme  de  0",20  de  largeur  et  de  0'",019  d*épais* 
seur ,  fixées  dans  le  sens  de  leur  longueur,  au  moyen  de 
petits  boplons  à  écrous,  aux  montants  verticaux,  de  manière 
à  mettre  lés  ouvriers ,  qui  sont  assis  dans  les  chariots,  à 
l'abri  des  pierres  qui  pourraient  se  détacher  des  parois  du 
puits,  en  venant  frapper  les  cages  par  ricochet.  Cette  sub- 
stitution a  même  allégé  les  cages  de  68  kilogrammes,  en  ré- 
duisant leur  poids  à  62S  kilogrammes. 

Les  cages  sont,  en  outre,  recouvertes  d'un  chapeau  en  tôle 
bombé  de  O'^^OOSS  d'épaisseur,  soutenu  par  des  arceaux  en 
fer  fixés  aux  montants  verticaux  de  leurs  faces  latérales. 

Chaque  compartiment  est  muni,  par  devant  et  par  derrière, 
d'une  cliché  à  charnière  A,A...  fixée  à  l'un  des  montants 
d'angles,  de  manière  à  servir  d'arrêt,  lorsqu'elle  est  abaissée, 
au  waggon  qu'il  renferme,  en  l'empêchant  de  sortir  de  la 
cage  et  de  s'accrocher  aux  têtes  de  guides  interrompus, 


I  I 

! 


NOUVEAU  MODE  D*EXTRKTlOPr  ET  DE  TAIAGE  DE  LA  HOUILLE.    221 

comme  nous  le  montrerons  plus  loin,  en  faoe  des  recettes  du 
fond  et  du  jonr. 

Cette  clicbe^  quelles  que  soient  sa  forme  et  sa  position,  est 
indispensable  jpour  maintenir  les  waggons  en  place,  eii  les 
empêchant  de  tomber  au  fond  du  puits,  quand  les  guides  ne 
sont  pas  situes, commeau puits n®. 8  du  Grand-Hornu,  dans 
le  sens  longitudinal  des.  cages  où  ils  forment  eux-mêmes 
obstacle  à  la  sorti^  des  waggons. 

Daqs  quelques  cjiarbonnages  du  Couchant  de  Mons  où  l'on 
a  adopté  des  |;uides  latéraux  disposés  comme  ils  le  sont  en 
Angleterre,  dans  les  mines  que  nous  avons  visitées,  on  a  eu 
plusieurs  fois  à  déplorer  la  perte  d'ouvriers  tombés,  au  fond 
des  f  QÎts  9  avec  les  chariots  dans  lesquels  ils  se  trouvaient 
placés.  On  conçoit,  en  effet,  que  pour  qu'une  tellç  catastrophe 
soit  possible,  il  suffit  que  les  ouvriers,  qui  font  le  service  des 
recettes,  oublient  de  fermer  eesi  verrous  au  départ  de,  la 
cage;  car  alors,  par  suite  du  mouVtoient  que  prennent  l^s 
chariots  sur  les  rails  qui  les  diipportent,  mokivemenJL  qui  a 
d'autant  plus  lieu  que  le  puits  est  plus  incliné,  aucun  ohstacle 
ne  s'oppose  plus  à  la  sortie  des  waggons  de  la  :cage«  Hais 
rien  de  pareil  n&  peut  se  pt^odaîre  aU  puits  n"^  8,  par  suite  de 
la.€lisposition  des  guidesi,  puisqu'ils  emprisonnent  eux-aiémes 
les  chariots  dans  la  cage,  absolument  comime  si  elle  ne  j)os- 
sédait  pas  de  clicbes  ou  de  verrous.  .  . 

V  Ces  guides,  au  nombre  de  deux  pour  chaque  cage,  se  trou^ 
vent  saisis  par  trois  galetSr  ou  mains  de  fer'  B,B,B.y, fixées 
contre  les  faces  antérieure  et  postérieure  de  trois  .châssis , 
au  moyen  de  bouloAs  et  d'écrous.  Ces  galets  laissent  entre 
eux  elles  .fa;ces  des  guides  un  jeu  d)e  O",014  à  0*^,045  qui 
peri)(|e|  4  la  cage  de  suivre  facilement,  sans  chocs  ni  frotte- 
ment? nuisibles,  toutes  les  siouq$iiés,  que  ceux-ci  .peMveçt 
présenter  su?  toute  la  profoqdeur  du.  puits. 

Cet^  disposition  des  guides,  par  rapport  a^x  orifices  d'en- 
trée et  de  sortie  des  cages,  n'était  encore  adoptée  dans  aucun 
des  charbonnages  dix  Couchant  de  Hons,  quand  on  en  a  fait 

AXNALBS  DBS  TRAT.  PUBL.  —  T.   XT.  49 


Ttipplication  pour  ta  prenrière  fois  au  puits  n*"  8  du  Grand* 
Hornu.  et  l'on  voit,  par  ce  que  nous  venons  de  signaler,  de 
combien  elle  est  préférable  à  la  disposition  importée  d'Angle- 
terre, qui  consiste  à  les  établir  latéralement. 

Au  puits  n"  8^  les  deux  châssis  inférieurs  des  cages  por- 
tent quatre  mentonnets  en  fonte,  qui  servent  â  les  asseoir  sur 
des  taquets  établis  a  l'embouchure  dn  puits ,  lorsqu'on  veut 
extraire  les  waggons  que  renferatient  ces  cages,  et  en  intro- 
duire  d'autres  à  la  place,  ainsi  que  nous  le  montrerons  plus 
loin,  fies  mentonnets,  que  j.'ai  remplacés  |vlus  tard  par  de  sim- 
ples bourrelets  ou  renflements  pratiqués  dans  les  côtés  anté- 
rieurs et  postérieurs  des  châssis,  ont  l'inconvénient  de  tendre 
à  faire  déverser  cenx-^i,  par  suite  de  chocs  trop  brusques  ré- 
sultant de  l'inattention  du  machiniste  quand  il  opère  la  des- 
cente de  la  cage  sur  les  taquets  de  réception.  J'ai  aussi  v 
comme  on  le  verra  pour  le  puits  n""  12,  fait  faire  les  châssis 
des  cages  d'une  seule  pièce  et  en  bon  fër  battu  ;  car  ce  sont 
les  parties  qui  reçoivent  1^  phis  de  fatigue  sous  l'influiatoce 
des  chocs  dont  il  vient  d'être  question.  ' 

Les  montants  verticuux  qui  forment  les  angles  de  h  cage 
portent  à  leur  extrémité  snpérieure  quatre  fortes  oreilles 
qui  y  sont'solidement  6xées,  aii  mciyen  de  boulons  et  d'écrous 
en  fer  de  Suède  de  prenière  qualité.  C'est  à  ces  oreilles  que 
sont  adaptées  les  quatre  chaînettes  qui  servent  i  suspendre 
la  cage  an  câble  d'extraction.  Les  fig.  j  et  S,  pi.  I,  représen- 
tent le  système  d'accrochement  employé. 

On  voit  que  les  deux  anneaux  qui  réunissent  deux  à  deux 
les  quatre  chalnette$  sont  eux-mêmes  logés  dans  l'intérieur 
d'un  troisième,  suspendu  à  un  étrier  dont  hi  jonction  avec 
l'œillet  de  l'anneau  que  porte  la  patte  ou  AtcAé  qui  termine 
le  câble,  a  lieu  au  moyen  d\in  fort  boolon  à  davetle.  Toutes 
ces  pièces  sont  en  fer  de  Suèdode  première  quaNté  et  ont  des 
dimensions  qui  ne  laissent  rien  à  désirer  sous  le  rapport  de 
la  sécurité. 

Le  poids  de  la  cage  est  de  6tS  kilogrammes  ;  celui  des 
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quatre  cfabarioU  YÎdes  qa^oo  y  place,  d'environ  800  kiiogram-^ 
mes,  et  celui  des  i6  à  17  hectolitres  de  houille,  élevés  au  jour 
dans  ces  quatre  chariots,  d'enviroa  ft,400  kiiogramraes , 
quelquefois  un  peu  plus  et  quelquefois  un  peu  moins,  suivant 
la  densité  de  la  houille. 

les  cages  dont  nous  tenons  de  donner  la  description  sont^ 
ainsi  qu'on  le  voit,  très-^légères.  Sh  bien^  malgré' cette  grande 
légèreté,  on  n'y  remarque  jamais  la  moindre  vacillation , 
quelles,  que  soient  fa  charge  qu'elles  supportent  et  la  vitesse 
avec  laquelle  elles  circuloQt  dans  l'intérieur  du  puits.  On  doit 
certainement  en  attrilmer  la  cause  aux  fers  à  T^  très^rigides, 
dont  leurs  angles  sont  formés* 

i'ne  cage  complète  avec  ses  quatre  chainettes  coûte ,  à 
iornu,  fr.  365,88  c.  répartis  comme  suit  : 

4  barres  de  fer  à  T  de  4*^,30  de  longueur  pesant 

-120 kil.  à  fr.  0  Uc.  l'un fr.     52  80 

8  rails  k  équerre  pesant  4S»0  kîl.  à  fr.  0  54  e.  Tan.  40  80 

Boulons,  tôle  pom*  couverture,  châssis  avec  tra* 
verses  pour  supporter  les  rails,  pesant  ensemble  . 

322  kil.  k  fr.  0  265  c.  Tuh 8»  5? 

8  mentonnçts  en  fonte  pesant  ensemble  8  kil«  k 

fr.O  22c..  ...  ..j  ..........  .  176 

i0",C0  de  planches  en  orme  pesant  25  kil.  et  coû- 
tant   6  48 

Façon  des  charpentiers  pour  l'appropriation  de  ces 

planches .;...... 5  29 

Main-d'œuvre  pour  le  montage  de  la  cage  ....  91  20 

Frais  généraux .......;...  46  22 

4  chaînettes  en  fer  de  Suède  pesant  30  ktlog.  k 

fr.  4  20  c.  l'un.  ........  .  i  ....  5é  00 


Total.  .  .  ...  .  fr:   365,88 

WaJggtm»  ou  chariols^  élevés  par,  les  cages*  -^  Les  vases  qui 
servent  à  amener  la  bouille  du  fond  du  puits  à  la  surface,  sont 
Tes  petits  vraggons  ou  chariots  dans  lesquels  elle  est  chargée 
aux  tailles  du  chantiers  d'abattage,  dont!  la  contenance  varie 
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de  3  7  à  4  et  même  à  4  7  hectolitres^  suirant  qu'ils  sont  ras 
ou  combles. 

Il  y  eo  a  de  deux  sortes  :  les  uns  sont  en  tôle',  et  les  autres 
en  bois. 

Les  premiers,  représentés  fig.  6^  7  et  8,  pi.  1,  ont  inté- 
rieuremet  J"*,J2  de  longueur,  O^^ôl  de  largeur  à  la  partie 
supérieure,  O'^iS  au  fond,  et  0",S7  de  hauteur. 

Les  joues  latérales  et  les  faces  antérieure  et  postérieure  des 
caisses  sont  en  tôle  de  O'^yOOâ  d'épaisseur,  et  le  fond  en  tôle 
de  O'^^OOSS.  Ce  fond  est  garni  extérieurement,  au  dessus 
des  essieux,  de  frètes  en  fer  AEIO,  de  0'",08  de  largeur  et 
O'^^OOiS  d'épaisseur,  dont  les  extrémités  sont  repliées  contre 
les  faces  latérales  de  la  caisse  sur  une  hauteur  de  O'^^IO.  Elles 
sont  fixées  à  la  caisse  par  des  riyets,  et  les  angles  de  celle-ci 
sont  formés  intérieurement  de  cornières  en  fer  contre  les- 
quelles sont  rivées  les  feuilles  de  tôle  qui  en  constituent  les 
parois.  Le  bord  supérieur  de  la  caisse  est  garni  d'une  bande 
de  fer  d'une  seule  pièce,  dont  la  section  est  un  rectangle  de 
0'",04  de  hauteur  sur  0*^,01  d'épaisseur,  qui  y  est  fixée  au 
moyen  de  rivets  écartés  de  0™,12  à  0",18. 

La  paroi  antérieure  de  la  caisse  présente  une  échancrure 
ST'V,  fig.  7,  destinée  à  faciliter  le  chargement  à  bras  de  la 
grosse  houille. 

Les  essieux  sont  fixes  et  réunis  à  la  caisse  par  deux  brides 
en/er  D,D..,  de  0"',04  de  largeur  et  O'^OÎS  d'épaisseur,  qui 
les  embrassent  exactement,  et  dont  les  pattes  sont  boulon- 
nées avec  le  fond,  les  écrous  S,S,S...  étant  serrés  à  l'inté- 
rieur sur  une  petite  plaque  de  fer  servant  de  rondelle,  qui 
empêche  ainsi  le  déchirement  de  la  tôle. 

La  hauteur  de  l'emboîtement  formé  par  ces  brides  est  de 
0"',Ô47  à  0°',049y  tandis  que  l'épaisseur  des  essieux,  dans  la 
partie  carrée  qu'elles  embrassent,  n'est  que  de  0^,042;  Il 
reste  donc,  entre  l'essieu  appliqué  contre!  le  fond  du  wag-* 
gon  et  la  bride,  un  jeu  deO'",OOS  à  0°',007.  Ge  jeu  est  in- 
dispensable pour  éviter  le  déraillement  du  chariot  dans  les 
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courbes  9  sur  les  galeries  descehdantes^  lorsque,  par  suite 
du  gonflement  du  mut  de  ces  galeries,  les  voies  ferrées  qui 
y  soot  établies  sont  plus  ou  moins  soulevées,  soit  d'un  c6té, 
soilde  l'autre;  car  alors  les  essieux,  pouvant  s'élever  ou 
s'abaisser  dans  Ti^térieur  ie$  brides,  permettent  au  chariot 
de  porter  toujours  sur  ses  quatre  roues,  là  où  les  deux  lïgnes 
de  nrils  qui  forment  la  voie  ne  sont  plus  dans  le  même  plan. 

Les  essieux  sont  munis,  au  milieu  de  leur  longueur^  d'un 
petit  mentonnet  carré  T,  de  0^,05  dé  côté,  qui  les  rend  soli- 
daires avec  le  fend  de  la  caisse,  de  manière  à  éviter  tout 
mouvement  transversal  de  l'un  par  rapport  à  l'autre. 

Les  roues,  mobiles  sur  les  fusées  des  essieux,  sont  à 
moyeux  patents,  ainsi  que  le  représente  la  flg.  12,  pi.  i,  et 
ont  0"',22  de  diamètre,  non  compris  la  hauteur  du  rebord, 
qui  est  de  0",01 5.  • 

Un  trou,  taraudé  dans  le  moyeu  et  fern^é  par  une  petite 
vis  à  tête  carrée  V,  sert  à  en  opérer  le  graissage,  qui  a  tou- 
jours lieu  à  la  surface  pour  éviter  les  pertes  d*fauile. 

Ces  roues  sont  à  jours  circulaires,  dans  lesquels  le  sclau- 
neur  où  rouleur  engage,  en  les  faisant  pénétrer  jusque  sous 
le  fond  de  la  caisse^  de  courts  bâtons  pour  enrayer  le  chariot^ 
soif  partiellement,  soit  complètement,  à  la  descente  des  ga- 
leries inclinées. 

Les  bandes  en  bois  G.6,  de  0*,02S  à  O'yOS  d'épaisseur  ^ 
rivées  contre  les  parois  antérieure  et  postérieure  de  la 
caisse,  permettent  au  sclauneur  de  retenir  plus  facilement  le 
ebarioldans  les  descentes,  en  y  appuyant  le  dos  et  tes  mains, 
el  servent,  en  outre,  à  empêcher  le  grippement  des  guide»  des 
eages,  par  les  timo&s  X^X  Axés  sous  le  fond  de  la.  caisse^  et 
doBi  elles  débordcsl  Textrémité. 

In&araa4es  tiaoftSy  celui  de  la  face  antérieuredu chariots, 
porte  une  ehalAeà  croebetd60^,tS0de  longqeur,  qiii  sert  à  le 
lier  à  d'autres  chariots,  pour  former  des  convois  sur  tes  pfaïas 
aatomoteurs  ou  sur  les.  galeries  parcourues  par  des  cbevàux« 

Quand  le  sclauneur  est  attelé  au  chariot^  elle  est  accrochée 
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au  piton  P  de  l'une  des  faces  latérales  de  la  caisse,  et  ne 
peut  en  gêner  la  marche,  la  traction  étajit  ope'rée  sur  Fautre 
timon. 

Dn  chariot  complet ,  tel  que  nous  venons  de  leidëcrire, 
pèse  137  1/3  kilog.,  et  coûte,  à  Hornu  fr.  6S,iS  c.  répartis 
câ^mesiiit  : 

1  caisse  en  tôle  de  70  kîlog.,  à  fr.  0  9S  c.  Vtin  .  .  fr.  88  SO 

2  demi-trains,  pensant  48  kîlog.,  à  fr.  0  56  c.  Tun  .  .  i7  28 
18  kiiogr.  de  ferrures,  &  fr.  0  45  c.  l'un ».    8  10 

montage  de  la  caisse  sur  le  train i  30 

Total.  ...  .  65  18 

Les  chariots  en  bois,  représentés  GguresO,  10  et  11,  pi.  I, 
ne  diffèrent  des  précédents  qu*en  ce  que  la  caisse  est  en  bois 
au  lieu  d'être  en  tôle.  Elle  est  formée  de  planches  de  bois 
blanc  de  0"^02S  dMpaisseur  pour  les  parois  latérales ,  et  de 
0°*.03  pour  le  fond  et  les  autres  faces.  Elle  est  armée  de 
frètes  en  fer  et  liée  aux  essieux  delà  même  manière  qu'une 
caisse  en  tôle. 

Un  chariot  en  bois  complet  pèse  123  1/2  kilog.  et  coûte 
fr.  42  78  c,  répartis  comme  suit  : 

Caisse fr.     5  70 

2  demi-trains \  .....  47  28 

44  kiiogr.  de  ferrures,  à  fr.  0  45  c.  Tun 19  80 

Total.  .  .  .  .  42  78 

Les  chariots  en  bois  sont  préférables  aux  chariots  en  tôle, 
non-seulement  parce  qu'ils  coûtent  moins  cher  et  sont  plus 
légers,  mais  parce  que  leur  entretien  est  moins  dispen* 
dieux;  car  l'usure  et  la  déformation  des  caisses  en  bois,  snr«^ 
tout  quand  on  fait  usage  de  plans  automoteurs  dans  l'inté- 
rieur des  mines,  exigent  des  réparations  moins  coûteuses  et 
plus  faciles  à  opérer  que  celles  des  caisses  en'  tôle.  11  arrive 
même  souvent  que  la  déformation  de  ces  detaiéres  est  telle 
qu'il  devient  impossible  de  les  réparer,  comme  cela  a  Ueu^  par 
exemple,  lorsque  par  suite  de  rupture  des  ohatnes  d'attache^ 
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sur  des  plans  inclinés,  des  chariots  sont  précipités  avec  une 
vitesse  considérable  vers  le  bas.  Les  caisses  en  tôle  sont  alors 
tellement  écrasées  et  déchirées,  qu'elles  n'ont  pins  guàre  de 
valeur  qae  comme  vieille  ferraille.  Si,  au  contraire,  ce  sont 
des  caisses  en  bois^  il  n^y  a,  pour  ainsi  dirow  de  perdu  que  la 
valeur  du  bois,  c'est-à-^dire  celle  de'  quelques  planches  de 
peu  d'impi^rtance,  les  ferrures  pouvant  être,  le  plus  souvent, 
retravaillées'  de  manière  à  servir  à  la  confection  de  nouveaux 
waggonls. 

Le  seul  avantage  que  présentent  les  chariots  en  tôle  pour 
nos  puits  étroits,  c'est  que  leur  contenance  pour  la  môme 
longueur  est  d'environ  i/16  plus  considérable  que  celle  des 
chariots  en  bois  ;  mais  on  comprend  que  pour  des  puits  un 
peu  plus  grands  il  est  facile  défaire  disparaître  cet  inconvé- 
nient des  chariots  en  bois ,  en  les  faisant  un  peu  plus  longs, 
f  ooi  qu'il  en  soit,  je  suis  tellement  cohvaincu  de  la  supërio* 
rite,  à  tous  autres  égards,  des  chariots  en  bois  sur  les  cha- 
riots^ en  tôle  que  nous  n'hésiterons  pas  à  nous  servir  exclusi- 
vement des  premiers,  aussitôt  que  les  seconds,  que  nous 
avons  fait  construire  pour  essai,  seront  complètement  usés. 

L'inspection  seule  des  chiffres  suivants  suffit  pour  faire 
ressortir  la  différence  de  frais  d'entretien  de  ces  deux  sortes 
de  chariots  placés  dans  les  mêmes  conditions. 

hu  l*'mai  48S4au  1**  décembre  de  la  mémçannée,  le  trans- 
port intérieur  a^été  effectué,  aux  puits  n"^  8  et  42  du  Grand- 
HorBa,par  123  chariots  en  bois  et  par  467  chariots  en  tôle. 

Or,  entre  ces  deux  époques,  on  a  eu  a  opérer  : 

(M4  réparations  de  chariots  en  tôle^  qui  ontcoûtéfr.  4,901 
50  c,  et  137  réparations  de  chariots  en  bois  qui  ont  coûté 
fr.  4,888  94  c. 

Kn  d'autres  termes,  les  frais  d'entretien  et  de  réparations 

de  chaque  chariot  en  tôle  ont  été  de— ^ — ■—- '-  =  fr,  29  38 

tandiS'  que  ceux  de  chaque  chariot  en  bois,  pour  le  niême 
bps  de  temps. et  les  mêmes  conditions,  n'ont  été  que  de 
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frJ[8»5J4^^j^   15  09,  c'est-à-dire  seulement  les  0,SI 

des  premiers»  ^ 

Guidée  des  cag9»*  —  Les  deux  lignes  de  gaidesi  entre  les- 
quelles glisse  chaque  cege,  soat  situées,  camiûe^Doiis  ravoas 
dit,  dans  le  sens  de  l'axe  longitudinal  de  celle-ci,  avec  un 
écartement  de  l'^^^Q,  c'est-à-dirë  de  0.*",03  plus  ^osidéra-- 
ble  que  sa  longueur,  y  ôompris  l'épaisseur  d($  ses  tnaios  de 
fer.  Ces  0",03  représentent  le  jeu  que  doit  avoir  la  cage 
entre  ses  guides,  pour  lui  permettre  d'en  suivre  fiicilement 
toutes  les  sinuosités,  sans  choos  ni  frottements  nuisibles. 

Chaque  Bgne  de  guides  est  composée  de  pièces  de  5" ,25  de 
longueur,  en  chêne  de  première  qualité,  à  vives  arêtes,  et 
par  conséquent  sans  aubier  ni  mauvais  nœuds,  et  parfaite- 
ment dressées  au  rabot.  Ces  pièces  sont  assemblées  par  traits 
de  Jupiter,  sur  uM  hauteur  dé  0'',!25,  ainsi  que  le  repré* 
sente  la  Gg.  17,  pU  II. 

Klles  sont  boulonnées^  de  S'^BO  en  2"',!i0,  contre  des  tra- 
verses horiiontales  en  chêne,  de  0",10  doi hauteur  sur  0",i2 
d'épaisseur,  encastrées  et  scellées  fortement  au  moyen  de 
coins  en  bois  dans  les  parois  du  puits*  La  longueur  des  par- 
ties encastrées  varie  de  0*,13  à  O'^.SO,  suivant  qu'elles  s'ap^ 
puient  contre  la  roche  vive,  ou  qu'elles  sont  noyées  dans  la 
maçonnerie,  dont  les  parois  du  puits  sont  revêtues  par  places. 
La  longueur  des  traverses^  est  loin  aussi  d'être  constante,  eu 
égard  a  la  sinuosité  des  guides  et  à  l'étroitesse  plus  ou  moins 
grande  de  la  section  du  puits.  Les  plus  longues  sont  de 
^"',30,  et  les  plus  courtes  sont  celles  dont  toute  la  face  pos- 
térieure est  entièrement  noyée  dans  la  maçonnerie  des  parois 
du  puits,  qui  a  généralement  0^,36  d^épaissenr.  Il  a  même 
fallu  souvent  entailler  carrément  cette  maçonnerie,  par  places, 
pour  laisser  un  libre  passage  aux  cages,  avec  un  jeu  latéral  de 
O'',<0  destinée  parer  à  l'effet  de  nouvelles  poussées  du  terrain, 
qui  ponrront  se  manifester  ultérieurement,  quand  las  exploi- 
tations inférieures  se  rapprocheront  du  puits  d'extraction. 
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Les  traverses  horizontales  sont  également  à  vWes  arêtes  et 
sans  aubier  sur  la  face  antérieure  contre  laquelle  s'appuient 
ks  guides, dont  la  section  est  un  rectangle  de  O^^IO  de  lar* 
geur  sur  0"'^iS  d'épaisseur.  Ces  guides  sont  même  en- 
taillés par  derrière  de  0'',015y  sur  toute  la  hauteur  des 
tra?erses  ;  de  sorte  que  celles-ci  les  supportent  en  partie, 
ainsi  que  le  représente  la  fig.  47  de  la  ph  H,  en  évitant  ainsi 
une  trop  grande  fatigue  aux  boulons  de  jonction.  Ces  boulons 
ont  O'^^^S  de  longueur,  (^fil^  de  diamètre,  et  sont  filetés 
sur  une  longueur  de  0^,045.  Leur  poids^  y  compris  celui  de 
i'écrott,  est  de  \  kiiog.,  et  leur  prix  dé  fr.  0  60  c.  par  kilog. 
La  tête  de  ces  boulons  est  noyée  entièrement  dans  l'épaisseur 
des  guides,  et  y  pénètre inême de  0"^,005  plus  avant  que  leur 
faœ  antérieure  ^  pour  parer  à  l'usure ,  extrêmement  faible, 
que  peut  produire  à  la  longue  sur  celle*ci  le  frottement  des 
galets  des  cages  (^). 

Ce  mode  de  jonction  des  guides  et  des  traverses  est,  comme 
on  le  voit,  très^simple,  et  rend  très-facile  leur  remplacement 
quand  ils  ont  subi  de  trop  gandes  détériorations  sous  iViC'^ 
tion  des  poussées  latérales  du  terrain; 

Dans  les  parties  du  mveau  où  1»  guides  sont  appliqués  di- 
rectement contre  les  faces  du  cuvebge ,  ils  y  sont  ûtés  au 
mo^en  de  vis  à  bois,  à  tête  ronde,  noyée  dafns  l'épaisseur  du 
bois,  et  percée  à  aa-circonférence  de  deux  petits  trous  pour 
y  loger  les  branches  de  la  clef  de  serrage.  Ces  vis  à  bois  ont 
de0*",23à.0",30  de  longueur,  '0»,OiB  de  diamètre,  pèsent 
\  kilog.  chacune  et  coûtent  fr.  0  60  c.  le  kilpg. 

Les  dimensions  des  traverses  et  des  guides,  leur  fixité  et  le 
jeu  laissé  entre  les  faces  des  derniers  et  les  galets  des  cages, 
sont  tels  qu'on  ne  remarque  jamais  la  moindre  vibration  dans 
toute  l'arniature  du  puits,,  pendant  toute  la  durée  de  la  mar- 
che de  l'extraction,  quelle  que  soit  la  vitesse  imprimée  à  la 

machine  motrice. 

♦  *   . 

(i>  Les  bouloos  des  joinis  sont  même  munis  d'un  second  écrou  qui  empêche 
le  premier  de  se  desserrer  par  fefFet  des  poussées  du  terrain. 
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Pose  des  guides  et  des  traverses.  — •  La  pose  des  guides  et 
des  traverses,  sur  toate  ia  profondeur  du  puil»^  a  éié  opérée 
par  douze  ouvriers  travaillant  alternativement  au  nombre  de 
quatre,  dont  deux  charpentiers  et  deux  mineurs,  par  postes 
de  6  heures  de  dorée. 

L*armature  complète  do  puits  a  été  effectiiée  en  69  jours 
de  24  heures,  y  bompris  4  jours  employés  exclusivement  à 
Téquarrissage  de  ses  parois,  sur  les  points  où  sa  section  était 
trop  étroite  pour  le  passag^e  des  ca^s. 

Avant  de  commencer  le  travail,  on  a  d'abord  constaté  que 
l'axe  du  puits  était  brisé  en  cinq  points,  au  moyen  de  deux 
fils  à  plomb  suspendus  à  la  tête  de  celui  des  pans  du  cuve* 
lage  qui  se  trouve  en  surplomb  sur  le  pan  opposé,  et  on  a 
marqué  exactement  la  déviation  de  Taxe  de  la  verticale,  cor^ 
reapondanlei  ceâ  cinq  points.  On  a  reconnu  ainsi,  en  tenant 
compte  de  la  portion  d'axe  supérieure  au  niveau  et  restée 
dans  la  verticale,  que  les  quatre  lignes  de  guidés,  a  établir 
sw  toute  la  profondeur  du  puits ,  devaient  se  composer  de 
six  tronçons  d'inclinaisons  différentes^  qa^il  s'agissait  derae* 
corder  convenablement  entre  eux,  d'une  manière  insensible., 
pour  que  le  passage  des  oages,  des  uns  dans  les  autres,  pût 
avoir  lieu  sans  chocs  ni  frottements  nuisibles,  ta  a  donc  été 
conduit  à  fractionner  l'établissement  des  guides  et  des  tra* 
verses  en  six  parties,  depuis  le  fond  du  puits  jusqu'à  0'',67 
près  du  rebord  inférieur  des  molettes.  On  a  alors  procédé 
immédiatement  à  Tarmature  de  ces  six  parties,  désignées 
sous  le  nom  de  passes^  en  commençant  ie  montage  des  in- 
verses et  des  guides  à  partir  du  fond  du  puits,  et  en 
s'éievant  graduell^nent  jusque  daiis  l'intérieur  du  châssis  à 
molettes. 

Bans  h  première  passe,  «elle  du  fond  dont  la'  btateur  est 
de  68  mètres,  les  deux  lignes  de  guides  de  chaque  cage^  qui 
conservent  naturellement  entre  elles  leur  parallélisme ,  ont 
une  inclinaison  latérale,  dans  le  même  sens,  de  0"',00i8  par 
mètre  courant.  Elles  sont,  en  outre,  en  surplomb  l'une  sur 
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Faotre  et  {►rësjeotent  aîasi  utae  incHûaisoD  ioteinede  0^,0022 
par  mètre  courant* 

Oaas  la  aeconde  passe,  en  allant  de  bas  en  haut,  dont  la 
hauteur  est  de  78  mètres,  les  deux  mêmes  lignes  de  guides 
ont  une  inclinaison  latérale  de  0^,0026  par  mètre  courant,  et 
une  ioctinaison  interne  de  0*^,003. 

Dans  la  troisième  passe,  dont  la  hauteur  est  de  93  mètres^ 
rindinaiaon  latérale  des  guides  est  de  0^,0016  par  mètre 
courant,  et  rinolinaison  interne  de  0^,0014. 

Dans  la  quatrième  passe,  qui  aboutit  à  la  base  du  cuvelage 
et  dont  la  hauteur  est  de  54  mètres,  l'inclinaison  interne  des 
guides  est  de  0°>,001  par  mètre  courant.  Quant  à  l'inclinaison 
latérale,  eHe  est,  pour  les  deux  guides  d'une  même  cage, 
de  0<°,0012  par  mètre  courant,  et  pour  ceux  de  la  seconde, 
de  0^,002  par  mètre  courant  ;  car  il  a  fallu  rapprocher  gra- 
duellemmt  les  deux  derniers  des  deux  pr^niera,  a  mesure 
qu'on  avançait  vers  le  oiveau,  où  la  section  du  puits  est  la  plus 
étroite  »  de  manière  à  faire  paaser  insensiblement  l'une  des 
cages  dans  une  portion  de  l'espace  occupé  par  l'autre,  quand 
celle-ci  se  trouve  à  la  même  hauteur» 

Il  ne-  pouvait,  du  reste,  en  résulter  aucun  inconvénient^ 
puisqu'on  avait  atteint  une  partie  do  puha  supérieure  au 
point  de  rencontre  des  cages,  ou  le  jeu  laissé  entre  eUes  est 
de  0^,05. 

Dans  la  dnquième  passe,  ifest*i-»dire  sûr  toute  la  hauteur 
du  niveau  qui  est  de  80  mètres,  le  rapprochement  des  delix 
iigïies  de  guides  a  été  tel  que  les  cages,  en  y  circulant,  (kscu- 
peut  alternativement  une  même  portion  de  la  section  du 
puits,  de  0>^,06  de  largeur. 

Ainsi,  rëcartemeot  des  cages  au  point  de  reneontre  étant 
de  Ù^^Q^j  et  le  croisemienjt  de  l*nne  sur  l'autre,  ^bns  le  ni- 
veau, de  0°',06,  il  y  a  réellement^  entre  ces  deux  (NHuts,  un 
rapprochement  de  leurs  guides  de  0°>,  4  4 . 

Sur  tonte  la  hauteur  de  ta  cinquième  passe,  HucliDabon  des 
lignes  de  guides  est  très-feible.  Latéralement,  elle  n'est  que 
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deO"',089poartoutelahaiiteQrdu  nireau,  et  intërieuremeit^ 
cle0»,098. 

InGo,  dans  la  siiîème  passe,  dont  la  hauteur  est  de  30  mè- 
tres ,  les  deux  ligfnes  de  guides  sont  entièrement  d'aptomb. 

L'établissement  des  guides  et  des  traverses  sur  timté  la 
profondeur  du  puits  ayant  absolument  eu  lieu  de  la  m6me 
manière,  pour  chacune  des  six  passes  dont  il  vient  d'être 
question,  il  suffira,  pour  ne  pas  nous  répéter,  de  donner  la 
description  des  procédés  employés  pour  l'une  d'elles,  celle 
du  fond  du  puits,  par  exemple^ en  indiquant,  en  même  temps, 
à  l'aide  de  quels  artifioes  on  est  parvenu  à  opérer  le  rappro- 
chement graduel  des  deux  lignes  de  guides,  dans  les  passes 
supérieures.  Auparavant,  nous  ferons  remarquer  qu'ea  com- 
mençant par  le  fond  du  puits,  en  allant  ainsi  de  bas  en  haut^ 
on  a  eu  l'avantage  de  faire  servir  successivement  les  premiè- 
res traverses  posées  de  supports  aux  éohaCaudagpes  sur  les- 
quels, se  plaçaient  les  ouvriers  occupés  à  l'armature  du  puits. 

€ela  établi,  nous  rappellerons  que,  dès  le  début,  deux  fils  à 
plon^b  F.F.,  fig.  16,  pi.  Il,  ont  été  suspendus  a  la  tête  du 
cuvelage,  pour  déterminer  le  nombre  de  points  où  l'axe  du 
puits  se  trouvait  brisé,  et  son  écartement  de  la  vertieale 
passant  par  le  sommet.  Ces  fils  à  plomb  ayant  ainsi  fait  con- 
naître la  tête  de  la  passe  inférieure,  on  les  a  momentanément 
supprimés  sur  toute  la  partie  supérieure  du  puits,  pour  ne 
pas  gêner  l'ascension  et  la  descente  des  tonaes  d'extraction, 
et  on  ne  les  a  conservés  que  sur  la  hauteur  de  la  première 
passe,  en  les  accrochant  à  une  traverse  horizontale,  encas- 
trée dans  les  parois  du  puits  eu  sommet  de  cette  passe. 

On  a,  de  même,  placé  au  fond  du  puits,  contre  les  fils  F.F, 
une  seconde  traverse  T,  exactement  parallèle  à  la  précédente, 
qu'on  a.  encastrée  solidement  dans  les  parois  du  puits,  après 
rav4)ir  mise  préalablement  de  niveau. 

On  a  ensuite  tendu,  par  dessus  celle*ci  et  d'équerre  sur  son 
axe,  un  cordeau  AG  passant  au  milieu  de  sa  longneur,  en  le 
fixant  perdes  crampons  A  et  G  aux  parois  du  puits. 
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Connaissant  alars  U  distancé  à  laqu^Ue  les  traverses  de 
même  niveau  devaient  se  trouver  Fone  de  Tavtre,  distance 
qui  dépend  à  la  fois  de  la  longueur  externe  et  centrale  des 
cages  et  de  Tëpaisseur  de  leurs  ^des,  la  fiose.de  la  secoôide 
traverse  T'  s'est  faite  sans  difficulté,  en  la  plaçiant  d'équerre 
et  de  niveau  sous- le  cordeau  AC*  On  a  eosuHè  tendu  carré- 
ment, au  dessous  de  c0lui«ci^  un  second  cèrdeauBD,  6xé  de 
la  même  manière  par  des  crampon&Bet  D  aux  parois  do 
puits,  et  à  égale  distance  des  triaiverses  T  et  T'. 

Les  Blânies  opérati4>ns  ont  été  effectuées  a  la  tête  de  la 
passe,  au  niveaiu  de  là  prensière  traverse  dont  nous  avons 
parlé.  Les  quatre  points  A,  B,  G  et  l>  ayant  ainsi  été  dâer* 
mioéa,  tant  à  U  base  qu*au  sommet  de  la  passée  on  a  attaché, 
aux  huit  crampons  correspondants  à  ces  points,  quatre  cor- 
deaux, dits  cordeaux  de  guHet,  descendant  le  long  des  parois 
du  puits  et  indiquait  exactement  riaclinaison  qu'il  s'agissait 
de  donner  aux  quatre  lignes  de  guides.  On  a  ensuite  posé 
quelques  pbnches  sur  les  deux  premières  traverses  T  etT, 
pour  y  établir  un  édbafàudage ,  et  on  s^est  reporté  à  3'°,S0 
au  dessus  où  ou  a  attaché,  aux  quatre  cordeaux  de  guides, 
deux  nouveaux  cordeaux  horizontaux  A,  G„  B^  D^,  disposés 
absolument  comme  ravaient  été  les  prentiiers  AC,  BD.  Le 
centre  du  puits  correspondant  à  ce  second  niveau  ayant  ainsi 
été  déterminé,  par  rinterseclton  des  cordeaux.  A|  G,,  B,  D,, 
on  comprend  que  là  pose  de  deux  nouvelles  tcaverses  T^  T/ 
a  pu  s'y  faire  sans  difficulté^  ea  leis  y  établissant,  de  part  et 
d'autre  du  oetttre,  absolument  comme  on  l'avait  fait  pour  tes 
traverses  inférieures,  et  à  une  distance  de  ce  centre,  égale 
à  la  moitié  de  leur  éeartement  normal,  mesurée  âur  le  cor- 
deau A,  C|^ 

La  poae  des  quatre  premières  traverses  du  fond  dH  puits 
ayant  eu  lieu,  comme  nous  venons  de  te  dire»  to  a  procédé  à 
celle  des  quatre  promièf  es  pièces  de  guides,  descendues  de  la 
surface  toutes  peroées  et  écbaacrées  aux  points  où  devait 
être  logée  une  portion  de  l'épaisseur  des  traverses*  Avant  de 
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les  présenter  contre  les  faces  internes  des  traverses^  on  a  dé- 
termine exactement,  à  t'aide  du  patron  P,  fig.  18,  pi.  II,  la 
position  qu'elles  devaient  j  occuper.  Ce  patron,  marqué  d'un 
trait  visible  e  eu  milieu  de  sa  longueur,  présente,  à  égale  dis- 
tance de  ce  point  central,  deux  échancrures  1,1,  d'une  largeur 
égale  à  celle  des  guides  et  dont  l'écartement  est  exactement 
le  même  que  celui  des  deux  lignes  voisines  appartenant  aux 
deux  cages,  dans  leur  position  normale,  avant  le  rapproche- 
ment dont  il  a  été  question  ci-dessus. 

La  détermination  de  l'emplacement  des  guides  ^ur  les  deux 
premières  séries  des  traverses  T  et  T',  à  Taide  de  ce  patron, 
s*est  faite  très-facilement.  Il  suffisait,  en  effet,  de  l'appliquer 
contre  la  face  interne  de  ces  traverses,  ainsi  que  le  montre 
la  6g.  20,  pi.  Il,  en  ayant  soin  de  faire  correspondre  le  trait  e 
avec  l'axe  du  cordeau  AG,  et  de  tracer  avec  une  pointe,  sur 
les  traverses,  la  position  des  échancrures  1,1,  du  patron, 
pour  avoir  celle  des  guides. 

Les  guides  étant  ensuite  mis  en  place  contre  les  traverses, 
et  maintenues  dans  leur  position,  à  l'aide  de  petits  sergents, 
il  ne  restait  plus  qu'à  procéder  au  forage  de  ces  dernières. 
Il  suffisait,  pour  cela,  d'introduire  une  tarrière  dans  les  trous 
pratiqués,  à  la  surface,  au  travers  des  guides,  et  de  les  conti- 
nuer dans  l'épaisseur  des  traverses. 

La  pose  des  boulons  et  le  serrage  des  écrous,  derrière  les 
traverses,  s'opéraient  ensuite  sans  difficulté. 

On  continuait  enfin,  delà  même  manière,  la  pose  de  nou- 
velles traverses  et  de  nouvelles  pièces  de  guides  jusqu'à  la 
tête  de  la  passe,  et  ainsi  de  suite,  pour  les  suivantes. 

Quand  il  s'est  agi  de  rapprocher  les  deux  lignes  de  guides 
des  cages,  par  suite  de  Tétroitesse  de  la  section  du  puits,  on 
s'est  encore  servi  du  patron  P,  en  faisant  voyager  sur  sa 
longueur  les  deux  colliers  qu'il  porte  et  dont  le  serrage  est 
opéré  à  l'aide  des  deux  petites  vis  de  pression  v,v,  fig.  18, 
pi.  II.  Gomme  ce  patron  est  muni,  de  part  et  d'autre  du  cen- 
tre e,  ^'une  échelle  divisée  en  millimètres,  et  dont  le  0  marque 
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la  naissance  de  chaque  échancrure  I^L  on  conçoit  qu'il  était 
facile  d'y  faire  figurer  la  position  relative  des  guides  des  deux 
cages ,  en  déplaçant  l'un  ou  l'autre  des  colliers,  ou  tous  les 
deux  à  la  fois,  du  nombre  de  millimètres  correspondant  au 
rapprochement  des  têtes  des  pièces  de  guides  qu'il  s*agissait 
de  poser,  nombre  calculé  d'après  la  longueur  de  5  mètres 
que  ces  pièces  ont  entre  les  centres  de  leurs  boulons  ex* 
trémes. 

Il  suffisait  ensuite  de  présenter  le  patron  sur  les  traverses^ 
d'y  tracer  la  position  des  têtes  de  guides  ainsi  déterminée^ 
et  de  continuer  de  la  même  manière  jusqu'au  sommet  de  la 
passe. 

Quant  à  Tentaillement  des' parois  du  puits,  pour  produire 
un  libre  passage  aux  cages  dans  toutes  les  parties  où  sa  sec- 
tion était  trop  étroite,  on  l'a  opéré  facilement,  après  avoir 
déterminé  exactement,  à  l'aide  d'un  patron  appliqué  contre 
les  faces  latérales  externes  des  guides^  la  largeur  exigée,  et 
comprenant  en  même  temps  celle  du  vide  à  laisser  de  chaque 
côté  des  cages.  Pour  donner  une  idée  du  retard  occasionné 
dans  la  pose  des  guides  et  des  traverses  par  cette  opération, 
il  nous  suffira  de  dire  qu'on  a  dû  entailler  les  parois  du  puits, 
jusqu'à  quatre  reprises  différentes,  sur  une  largeur  de  0'*,4S 
à  0",22,  et  sur  une  hauteur  totale  de  S2  mètres,  en  y  con- 
sacrant ainsi  dix-huit  postes  de  quatre  heures. 

Frais  de  premier  établissement.  —  Cette  armature  com* 
plète,  sur  une  hauteur  de  360  mètres,  a  coûté  fr.  9,034 
15  c,  répartis  comme  suit  : 

Salaires  :  550  journées  de  charpentiers  pour  la  pose 

des  guides  et  des  traverses,  fc  fr.  S  52  c.  Tuoe  •  fr.  f,386    » 

Bénéfice  prélevé  sur  ces  journées  par  Tatelier  de 

cbarpenterie ,.      207  90 

190  3/4  journées  de  charpentiers  pour  )e  dressage 

des  guides  et  la  confection  des  assemblages.  •  .  .  •      469  64 

bénéfice  prélevé  par  Tatelier  de  charpenterie  .  .  .  l        70  44 
52  1/2  journées  de  charpentiers  pour  la  confection 
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des  coins  en  bois  ou  caUelsdes  traverses 82  12 

Béaëfice  prélevé  par  l'aMiar de «harpentevie  ...  il  03 
58lii  journées  de  mineurs,  àfr.  â  25  e.  Tune.  •  .  .  .4)516  25 

147      id.      de  machiniste,  il  ir.  2  15  c.  Tune.  .  ,  316  05 

147      id,      de  chauffeur,  à  fr.  1  55  c 227  85 

66      id.      de  moulineur  de  nuit,  à  fr.  1  5Q.  .  .  99     » 

189      id.      de  raoulineuses  de  jour,  àfr.  0  90  c.  170  10 

3  id.      de  maréchal,  à  fr.  1  95  c 5  85 

2      id.                id.      à  fr.  1  50  c 3    » 

5      id.      derameneurs  de  terres,  à  fr.  1  80  c.  9    » 

9      id.              fd.                id.      k  fr.  1  25  c.  1 1  25 

2      îd.      decliargeurs  de  terres,  k  fr.  1  50  c.  3    » 

Consommations  :  30'°',730  de  bois  de  chêne,  dit 

bois  de  châsais  ^  pour  guides  et  traverses,  &  1 10  firanes.  3,380  30 

i"",25û  de  bois  de  cbéne  pour  calles  de  traverses.  96  95 

527  pieds  de  bois  d'échelles,  &  fr.O  18  c.  l'un  ...  94  86 

423    id.    de  madriers,         à      0  14      id.  ...  59  22 

374    id.    deplanclies,          à      0  14      id.  .  .  .  52  36 

36    id.    de  feuillets,            à     0  06       id.  .  .  .  2  16 

8  patin3  d'échafaudages,    à      0  25'      id.  .  .  .  2     » 

Diverses  règles  en  boié: 18  16 

135  1/2  kil.  de  boulons  et  écrous 85  23 

99  kil.  de  boulons 60  43 

12  id.  de  flottes  potr  boulons  de  guides 9  60 

4  sergents  pour  la  pose  des  guides 12    >* 

2  limes  .  •  .  • 4  65 

Tuyaux  et  robinets  pour  arroser  les  guides  à  la  tête 

du  niveau 6    » 

178  kilog.de  fer 41  38 

5  id.     d'acier 5  25 

8  id.     de  clous  .  , ....'.  3  20 

9  v^..  de  poudre 11  25 

667  hectolitres  de  houille.'.  ! •  •  •  •  266  80 

Voiturage  de  houille  . 18  90 

3  kilog.  d'acide  muriatique  pour  nettoyage  de 
chaudières .  •  • 0  48 

4  kilog.  de  graisse.  ...«., ,  .  5  20 

t     id.    de  carton 1     » 
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23  kilog.  d*ëtoupes 

24  id.    dé  bois  de  campécfae.  ......... 

â3    id.     de  plomb  .  •  .  .  • 

4  id.    d'escoupes 

i8â    id.    d'huile  de  colza. 

48    id.    d*huile  épurée 

2    id.    de  coton  k  mèches 

5  bottes  de  foin 

5  mannes  en  osier «  .  . 

i  douzaine  de  balais 

90  kilog.  de  cordages 

38  couvertures  d'étoupes 

45  aunes  de  toile . 

7  hectolitres  de  chaux  . 


10  35 

7  20 

10  70 

2  40 

136  50 

38  40 

4  60 

1  50 

4  65 

1  » 

144  60 

19  » 

22  50 

4  90 

9,034  15 

L'armature  du  puits  a  donc  coûté  fr.  2S  06  c.  par  mètre 

i  courant,  et  si  l'on  y  joint  les  frais  de  surveillance  de  porîons 

i  ei  de  gardes  qui  se  sont  élevés  à  fr»  356  40  c,  on  trouve 

que  le  prix  total  par  mètre  courant  a  été  réellement  de 

26  francs  environ. 

Fr4Mi8  d'entretien  et  de  service  annuels  du.  puits  et  de  son 
armature.  —  Les  cages  étant  par&itement  guidées  sur  toute 

I 

la  profondeur  du  puits ,  Tentretien  d^  ce  dernier  est  très- 
faible,  et  ne  consiste  guère  que  dans  la  rectification  des 
lignes  de  guides,  opérée  de  temps  en  temps  vers  les  points 
où  les  poussées  latérales  du  terrain  agissent  le  plus  vivement, 
ou  dans  le  remplacement  de  quelques^^unes  des  pièces  com* 
posant  ces  lignes,  et  même  quelquefois  des  traverses  contre 
lesquelles  elles  s'appuient. 

Pendant  l'exercice  18S3-54,  l'entretien  du  puits  et  de  son 

9  '  arînature  a  coûté  fr.  S21  53  c,  l'extraction  de  toutes  espè-* 

ces  de  matières  ayant  été  de  95,961,843  JciL,  parmi  les- 

8  ^         quelles  la  houille  figure  pour  76,077^512  kil.,  ou  environ 
895,029  hectolitres.  .  '  ■    ■ 

appareils  de  réception  du  fond  du  puits.  —  Les  travaux 

TOME  xr.  20 
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d'exploitation  desservis  par  le  puits  n**  8  soDt  situés  à  la 
profondeur  de  35S  mètres.  Ils  aout  mis  «a  Gommujiîcatîan 
avec  ce  puits  par  deux  places  d'accrochages<^  appelées  simple- 
ment  accrochages^  et  dont  les  axes  sont  paraitèlesf  à  Taxe  lon- 
gitudinal des  cages,  d'après  la  positron  donnée  aut  guides  de 
celles-ci. 

Ces  accrochages  A  et  A^  Gg.  24^  25  et  26,  pK  H,  situés; 
de  part  et  d'autre  du  puits  d'extraction,  sur  le  prolongement 
d'un  même  diamètre,  communiquent  entre  eux  par  les  gale- 
ries ABCDA',  et  le  sol  du  second  A'  est  à  l°'yOS  au  dessous 
de  celui  du  premier  A.  Cette  différence  de  hauteur  représente 
exactement  l'intervalle  compris  entre  le  niveau  des  rails  de 
l'un  des  compartiments  des  cages  et  le  jûveau  ées  raib  du 
compartiment  immédiatement  supérieur  ou  inférieur. 

Il  en  résulte  que  ces  deux  compartiments  peuvent  toujours 
être  déchargés  ou  rechargés  sinuUanémenl  et  de  la  mène 
maoière^  en  amenant  sur  le.  sot  des  accrochages  i^  chariots 
vides  qu'ils  renferment^  et  en  y  substituant  à  la  place  les 
chariols  pleins  qui  stationnent  sur  ces  accrochages. 

Cette  double  opération  est  d'abord  pratiquée  pour  les  deux 
compartimenls  ioCérieurs ,  et  la  eage  est  ensuite  descendue 
d*ttfie  hauteur  de  2",40,  pouf  aoiener  i»  sel  des  campartir 
ments  supérieurs  dans  la  directie»  de  celui  des  deux  aocro* 
cfaagës,  afin  de  pouvoir  en  effectuer  également  le  déchar^ 
gemeoit  et  le  rechqrgenient^dbsolumeol)  de  la  même  nùnjèfe. 

tour  rendre  possible  la  substitulioi»  de  chariots  pleiosaux 
chaviots  vides  renfermés  dans  ba  oagea,  le»  quatre  lignei;  de 
guides  sont  interrompues  en  face  des  aoerochaoesy  et  tea- 
placées  par  six  nouvelles  Kgnes  a»a,a',a,a",a"...,  fiç.  SS., 
qui  deacendentjusqn aa  food  du  pwls^  etsofit  dans  des  posi- 
tions correspoodantes  aux-  montants  verticaux,  ou  fers  à  T. 
qui  forment  les  angles  descages.  Genx*cii  pouvait  alons  glisser 
le  long. des  guides  o^a^a'^a'.. c,  pendant  qqe  les  oagestepèreot 
leur  mouvement  de  descente  au  fond  du  pailSvOu^and  elles 
se  relèvent,  forcent  oe$  dernières  à  rester  dans  l'axe  de  leur  "^ 
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position  primHive.  en  leur  pennetlant  ainsi  de  rentrer  facile- 
ment dans  les  guides  supérieurs  lorsqu*elle3  abandonnent  les 
accrochages.. 

Peur  éviter  Fusure  des  guides  a,a,a',a'...^  par  le  froUe- 
ment  des  fers  à  T  des  cages,  les  angles  sont  garnis  de  bandes 
de  fer  logées  daus  l'épaisseur  du  bois  el  fixités  au  moyen 
de  petites  vis  a  tête  noyée  dans  l'épaisseur  du  fer. 

Le  sol  des  accrochages  est  formé  de  plaques  de  fonte  join- 
tives  sur  ks<{uelles  les  chariots  peuvent  rouler  dans  tous  les 
sens,  par  le&  rebords  de  leurs  roues.  v 

la  partie  antérieure  de  ces  planchas  en  fonte,  à  Tentr^ 
du  puitSy  porte  deox  c€eur;s  de  rappel  b,6....,  en  fer  forgé, 
dont  les  branches,  bo>ulonaées  dan«  la  fonte,  correspondent 
exactement  aux  raiU  des  cages  et  en  forment ,  en  quelque 
sorte,  le  prolongement,  quand  ceux-ci  se  trouvent  amenés  au 
niveau  des  accrochages.  Ils  servent,  avec  les  petits  rails  de 
rappel  r,r,r..,  situés  de  chaque  côté,  à  rendre  facile  Tintroduc- 
tion  des  chariots  dans  les  cages,  après  la  sortie,  sur  les  accro- 
chages, de  ceux  qu'elles  renferment.  Be  semblables  disposi- 
tions existent  à  l'autre  extrémité  des  accrochages,  pour 
permettre  la  rentrée  des  chariots  dans  les  galeries  intérieures 
quand  ils  quittent  les  abords  du  pails. 

La  descente  des  cages,  en  fece  des  accrochages,  pour 
effectuer  le*  déchargement  et  le  rechargement  des  deux  com- 
partiments supérieurs,  a  la  suite  des  âaémes  opérations  pra- 
tiquées sur  les  deux  compartiments  inférieurs ,  est  rendue 
tfès-facileà  l'aide  des  appareils  représentés  Gg.  34,  9S,  27 
et  30^,  pL  II. 

Ces  appareils»  sur  lesquels  viennent  s-asseoir  les  deux 
exiges  à  leur  arrivée  au  bas  du  puits^  consistent  en  deux  ta- 
bliers ijodépendants,  formés  chacun  de  deux  poutrelles  G,C, 
boulonnées  sur  une  traverse  DE.  Ils  servent  à  guider  les 
cages  dans  leur  mouvement  de  descente  en  face  des  açcro* 
chages^  qui. a  lieu  aussitôt  que  leur  poids  se  trouve  augmenté 
de  celui  de  ta  houille  contenue  dans  les  deux  premiers  cha- 
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riots  pleins  y  substitues  aux  deux  premiers  chariots  vides. 

Les  extrémités  de  la  traverse  DE. présentent  une  rainure 
formée  de  deux  joues  en  fer  forgé  G,G..,  qui  lui  permet  de 
glisser  facilement^  soit  en  montant,  soit  en  descendant,  le 
long  de  deux  guides  verticaux  F^F,  correspondant  exacte- 
ment à  ceux  du  puits,  interrompus  en  face  des  accrochages. 
Cette  traverse  DE  est  suspendue,  par  deux  boulons  x.x  qui 
traversent  les  joues  formant  ses  extrémités,  à  deux  petits 
câbles  plats,  en  chanvre  ou  en  aloès  goudronné,  passant  sur 
les  gorges  de  deux  poulies  en  fonte  R.R..  placées  sous  le  sol 
des  accrochages ,  et  auxquels  sont  accrochés  deux  contre- 
poids composés  de  rondelles  en  fonte,  enGlées  sur  les  boulons 
verticaux  S,S.  Ces  contre^poids  servent  à  maintenir  le  tablier 
DE  ce,  quand  il  n'est  pas  trop  chargé,  à  la  partie  supérieure 
de  sa  course,  limitée  par  l'arrêt  V  que  forment  les  pou- 
trelles de  support  des  poulies  R,R ,  ainsi  que  le  montre  la 
Gg.  24. 

Le  tablier,  formé  par  Tassemblage  des  poutrelles  C,C  et  de 
la  traverse  DE,  fig.  24  et  50,  se  trouve,  au  moment  où  la 
cage  vient  s*y  asseoir ,  dans  la  position  représentée  par  la 
fig.  24,  et  qui  est  telle  que  le  sol  du  compartiment  inférieur 
de  cette  cage  correspond  exactement  â  celui  de  l'accro- 
chage A',  et  le  sol  du  second  compartiment,  à  celui  de  l'ac- 
crochage A. 

Pour  opérer  le  déchargement  et  le  rechargement  de  ces 
deux  compartiments,  il  suffit  donc  de  relever  les  clichés  qui 
enferment  l'entrée,  en  regard  de  chaque  accrochage,  de  saisir 
à  la  main  les  deux  chariots  vides  qui  se  présentent  et  de  les 
amener  sur  les  planchers  de  recettes,  puis  de  pousser  en 
avant ,  dans  l'intérieur  de  la  cage ,  les  deux  chariots  pleins 
destinés  à  remplacer  les  premiers,  et  de  rabaisser  ensuite  les 
clichés. 

Deux  hommes  placés,  Tun ,  à  l'entrée  du  premier  accro- 
chage, et  l'autre,  à  l'entrée  du  second,  suffisent  parfaite- 
ment pour  effectuer  cette  double  opération,  les  chariots 
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vides  éUot  enlevés  des  accrochages  par  les  rouieurs  manies 
qui  y  conduisent  les  cbariaU  pleins.  . 

Les  deux  ouvriers  de  recettes^  dits  chfnrgéUr$  aux  cage9, 
ayant  ainsi  opéré  le  premier  déchargement  et  r^echargemeat 
de  la  cage,  exercent  une  légère  pression  sur  oelle*ci,  en  y 
appuyant  le  pied  ou  b  main^  et  lui  impriment  un  mouvement 
de  descente  qui  se  coniique  ju$qu*à  ce  que  la  traverse  DE 
ait  atteint  les  arrêts  1,1,  cest-*à-dire  jusqu'à  ce  que  laçage 
ait  parcouru  un  trajet  de  2""^  10  de  hanteur,  au  bout  duquel 
le  sol  de  cbacon  de  ses  deux  compartiments  supérieors  se 
trouve  exactement  dans  le  prolongement  de  celui  des  accro- 
chages correspondants. 

Le  déchargement  et  le  rechargement  de  ces  deux  derniers 
compartiments  sont  alors  effectués,  absolument  comme  nous 
venons  de  l'indiquer  pour  les  premiers,  et  la  cage,  en  se 
relevant,  par  la  mise  en  marche  de  la  machine  motrice, 
permet  au  tablier  DC,  CE,  entraîné  par  ses  contre-poids, 
de  remonter  jusqu'à  ce  qu'il  renoontre  les  arrêts,  supé- 
rieurs v,y. 

PQur  que  le  mouvement  de  descente  de  |a  cage  n'ait  pas 
lieu  pendant  qu'oot  opère  le  remplacement  des  deux  premiers 
chariots  vides  par  deuil  chariots  pleins,  on  voit  qu'il  suffit 
d'attacher  des  contre->poids  assez  lourds  aux  extrémités  S,S 
des  câbles  de  suspension*  D'un  autre  oôté,  ces  contre-poids 
ne  doivent  pas  non  plus  être  trop  forts  pour  empêcher  la 
descente  de  la  cage,  à  la  suite  de  la  pcemièf e  substitution 
de  chariots  pleins  aux  chariots  vides. 

Le  poids  de  la  houille  renfermée  dans  deux  chariots  étant 
d'environ  700kilog.,  nous  avons  reconnui  par  expérience,  que 
pour  que  la  cage  puisse  descendre  facilement  et  sans  chocs, 
quand  elle  contient  deux  chariots  pleins,  il  faut  employer 
quatre  contre-ppids  de  915  icilog.  cha^^un* 

Quand  la  eagedoit  être  chargée  de  terres  au  lieu  dehouitie, 
comme  cela  a  lieu  très-souvent  par  nuit^  l'un  des  chargeurs 
descend  au  fend  du  puits,  par  une  échelle  située  en  y,  et 
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pose,  sur  chaque  pile  de  contre-poids,  un  poids  supplémen- 
taire de  28  à  30  kilog.,  qui  est  enlevé  aussitôt  que  l'extrac- 
tion de  la  houille  recommence.  Le  plus  soui;ent  même,  on  se 
dispense  d'avoir  recours  à  ce  contre-poids  supplémentaire, 
en  se  bornant,  pour  empêcher  la  cage  chargée  de  terres  de 
'descendre  trop  vite,  à  la  pousser  en  avant,  d'un  côté,  contre 
ses  guides,  pour  produire  ainsi  une  espèce  de  frein  artificiel 
qui  en  modère  la  vitesse.  C'est  même  ce  qui  se  fait  en  plein 
jour  quand  on  s'aperçoit  que  les  deux  premiers  chariots  de 
houille  introduits  dans  la  cage  sont  chargés  plus  combles 
que  de  coutume,  et  les  ouvriers  préposés  au  service  des  re- 
cettes ont  acquis  une  telle  habitude  de  ces  manœuvres, 
qu'ils  les  exécutent  sans  jamais  donner  lieu  au  moindre  inci- 
dent fâcheux. 

Rans  le  principe,  avant  la  mise  en  marche  des  cages  au 
puits  n^  8,  on  craignait  que  leur  descente  au  fond  du  puits 
ne  se  fit  pendant  la  durée  du  premier  chargement  même, 
avant  qu'il  fût  complètement  effectué.  Pour  y  parer,  on  avait 
établi  sous  la  traverse  DE  un  appareil  à  taquets,  représenté 
figures  24,  27,  28  et  29,  et  composé  d'arbres  portant  des 
taquets  à  encoches  T,T...,  sur  lesquelles  devaient  reposer  les 
joues  G,G..., pendant  l'exécution  des  premières  manœuvres. 
Les  arbres,  reliés  entre  eux  par  un  système  de  leviers  articu- 
lés MN,  P'Q,  pouvant  être  mis  facilement  en  mouvement  à 
l'aide  d'un  levier  L  mis  à  portée  de  l'un  des  chargeurs,  on 
comprend  qu'il  suffisait  de  décrocher  les  extrémités  de  la 
traverse  DE,  par  l'abaissement  du  levier  L,  pour  lui  permettre 
d'être  entraînée  par  la  cage  renfermant  deux  chariots  pleins. 
Hais  il  en  résultait  un  peu  plus  de  lenteur  dans  les  manœuvres, 
et  les  tourillons  des  arbres,  exposés  à  l'humidité  contiÉuelle, 
se  rouillaient  très-vite  et  rendaient  le  mouvement  de  l'appa- 
reil très-difficile  à  opérer.  A  la  longue,  ces  difficultés  se  sont 
même  aggravées  par  le  ploiement  des  arbres  de  Tappareil, 
produit  par  les  poussées  latérales  des  parois  du  puits.  Aussi, 
toutes  ces  considérations  ont-el|es  fait  renoncer  promptement 
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à  son  usage  aussitôt  qu'on  a  reconnu  qu'on  pouvait  s'en 
passer  sans  inconvénient,  et  rendre  même  les  manœuvres 
infiniment  plus  rapides,  en  les  effectuant  comme  nous  venons 
de  l'indiquer. 

Pendant  la  durée  du  travail,  si  le  transport  intérieur  vient 
à  être  en  retard  sur  l'extraction  par  le  puits,  c'est-à-dire  si 
les  chariots  pleins  n'arrivent  pas  assez  vite  aux  accrochages, 
les  chargeurs  aux  cages  en  préviennent  immédiatement  les 
ouvriers  placés  à  Tembouchure  du  puits,  au  moyen  d'un 
signal  convenu  donné  à  Taide  d'une  sonnette  suspendue  au 
châssis  à  molettes,  et  dont  le  cordon  qui  descend  à  côté  des 
guides,  le  long  d'une  rangée  de  traverses,  en  passant,  de  50 
en  50  mètres ,  dans  les  anneaux  mobiles  de  petits  pitons  que 
portent  celles-ci,  est  terminé  par  une  poignée  mise  sous  ta 
main  des  premiers  ouvriers. 

Ce  cordon,  en  fils  de  fer  anglais  nM6,  avec  âme  en  chanvre, 
a  un  diamètre  de  0«,0075,  pèse  0^,242  par  mètre  courant, 
et  coûte  fr.  1  80  le  kilog.  Sa  durée  parait  très-longue,  car 
nous  en  possédons  plusieurs  qui  fonctionnent-  déjà  depuis 
plus  d'un  an  et  demi  et  paraissent  encore  en  parfait  état  de 
conservation. 

Les  câbles  de  suspension  des  contre-poids  sont  en  aloès  gou- 
dronné, formés  de  six  aussières  à  trois  torons.  Ils  ont  O"*,!! 
de  largeur,  0",0245  d'épaisseur,  pèsent  1^,93  par  mètre 
courant  et  coûtent  2  fr.  par  kilog.  Leur  durée  varie  de  3,5 
à  cinq  mois  pour  une  extraction  totale  par  le  puits,  tant  en 
houille  qu'en  terres  et  diverses  matières,  de  249  à  250  cages 
de  quatre  chariots  par  vingt-quatre  heures,  représentant 
UQ  poids  effectif  total  de  320,000  kilog.,  non  compris  celui 
des  cages  et  des  chariots  vides,  ou  de  80,000  kilog*  pour 
chaque  câble  de  suspension. 

Nous  avons  essayé  de  les  remplacer  par  des  câbles  plats  en 
chanvre  goudronné ,  à  quatre  aussières,  de  0"*,1 15  de  lar- 
geur^ 0",035  d'épaisseur,  pesant  3'',56  par  mètre  courant, 
à  raison  de  fr.  l  80  c.  le  kilog.  ;  mais  nous  y  avons  renoncé, 
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parce  que  la  durée  de  ^eux-ci  était,  eo  général,  pins  firible 
que  cette  des  précédents. 

Rite  variait  de  deux  à  trois  moi»  de  vingt-six  jours  de  tra- 
vail. 

Frais  de  service  eî  ifenireiien  annuels  des  recettes  du  fond. 
—  Pour  une  extraction  journalière  d'environ  3,000  hecto- 
litres de  houille,  on  emploie  aux  accrochages  deux  hommes 
payés  à  raison  de  tr.  2  60  c.  par  jour  pour  effectuer  toutes 
lea  manoeuvres  du  fond  du  puits. 

Pour  Texercice  1 853-54,  la  marche  de  Textraction  de  la 
houille  par  le  puits  n<^  8  a  eu  lieu  pendant  301  jours,  du- 
rant lesquels  on  a  extrait  d'une  profondeur  de.SSS  mètres  : 


50,357  iji  cages,  h  4  chariots,  de  hoaille 

marohande  pesant  environ   .    70,500,500  kil. 
3,688  1/3  cages,  h  4  chariots,  de  hcuilk 

pierreose 5,577,013  îd. 

4,l4i  5/4  cages,  à  4  chariots,  de  chauf- 

fours  ou  menus  terreux.  •  •      5,475,085  id. 
6,514  3/4  cages,  à  4  chariots,  de  déblais 

ou  terres 40,267,246  id. 

10,360         cages  d'ouvriers 4,144,000  id. 

-  < I         1 1  ■  I  ■  - 

75,064  ij'i  cages  toUles  pesant  ensemble.    95,961,843  kil. 


On  a  employé,  pour  cette  extraction,  aux  deux  accro- 
chages : 

602  journées  de  chargeurs  aux  cages,  de  jour, 

qui  ont  coûté fr.  1,566  20 

et  602  journées  de  chargeurs  aux  cages,  de  nuit, 

qui  ont  coûté 1,271  40 

1,204  journées  totales  (pour  le  jour  et  la  nuit), 

qui  ont  coûté fr.  2,837  60 
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On  a  use  dans  le  courant  de  l'exercice  :  ÎS5  mètres 
de  câbles  de  suspension,  à  fr.  3  86  c.  Tun  .  .  fr.  212  30 

Et  on  a  employé  pour  le  placement  de  ces  câbles  : 
26  journées  d'ottvriers  qui  ont  coiité '65    » 

Les  frais  d'entretien  des  appareils  de  réception  se       "~ 
sont  donc  élevés  &.  ». fr.  277  50 


Par  conséquent,  le  service  et  l'entretien  annuels  des  re- 
cettes du  fond  du  puits  ont  coûté  fr.  S^Hi  90  c,  savoir  : 

Fr.  2,837 160  c.  pour  les  journées  de  chargeurs  aux  cages 
et  fr.     277  30  c.  pour  Tentretien  des  appareils  de  réception. 

Frais  de  premier  établissement  des  appareils  de  réception 
du  fond  du  puits.  —  Les  appareils  de  réception  des  cages  au 
fond  du  puits  n*  8  ont  coùté^  en  frais  de  premier  établisse- 
ment, fr.  1,174  48  c. 

Savoir  :  cbarpenterie  (1™',370  de  bois  et  main- 
d'œuvre),  ci fr.    185     » 

24  rondelles  en  fonte  pour  contre-poids ,  soit 

3,661  kil.  àfr.O  16  c.  Fnn 585  76 

4  poulies  en  fonte  pesant  140  kil.  i  fr.  0  30  c. 
Fun 42    » 

8  crapaudines  en  fonte  pesant  56  kil.  à  fr.  0  30  c.^ 
l'un 16  80 

8  joues  en  fer  forgé  qui  terminent  les  traverses 
des  tabliers,  pesant  144  kil.  i  fr.  0  80  c.  l'un.'  1 1 5  20 

4  tourillons  de  poulies,  pesant  1 6  kil.  à  fr.  0  80  c. 
l'un 12  80 

40  boulons  de  crapaudines  pesant  45  kik  à 
fr.  0  70  c.  l'un 31  50 

4  carcans  en  fer  pesant  12  kil.  &  fr.  0  50  c.  l'un.  6    » 

4  boulons  de  suspension  de  contre-poids  pesant 

20  kil.  à  fr.  0  45  c.  Fun 9     » 

4  câbles  plats  de  17"',20  de  longueur  ensemble 

et  pesant  35S2  i  2  francs  Fun 66  40 

Garnitures  en  fer  des  guides  du  fond.  .....  104  02 

Total. fr.  1,174  48 
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Recettes  de  la  surface.  Appareils  de  réception  et  manœu- 
vres des  cages  à  leur  arrivée  au  jour.  —  La  fig.  31,  pi.  IV, 
représente  rélévation  du  châssis  à  molettes  et  la  coupe  verti- 
cale des  recettes  de  la  surface,  à  l'embouchure  du  puits. 
Celles-ci  sont  au  nombre  de  deux,  séparées  par  un  inter?alie 
de  3°", 40,  correspondant  exactement  au  double  de  hauteur 
d'un  compartiment  de  cages  et  sent  formées  .de  pUquet  en 
fonte  jointives  de  0",OtK  d'épaisseur,  supportées  par  des 
poutrelles  en  bois. 

Les  deux  lignes  antérieures  des  guides  qui  touchent  le 
bord  des  recettes  sont  interrompues,  en  face  de  celles-ci, 
sur  une  hauteur  de  1^  mètre  environ  pour  rendre  faciles  la 
sortie  des  chariots  pleins  de  l'intérieur  des  cages,  et  leur 
remplacement  par  des  chariots  vides  à  l'arrivée  à  la  surface. 

Deux  appareils  à  taquets  mobiles,  fig.  33,  pi.  IV,  établis 
au  sommet  du  puits  d'extraction,  au-dessus  des  orifices 
d'entrée  et  de  sortie  des  cages,  servent  à  supporter  celles-ci 
en  face  des  recettes,  pendant  qu'on  en  opère  le  décharge- 
ment et  le  rechargement.  La  position  des  taquets,  qui  se 
relèvent  pour  laisser  passer  la  cage  et  retombent  ensuite  sur 
leurs  patins  de  retenue  quand  ils  sont  abandonnés  de  celles- 
ci,  est  telle  qu'ils  correspondent  exactement  aux  menton- 
nets  P,P..  fibres  4,  S  et  3,  pi.  I.  Ils  servent  ainsi  d'arrêts 
à  ces  mentonnets  dans  la  descente  de  la  cage,  de  teHe  sorte 
que  le  sol  du  compartiment  supérieur  et  celui  du  troisième . 
en  allant  de  haut  en  bas,  se  trouvent  situés  dans  le  prolon- 
gement des  planchers  de  recettes  ;  et  comme  ceux-ci  portent 
à  leur  partie  antérieure  des  cœurs  et  des  rails  de  rappel 
semblables  à  ceux  des  accrochages,  et  correspondant  aussi  à 
rentrée  des  compartiments  de  cages»  on  conçoit  que  le  dé- 
chargement et  k  rechargement  de  ces  derniers  doivent 
s'opérer  avec  la  même  facilité  et  absolnmeni  de  la  même 
manière  qu'au  bas  du  puits  d'extraction. 

Aussitôt  que  cette  double  manœuvre  est  effectuée  pour 
les  deux  compartiments  dont  il  vient  d'être  question,  il  suffit 
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de  soulever  la  cage,  à  Taide  de  la  machine^  d'un  peu  plus  de 
l'^Olt  de  hauteur^  et  de  la  faire  eosuite  rasseoir  sur  les  ta- 
quets de  rembonchure  du  puits  pour  amener  ses  deux  autres 
compartiments  dans  la  même  position  vis-à-vis  des  recettes, 
et  permettre  de  les  décharger  et  recharger  de  la  même  ma- 
mère. 

Cette  double  opération,  à  chaque  recette^  est  effectuéepar 
deui  ouvriers,  dont  l'un  relève  la  cliché  de  l'entrée  du  com- 
partiment  qui  se  présente,  saisit  le  chariot  plein  qu*il  ren* 
ferme  et  Tattire  sur  la  recette,  tandis  que  Tautre  pousse  à 
la  place  un  chariot  vide,  rabaisse  la  cliché  de  la  cagCi  et  pré- 
vient ensuite,  s'il  s'agit  de  la  recette  supérieure,  ses  cama- 
rades de  Fautre  recette  de  Tachèvement  des  manœuvres. 
Ceux-ci  ayant  opéré  de  la  même  manière  à  la  recette  qu'ils 
desservent,  l'un  d'euz  donne  au  machiniste  le  signal  du  sou- 
lèvement de  la  cage,  ouvre  l'orifice  d'entrée  correspondant 
du  puits  d'extraction  pour  l'y  laisser  redescendre,  en  rele- 
vant les  taquets  devenus  libres,  et  les  rabaisse  ensuite  dans 
leur  position  primitive  quelques  instants  après  le  départ  de 
la  cage. 

In  général ,  la  durée  de  toutes  ces  manœuvres  ne  dépasse 
pas  vingt  secondes.  Cependant,  quoique  ces  manosuvres  soient 
de  si  courte  durée,  elles  ne  sont  jamais  en  a?ance  sur  celles 
du  fond  du  puits,  quand  les  chariots  pleins  ne  se  font  pas 
attendre  aux  accrochages. 

Les  quatre  taquets  de  chacun  des  appareils  montés  sur  le 
puits  d'extraction,  fig.  14  et  i5,  pL  I,  sont  mobiles  sur  leurs 
axes  ;  mais  ils  ne  peuvent  être  soulevés  par  les  mentonnets 
de  la  cage  que  de  la  hauteur  nécessaire  pour  lui  livrer  un 
libre  passage,  car  leur  course  est  limitée  par  de  petites  che* 
villes  en  fer  t,U,  fig»  4S,  pL  I,  implantées  dans  les  arbres 
qui  les  portent ,  et  qui  se  trouvent  logées  dans  Tintérieur 
d'une  mortaise  verticale  pratiquée  dans  Tépaisseur  des  ta- 
quets. On  conçoit,  en  effet,  que  lorsque  ceux-ci  sont  relevés 
par  la  cage  à  sa  sortie  du  puits,  ils  ne  tardent  pas  à  venir 
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butter  contre  ces  chevilles  faisant  partie  des  axes,  et  à  s'arrê- 
ter ainsi  dans  leur  mouTement  de  rotation;  et,  comme  dans 
cette  nouvelle  position,  leur  centre  de  gravité  est  encore  situé 
du  c6té  du  puits,  ils  retombent  sur  leurs  patins  de  rete- 
nue P,P...,  fig.  43  et  44,  pi.  I,  aussitôt  que  la  cage  les 
abandonne.  Pour  les  relever,  a6n  d'ouvrir  un  passage  à  la 
cage  vers  le  puits  d'extraction,  il  suffit  d'abaisser  le  levier  L 
qui  commande  leurs  axes,  reliés  entre  eux  par  le  système  de 
tringles  et  de  leviers  articulés  abcd;  car  ils  se  trouvent  alors 
entraînés  par  les  chevilles  ^,^..  dans  le  mouvement  de  rotation 
de  celles-ci ,  absolument  comme  s'ils  étaient  Gxes  sur  les 
arbres  horizontaux  qui  les  portent. 

Appareil  élévateur  qui  met  en  communication  les  deux 
recettes.  —  Le  déchargement  des  chariots  pleins,  déposés  sur 
les  deux  recettes,  est  opéré  au  moyen  de  culbuteurs  dont  il 
sera  parlé  plus  loin  et  qui  existent  à  l'extrémité  de  ces  re* 
cettes,  du  côté  opposé  au  puits  d'extraction.  Ce  déchargement 
peut  être  effectué  simultanément  aux  deux  recettes,  ou  avoir 
lieu,  pour  tous  les  chariots,  soit  a  la  recette  supérieure,  soit 
à  la  recette  inférieure.  Dans  les  deux  derniers  cas,  il  est  néces- 
saire d'envoyer  préalablement  tous  les  chariots  pleins  d'une  re- 
cette a  l'autre,  et  de  remplacer  ceux  qui  quittent  la  première, 
par  un  pareil  nombre  de  chariots  vides  empruntés  à  la  seconde. 

Comme  le  déchargement  des  chariots  est  opéré,  le  plus 
fréquemment,  par  les  culbuteurs  de  la  recette  supérieure, 
il  s'agit  donc,  dans  ce  cas,  d'y  amener  deux  chariots 
pleins  déposés,  à  leur  sortie  de  la  cage,  sur  la  recette  infé- 
rieure, et  de  les  remplacer  par  deux  chariots  vides  emprun- 
tés à  la  première,  a6n  de  rendre  possible  le  chargement  de 
la  nouvelle  cage  attendue  à  la  surface.  La  descente  et  la 
montée  de  ces  chariots  s'opèrent  simultanément,  au  moyen 
de  l'appareil  représenté  Gg.  33,  34,  3S,  36 et  41,  pi.  Illet  IV, 
mis  en  mouvement  par  la  machine  à  vapeur  elle-même,  pen- 
dant la  durée  de  l'ascension  et  de  la  descente  des  cages  dans 
le  puits  d'extraction.  Cette  durée  est  plus  que  suffisante  pour 
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permettre  de  monter  successivement  les  deux  chariots  pleins, 
et  de  descendre,  en  même  temps,  les  deux  chariots  vides  qui 
doivent  les  remplacer  sur  la  recette  inférieure.  Elle  est  même 
assez  grande  pour  permettre  ^  si  on  le  veut,  d'opérer  alter- 
nativement les  deuï  montées  successives  de  chariots  pleins, 
en  les  faisant  suivre  de  deux  descentes  de  chariots  vides,  au 
lieu  d'effectuer  simultanément  les  unes  et  les  autres. 

L'appareil  élévateur,  employé  pour  cette  double  opération 
de  sens  inverse ,  se  compose  de  deux  petites  cages  en  fer 
forgé  A,A.,  fig,  4  et  S,  pi.  I,  fig.  33,  34,  35,  36  et  M, 
pi.  III  et  IV,  suspendues,  à  volonté,  aux  extrémités  d'un  ba- 
lancier en  fer  à  trois  branches  FGP,  et  dans  lesquelles  on 
introduit  les  chariots  qu'il  s'agit  d'élever  ou  de  descendre 
d'une  recette  à  l'autre. 

Leurs  faces  latérales  et  postérieure  sont  fermées  par  les 
croix  de  Saint-André  qui  les  composent,  tandis  que  leur  face 
antérieure  est  entièrement  libre,  quand  la  petite  cliché  C  que 
porte  l'un  de  ses  angles  est  relevée  contre  celui-ci.  L'intro- 
duction d'un  chariot  dans  l'intérieur  de  chacune  d'elles,  sur 
les  rails  dont  est  armé  le  fond,  s'y  fait  donc  sans  difficulté, 
des  cœurs  et  des  rails  de  rappel  fixés  sur  les  planchers  de  re«» 
cettes,  en  avant  de  cette  cage,  le  forçant  à  y  pénétrer  dans 
la  position  qu'il  doit  y  occuper.  L'abaissement  de  la  cliché  C, 
qui  a  lieu  ensuite,  l'y  maintient  complètement  pendant  toute 
la  durée  de  rascension  ou  de  la  descente  dé  le  cage.  Sa  sortie 
sur  les  recettes,  facilitée  par  les  cœurs  et  les  rails  de  rappel 
dont  il  vient  d^tre  question,  n'offre  de  même  aucune  diffi- 
culté, puisque,  pour  l'opérer,  il  suffit,  aussitôt  que  la  cage 
est  assise  au  niveau  de  la  recette  sur  laquelle  on  dt>it  rame- 
ner, de  relever  la  cliché  C,  de  le  saisir  à  la  main,  et  de  l'at- 
tirer  en  avant. 

Lorsque  ces  deux  petites  cages  doivent  être  mises  en 
mouvement,  pour  opérer  la  descente  et  la  montée  des  cha-* 
riots  entre  les  recettes,  on  les  suspend  au  crochet  qui  ter- 
mine les  chaînes  B,B.  celles-ci  étant  elles-mêmes  liées  aux 
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extrémités  F  et  6  du  balancier  F6P  par  des  entretoises  et 
des  tringles  à  œillets  G,G,  fig.  54,  3S  et  36. 

Le  balancier  FGP  reçoit,  de  la  machine  d'extraction,  le 
mouTcment  de  va-et-vient  nécessaire  pour  élever  l'une  des 
cages  et  descendre  Tautre,  par  l'intermédiaire  de  sa  troisième 
branche  P,  contre  laquelle  agit  alternativement,  par  traction 
et  poussée,  le  système  de  bielles  et  balancier  en  bois  hli 
que  commande  la  manivelle  K,  Gg.  33  et  il.  Cette  dernière 
est  Gxée  à  l'extrémité  d'un  arbre  en  fer  qui  porte  une  roue 
dentée  N  s'engrenant  avec  un  pignon  M ,  dont  l'arbre  est 
muni  d'une  poulie  en  fonte  Q.  Celle-ci  est  commandée  elle- 
même,  à  l'aide  d'une  courroie  de  transmission,  par  la  poutie 
en  bois  R  que  porte  un  petit  arbre  en  fer  emmanché  dans 
l'extrémité  de  l'arbre  des  bobines  de  la  machine  d'extraction, 
ainsi  que  le  montre  la  fig.  41. 

Dès  lors ,  on  conçoit  qu'en  donnant  à  la  manivelle  K  une 
longueur  de  quelques  centimètres  plus  grande  que  la  moitié 
de  l'intervalle  qui  sépare  les  deux  planchers  de  recettes,  l'os- 
cillation du  balancier  FGP,  produite  par  la  marche  de  la  ma- 
chine d'extraction,  force  Tune  des  cages  A^A  à  s'élever,  de 
la  recette  inférieure,  un  peu  au-dessus  du  niveau  de  la  recette 
supérieure,  et  l'autre  cage^  à  descendre  de  la  seconde  à  la 
première,  en  rendant  très-facile  le  décrochement  de  sa 
chaîne  de  suspension  B,B,  puisque  celle-ci  ne  tarde  pas  à 
flotter  en  l'air,  le  mouvement  oscillatoire  du  balancier  FGP 
continuant  à  avoir  encore  lieu ,  pendant  un  certain  temps , 
après  l'arrêt  de  cette  seconde  cage ,  au  niveau  du  plancher 
inférieur.  Il  arrive  même  souvent  que  le  crochet  de  la  chaîne 
B,B  quitte  de  lui-même  l'œillet  qui  termine  l'anse  de  la  cage, 
et  vient  se  reposer,  avec  une  portion  de  cette  chaîne,  sur  le 
toit  en  tdie  de  la  cage. 

Dn  petit  appareil  a6cd,  fig.  33  et  34 ,  à  taquets  mobiles 
T,T...,  tout  à  fait  semblable  à  ceux  de  la  tête  du  puits  d'ex- 
traction, quant  à  la  forme  et  à  la  manière  dont  il  se  manœu- 
vre, est  établi  au-dessus  de  l'oriGce  par  lequel  chaque  petite 
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cage,  dans  son  mouvement  ascensionnel ^  débouche  sur  la 
recette  supérieure^  et  à  une  hauteur  telle  que,  lorsque  la 
cage  est  assise  sur  ses  taquets,  le  niveau  des  rails  de  celle-ci 
correspond  au  plancher  de  la  recette. 

Le  passage  de  la  cage  dans  l'appareil  à  taquets  a  lieu  abso- 
lument comme  celui  des  cages  d'extraction,  à  travers  ceux  de 
ForiGce  du  puits. 

Les  petits  taquets,  soulevés  d'abord  par  la  cage  et  aban- 
donnés ensuite  à  eux-mêmes^  retombent  sur  leurs  patins  de 
retenue,  en  vertu  de  leur  propre  poids,  la  cage  continuant 
son  mouvement  ascensionnel,  par  suite  de  l'amplitude  de  l'os- 
cillation du  balancier  F6P  qui  est  un  peu  supérieur  à  l'inter- 
valle compris  entre  les  deux  recettes. 

Bile  vient  ensuite  s*asseoir  sur  ces  taquets,  presque  aussi- 
tdt  que  le  mouvement  oscillatoire  en  sens  contraire  du  ba- 
lancier FGP  commence  à  se  produire  ;  et,  comme  celui-ci 
continue  à  avoir  lieu  jusqu'à  ce  que  le  bouton  de  la  manivelle  K 
ait  décrit  une  circonférence  entière  autour  de  son  arbre  de 
couche,  la  chaîne  B,B  se  décroche  d'elle-même  et  vient  se 
replier  sur  le  toit  de  la  cage,  en  laissant  celle-ci  complète- 
ment libre.  On  peut  donc  la  décharger  immédiatement  de  son 
chariot  plein  et  y  introduire,  à  la  place,  un  chariot  vide  sans 
aucune  difficulté,  comme  qous  l'avons  indiqué  précédemment. 
Pendant  ce  temps,  sa  chaîne  de  suspension  ne  tardant  pas  à 
se  déplier  et  à  se  tendre ,  par  suite  de  la  continuation  du 
mouvement  oscillatoire  du  balancier  FGP,  il  suffit  d'y  accro- 
cher la  cage  pour  que  celle -ci  soit  soulevée  de  nouveau  un  peu 
au-dessus  des  taquets.  On  relève  ensuite  ceux-ci,  en  abais- 
sant le  levier  V  qui  les  commande,  et  le  balancier  FGP,  re- 
commençant un  mouvement  de  sens  inverse  à  celui  qui  a  sou- 
levé la  cage,  la  descend  déOnitivement  à  la  recette  inférieure. 

Toutes  ces  manœuvres  sont  facilement  effectuées,  ainsi  que 
nous  l'avons  dit,  pendant  la  durée  d'une  ascension  dans  le 
puits  d'extraction,  et  les  deux  hommes,  placés  à  chaque  re- 
cette, suffisent  complètement  pour  les  opérer. 
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Ceux  de  la  recette  où  aiBueot  tous  les  chariots  pleios  peu- 
vent même  les  vider  complètement  à  l'aide  des  culbuteurs^ 
pendant  le  même  intervalle ,  sans  qu'il  en  résulte  de  pertes 
de  temps  de  nature  à  entraver  ces  manœuvres. 

Les  petites  poulies  H,  H  qu'on  aperçoit  à  la  partie  supé- 
rieure de  la  charpente  en  bois  qui  porte  les  appareils  a  ta- 
quets et  dans  Tintérieur  de  laquelle  circulent  les  petites  cages 
A, A,  servent  uniquement  à  guider  les  chaînes  de  sus- 
pension B,B.  qu'on  a  soin  de  graiaser,  de  temps  en  temps, 
avec  la  graisse  de  peu  de  valeur,  qu'on  retire  du  fond  des 
tonneaux  qui  renferment  l'huile  d'éclairage,  pour  les  rendre 
très-souples^  en  facilitant  ainsi  le  gK^sement ,  les  uns  sur  les 
autres,  des  anneaux  qui  les  composent. 

L'appareil  élévateur^  dont  nous  venons  de  donner  la  des- 
cription, fonctionne  parEailement,  et  k  rapport  des  rayons 
des  poulies  Q,R  et  des  roues  N  et  M ,  est  tel  que  l'ascension 
des  deux  chariots  pleins  et  la  descente  des  deux  chariots 
vides  peuvent  être  opérées  avec  une  seule  petite  cage^  avant 
même  que  les  grandes  aient  parcouru  toute  la  profondeur  du 
puits  d'extraction.  On  peut  donc  mettre  l'autre  en  réparation, 
quand  cela  est  nécessaire ,  sans  entraver  la  marche  du  ser- 
vice. 

Frais  d'entretien  et  de  iervice  annueU  dfin  appareili  de  ré- 
ception de  la  eurface.  —  Les  frais  d'entretien  et  de  service 
annuels  des  deux  appareils  à  taqu0ts«  montés  a  la  tête  du 
puits  d'extraction,  sont  en  quelque  sorte  insignifiants.  De* 
puis  plus  de  deux  ans  qu'ils  sont  établis,  on  n'y  a  fait  aucune 
réparation,  si  ce  n'est  le  remplacement,  à  plusieurs  reprises, 
des  cheville^  implantées  dans  les  arbres  de  couche  dea  taquets 
et  qui  servent,  â  la  fois,  de  guides  et  d'arrêts  à  ceux-ci,  dans 
leur  mouvement  de  rotation  produit  par  la  sortie  des  cages 
du  puits  d'extraction. 

La  rupture  de  ces  chevilles,  quand  elle  a  lieu,  est  toujours 
le  fait  de  l'inattention  de  l'ouvrier  préposé  à  la  manœuvre  du 
levier  qui  commande  les  arbres  des  taquets.  Elle  se  produit 
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lorsqu'il  ne  se  donne  pas  la  peine  d'abaisser  ce  levier- jus- 
qu'au bas  de  sa  course,  pour  livret  à  la  cage  un  libre  passage, 
à  l'entrée  du  puits  d'extraction.  On  conçoit,  en  effet,  que,  dans 
ce  cas,  la  cage  frappe  par  ses  mentonnets  P,P...,  figures  i, 
2  et  3,  pi.  I,  sur  l'extrémité  des  taquets^  en  les  forçant  à 
s'abaisser  vers  le  puits,  et  arrache,  par  cela  même,  les  che- 
villes qui  rendent  fixes  ceux-ci  sur  les  arbres  de  couche.  Ces 
chevilles,  pour  offrir  plus  de  résistance,  sont  en  fer  de  Suède 
extrêmement  tenace;  mais  malgré  cette  circonstance,  on  en 
remplace  habituellement  six  par  an ,  produisant  une  dépense 
de  4  francs.  Quand  au  graissage  des  tourillons  des  axes  des 
taquets,  il  absorbe  environ  12  kilog.  d'huile  à  1  fr.  par  an. 

Les  frais  de  service  et  d'entretien  des  deux  appareils  à 
taquets  de  la  tête  du  puits  s'élèvent  donc  annuellement  à  en- 
viron 1 6  fr. 

Les  frais  d'entretien  et  de  service  annuels  de  l'appareil  élé- 
vateur sont  beaucoup  plus  élevés.  Jusqu'à  présent  ils  ont  été 
defr.  607  99  c,  savoir  : 

Pour  réparations  diverses  faites  aux  bielles,  manivelles,  balan- 
cier, etc fr.  557  99 

50  kilog.  d'huile  pour  graissage  des  chaînes  et  des  tou- 
rillons des  arlH-es  des  petits  taquets 50    » 

Total 607  99 


Limportance  des  réparations  qu'il  a  subies  n'est  aussi  grande 
que  parce  que,  dans  te  principe,  certaines  parties  du  balan- 
cier et  de  la  manivelle  étaient  un  peu  trop  faibles,  eu  égard 
aux  efforts  qu'elles  ont  à  supporter;  mais  depuis  qu'on  les  a 
renforcées,  en  faisant  en  même  temps  usage  d'un  fer  plus 
tenace  que  celui  qui  entrait  dans  leur  composition,  la  rupture 
de  ces  pièces  devient  très-rare  et  n'est  jamais  que  le  résultat 
de  chocs  tout  à  fait  exceptionnels. 

Frais  de  premier  établissement  des  appareils  de  réception 
de  la  surface.  —  Les  appareils  à  taqiiets  de  l'emboncbure  du 
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puUs  et  le  boisage  sur  lequel  ils  sont  établis  ont  coûté,  en 
frais  de  premier  établissemeot,  fr.  8S2  47^  savoir  : 

6  crapaudiiiesenfoDjtep  pesant  i96kilog.  ifr.  0  30,  riin  58  80 

36  bouijonsdecrapaydines),  pesant  19  kUog.  à  fr.  i  20.  .  28  80 
4  arbres,  8  taquets,  tringles  et  leviers  pesant  268  kilog. 

à  fr.  i  20  G.  l'un 321  60 

8  patins  de  retenue  en  fonte,  pesant  14  kilog.  à  fr.  0  30  4  20 
2"**,220  de  bois  de  chêne  pour  sommiers  et  cadres  de 

supports,  à  115  francs  Tun 255  30 

182  pieds  de  madriers,  i  fr.-O  14  Fun 25  48 

32    M.  de  planches,  h  fr.  0  08  Tun 2  56 

27  vis  h  bois,  k  fr.  0  06  l'une 1  62 

11  kilog.  de  clous,  a  fr.  0  50  l'un 5  50 

54  journées  de  charpentiers 148  61 

2        id.      d*ajusteur  pour  la  pose  des  appareils  .  .  6  » 

ToUl.  ....  652  47 


*• 


Quant  aux  frais  de  premier  établissement  de  rnppareil  élé- 
vateur complet  et  de  la  charpente  des  petites  cages,  ils  se 
sont  élevés  à  fr.  1,349  14,  savoir  : 

Charpente  des  petites  cages  :  1"*  600  de  bois  de  chêne,  à 
fr.  97  44  l'un , fr.      155  90 

9  pieds  de  planches  et  madriers,  à  fr.  0  228  l'un  .  2  05 

54    îd.   de  combles,  à  fr.  0  07  l'un 2  38 

46  journées  de  charpentiers «...      135  Of 

Appareil  élévateur  proprement  dit  :   0"'',480de 

chéne^àfr.  91  625  l'un. .'  .  45  98 

0»%850  de  sapin,  à  48  francs  l'un 40  80 

184  pieds  de  planches  et  madriers,  à  fr.  0  18  l'un  .  .  33  12 

18  boulons  à  écrous,  ii  fr.  0  07  l'un  .  • 1  26 

2  kilog.  d'autres  boulons,  k  fr.  0  60  l'un 1  20 

24  vis  &  bois >»  72 

2  1/2  kilog.  de  clous,  à  fr.  0  50  l'un 1  25 

49  journées  de  charpentiers 143  17 

2  cages,  pesant  200  kilog.,  &  fr.  0  70 140    '> 
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i  balancier  en  fer  forgé,  pesant  87  kilog.,  i  fr.  0  70.  60  90 

i  arbre  de  babneier»  p^aanl  25  kil^g.,  à  fr.  0  70  .  17  !50 

4  tringles  et  Z  entretoises  pesant  30  kil.,  à  fr .  0  50.  15    » 

"2  cbaine3  en  fer  de  Suède 48  50 

4  arbres  avec  taquets  et  leviçrs,  pesant  70  kiIog«,  & 

fr.  0  70 49    n 

4  poulies,  pesant  140  kilo^.,  à  fr.  0  50 42     >• 

4  tourillons,  pesant  1 S  kilog.,  ifr.  0  70 12     » 

14  erapaudînes  pour  poulies  et  arbres  de  taquets,  pe- 
sant 120  kilog.,ii  fr.  0  30 36    » 

fioulons de  erapaudînes,  pesantlSkii.,  àfr.  0  70  8  40 

2  poulies,  pesant  190kileg.,  à  fr.  0  25 47  50 

i  engrenage aveo pignon» pesant 200 kiK,  à fr.O  25  50    m 
4  arbres  de  poulies  et  de  roues  d'engrenage,  pesant 

80kiJog.,àfr.O50  • 40    « 

1  levier  et. 3  carcans  pour  transmission  de  mouve- 
ment, pesant  35  kilog.,  à  fr.  0  50  l'un  ....  17  50 
Ferrures  de  bielles  et  de  balancier  en  bois  de  la 
transmission  de  mouvement,  pesant  140  kilog., 

à  fr.  0  50  l'un 70     » 

26  boulons  pour  cette  transmission,  pesant  18  kilog., 

à  fr.  6  70  l'un 12  «0 

1  courroie  pbor  cette  tranonission,  pesant  6  kilog., 

kir.  3  50l*an . 21     « 

A  manchon  d'embrayage,  pesant  18  kil.,  à  fr.  0  30.  5  40 

2  erapaudînes  pour  balancier,  pesant  14  kilog.,  à 

fr.  0  30 4  20 

7  crapaàdines  pour  engrevages  et  poulies,  pesant 

90  kilog.,  à  fr.  0  50 27    « 

Coussinets  pour  engrenages  et  poulies,   pesant 

12  kilog.,  à  fr.  4  50  l'un 54    » 

Boulons  pour  engrenages  et  poulies,  pesant14kil., 

à  fr.  0  70  run 9  80 

ToUl.  .  .   fr.  1,549  14 

Ctélbuteurs.  GHUes  de  séparêttion^  cikage  eu  chambre  de 
triage.  —  Nous  avons  dit  p.  248 ,  que  le  décbargenieot  des 
cbartots  pleins,  amenés  de  la  mine  et  déposés  sur  les  reeettes 
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de  l'embouchure  du  puits,  était  opéré  à  volonté,  à  l'une  ou 
à  l'autre  recette ,  au  moyen  de  culbuteurs  établis  a  leur 
extrémité  du  côté  opposé  au  puits  d'extraction.  Ces  culbu- 
teurs sont  au  nombre  de  deux  pour  chaque  recette.  Ceux  de 
la  recette  inférieure  servent  à  vider  les  chariots  directement 
dans  les  grands  waggons  de  transport  de  la  surface,  amenés 
au-dessous,  par  un  embranchement  de  voie  ferrée  qui  se 
détache  de  la  voie  principale  à  quelque  distance  du  puits 
d*extraction.  Ceux  de  la  recette  supérieure  sont  employés, 
au  contraire,  à  vider  les  chariots  au-dessus  des  grilles  de  sé- 
paration, qui  servent  à  diviser  la  houille  en  plusieurs  qua- 
lités, sous  le  rapport  de  la  grosseur  des  fragments  qu'elle 
renferme. 

Ces  culbuteurs,  représentés  figures  37,  38,  39  et 40, 
pi.  III,'  sont  formés  de  deux  joues  creuses  en  fer  forgé,  dans* 
lesquelles  les  roues  des  chariots  peuvent  se  loger,  et  qui 
sont  fixées  à  un  châssis  en  bois  au  moyen  de  boulons  et 
d'écrous. 

Ces  joues  se  composent  simplement  d'une  bande  de  fer 
plat  recourbée,  comme  le  montre  la  fig.  38,  pi.  III,  et  dont 
les  deux  branches,  parallèles  jusqu'au  point  où  commence  le 
reconrbement,  ont  entre  elles  une  ouverture  égale  au  dia- 
mètre des  jantes  des  roues  de  chariots.  Elles  sont  saisies 
extérieurement  par  les  pattes  d'étriers  en  fonte  E,F...  aux- 
quelles elles  sont  boulonnées,  et  dont  les  premiers  E,E 
portent  les  tourillons  de  suspension  du  colbuteur. 

Les  pièces  GHI,  fixées  sous  les  longs  côtés  du  châssis  infé- 
rieur, servent  de  buttoirs  au  culbuteur,  dans  son  mouve- 
ment de  rotation  produit  par  le  poids  du  chariot  plein  qu'on 
y  introduit,  en  venant  frapper  contre  le  plancher  incliné,  à  la 
tête  duquel  il  est  établi.  Ces  buttoirs  limitent  à  la  fois  l'am-  ' 
plitude  du  mouvement  produit,  et  forcent  en  même  temps  la 
houille  menue,  adhérente  au  fond  du  chariot,  à  s'en  détacher 
complètement. 

Les  figures  39  et  40,  pi.  III,  représentent,  l'une  la  coupe 
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transTerstle  d'uD  culbuleur^  et  l'autre  rëlévatioo  de  l'un  des 
paliers  en  fonte  qui  portent  les  tourillons  de  suspension.  Ces 
tourillons  sont  engagés  dans  les  e'triers  des  joues  du  culbu- 
teur, à  une  hauteur  telle  que ,  lorsqu'un  chariot  plein  y  est 
encastré,  le  centre  de  gravité  de  la  masse  totale  passe  un  peu 
en  avant  de  Taxe  de  suspension,  tandis  que  le  contraire  se 
manifeste  aussitôt  que  le  chariot  est  entièrement  vidé.  Il  en 
résulte  que  le  chariot  plein  introduit  dans  le  culbuteur  se 
renverse  de  lui-même,  et  le  ramène  ensuite  dans  sa  position 
horizontale  primitive,  aussitôt  qu'il  se  trouve  allégé  du  poids 
de  la  houille  qu'il  renfermait. 

L'ouvrier  chargé  de  la  manoeuvre  du  culbuteur  se  borne, 
après  y  avoir  fait  entrer  son  chariot^  à  retenir  celui-ci  légè- 
rement pour  qu'il  ne  se  renverse  pas  trop  vite,  et  à  le  sou- 
tenir ensuite  un  peu  de  la  main  aussitôt  qu'il  est  vidé,  pour 
qu'il  ne  revienne  pas  trop  brusquement  en  arrière.  Au  reste, 
la  position  de  l'axe  de  rotation  est  telle  que,  même  sans  l'aide 
de  l'ouvrier,  le  chariot  plein  se  renverse  sans  chocs,  en  fai- 
sant tourner  le  culbuteur,  et  est  ensuite  ramené  en  arrière 
par  celui-ci,  avec  une  vitesse  très-modérée,  aussitôt  que  la 
houille  s'en  est  échappée.  L'ouvrier  n'agit  en  quelque  sorte 
sur  le  chariot  que  pour  le  forcer  à  se  vider  complètement,  en 
faisant  frapper,  à  diflPérentes  reprises,  les  buttoirs  du  culbu- 
teur contre  le  plan  incliné  inférieur,  pour  faire  tomber  les 
quelques  fragments  de  menu  qui  peuvent  rester  adhérents 
au  fond,  ou  se  loger  dans  l'angle  formé  par  celui-ci  et  la  face 
antérieure  du  chariot. 

Plan  incliné  de  réception  de  la  houille  et  moyen  employé 
pour  modérer  la  descente  de  celle-ci.  —  Le  plancher  incliné, 
qui  reçoit  la  houille  a  sa  sortie  du  chariot,  s'avance  jusque 
sous  le  culbuteur  et  forme  le  prolongement  des  premières 
grilles  de  séparation  Y, Y,  fig.  31  et  44,  pi.  IV.  Il  est  recou- 
vert, sur  toute  son  étendue,  d'une  feuille  de  tôle,  qui  des- 
cend jusqu'à  la  tête  des  grilles  de  séparation,  et  qui  sert  à 
faciliter  le  glissement  de  la  houille  vers  celles-ci.  Pour  l'em- 
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pécber  d'être  projetée  en  avant,  par  ud  mouTemeBt  trop 
brusque  dki  culbuteur  et  do  ehdriot .  qui  pourrait  avoir  lieu 
si  celui-ci  était  trop  comble^  or  a  établi,  à  le  tdte  de  ciiaqne 
grille  de  séparation ,  un  taMier  en  koie  nobile  T^T.,  com- 
posé de  pièces  articulées  et  dont  Feue  de  suspension  est  sup- 
porté par  denx  petits  montants  latléraux  e»  bois*  la  pièee 
inférieure  du  tablier  est  même  rabattue  jusque  sur  le  griite 
correspondante,  pour  modérer  la  vitesse  de  descente  de  h 
grosse  bouille,  et  maintenir  en  même  temps,  sous  le  catbcH 
teur,  un  petit  tas  de  menu  qui  sert^  en  qselqae  sorte,  de 
matelas  aux  gros  fragments,  à  lent  sortie  du  chariot. 

GrUles  de  iépàraHan  ei  triage  de  ta  houille^  -*  Les  pre- 
mières grilles  de  séparation  Y,Y«,  dont  il  vient  d'être  ques- 
tion, ont  une  inclinaison  de  2S*,  suffisante  poor  permettre  à 
la  grosse  boitiHe  d'arriver  a.  leur  base,  sans  qnlî  soit  néces- 
saire de  Vy  attirer  au  moyen  de  râteaux  à  dents  de  fer,  en  la 
brisant  plus  ou  moins,  comme  on  est  dam  l'habitude  de  b 
faire  dans  les  houtHdree  où  on  en  emploie  de  plus  coït* 
cfaées. 

b'ua  autre  côté,  cette  inclinaison  n'est  pas  assea  considé- 
rable pour  qu'il  y  ait  chute  de  la  houille  vers  le*  pied  de» 
grilles  el,  par  conséquent,  bris  plue  ou  moins  grand;  car, 
lorsque,  la  proportion;  de  menue  houille  est  assea  élevée,  les 
gros  fragments  qui  se  trouvent  par  dessus^  en  tête  des  grilles 
de  séparation,  ont  même  souvent  de  la  peine  a  arriver  jus- 
qu'au bas.  On  peut  donc  dire  que  cette  inclinaison  est  telle 
qu'elle  ne  donne  lieu  qu'à  un  simple  glissement  des  gros  blocs 
de  houille  sur  les  barreaux  en  fonte  qui  composent  les  grilles 
de  séparation.  Ces  barreaux,  dont  l'épaisseur  est  de  0*^,038, 
comprennent  entre  eux  des  vides  de-  0^,63  de  largeur  par 
lesquels  la  menue  houille  s'échappe,  en  tombant  dans  une 
trémie  à  parois  inclinées,  qui  la  conduit  dans  un  grand  wag- 
gon  de  la  surface  amené  au  dessous^  ainsi  que  le*  montre  la 
Gg.  51,  pi  IV. 

Les  grilles  Y,  Y,  ont  4"',23'de  largeur  et  sont  craies b té- 
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ralemteni  de  rdbords  efi  bob  de  0"^48  de  bauteur^  fermant 
uu  conduit  pour  réoouleiaent  de  la  liouiMt ,  de  manière  à 
ëtîler  qu'aucun  fraf^meni  ne  soit  projeté  par  cdtés. 

La  grosse  bouille  (gallteites)  et  la  moyenne  (gailieteries). 
à  leur  arrivée  au  bas  des  grilles  inclinées  Y,  se  répandent  sur 
des  ^Ues  horizontales  plus  petites  £.Z,  dont  l'écartenent 
des  barreaux  est  le  même  que  eefaii  des  premières. 

•eux  ouvriers,  appelés  toorneors,  sitnés  en  avant  des 
grilles  ZjZ.  et  arasés  de  râteaux  a  dents  de  fer^  s'en  servent 
pour  attirer  par  oOtés  les  gaillettes^  et  les  pousser  ensuite 
vers  les  ouvertures  6,6,  fig«  44  »  ménagées  dans  le  plancfaer 
du  clicage  (^aoibre  de  triage) ,  de  manière  à  ce  que  deux 
antres  tourneurs,  plaoés  debout^  dans  llntérieur  de  deux 
grands  waggons  amenés  sous  les  ouvertures  G,G,  puissent 
les  saisir  à  la  main  et  les  déposer  convenablement  dans  ces 
waggons.  En  même  temps,  les  deux  premiers  attirent  en 
avant,  avec  leurs  rateauxy  les  gaiUeteries  restées  sur  les  grilles 
Z^  et  les  forcent  à  passer  par  les  ouveriores  L,L,  garnies, 
à  la  partie  inférieure,  d'une  trémie  à  parois  iaclioées  qui  les 
conduit  dans  un  grand  waggon  amené  par  dessous^  entre  les 
deux  waggons  en  chargement  de  gaillettes,  dont  il  vient  d'être 
questioa. 

Ces  méflies  ouvriers ,  en  éparpillant  lés  gaîlleteries  avec 
leurs  râteaux,  sur  les  grilles  Z^Z.,  les  séparent  des  quelques 
fragments  de  bouîUe  menue  (fines),  échappés  aux  vides  des 
griUes  Y,Y,  qui  s'écoulent  alors  par  ceux  des  grilles  Z,Z,  dans 
le  waggon  situé  sous  la  trémie  des  premières.  Ils  y  sont  con- 
duits par  un  petit  tablier  incliné  et  garni  de  tôle,  qui  se 
trouve  établi  sous  les  grilles  Z^Z. 

Les  culbuteurs  de  la  recette  inférieure  peuvent  servir^ 
conuDe  nous  l'avons  dit,  au  déchargement  de  tous  les  chariots 
extraits  du  fond  de  la  mine  à  la  surface.  Dans  ce  cas,  la 
houille  tombant  directement  dans  le  waggon  amené  pr des- 
sous, Y  est  introduite  telle  qu'elle  ^ort  de  la  mioe,  c'est-à- 
dire  à  l'état  de  tout^venant.  Mais  comme,  en  général,  à  cet 
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état,  elle  n'est  pas  composée  en  gaillettes,  billeteries  et  fines, 
suivant  les  proportions  qu'exige  le  commerce^  et  que,  d'un 
autre  côté,  il  devient  di£Bcile,  pour  ne  pas  dire  impossible, 
de  la  nettoyer  complètement,  par  l'enlèvement  des  pierres 
qu'elle  renferme,  puisqu'elle  ne  séjourne  pas  assez  longtemps 
à  portée  des  enfants  chargés  de  cette  opération,  comme  cela 
a  lieu  quand  elle  est  obligée  de  passer  par  dessus  les  grilles 
de  séparation,  on  préfère,  pour  ce  déchargement,  se  servir 
exclusivement  des  culbuteurs  supérieurs.  On  s'en  sert  même 
dans  le  cas  où  la  composition  de  la  houille  sortant  de  la  mine 
n'exige  le  retrait  d'aucun  de  ses  éléments.  Les  culbuteurs  in- 
férieurs sont  alors  spécialement  affectés  au  déchargement 
des  terres  ou  déblais  et  de  la  houille  pierreuse  non  mar^ 
chande. 

On  voit,  par  là^  de  quelle  importance  est  la  seconde  recette, 
puisqu'elle  permet  d'amener,  sans  inconvénients,  à  la  sur- 
face, en  plein  jour,  pendant  la  durée  de  l'extraction  de  la 
houille  marchande,  les  terres  ou  les  mauvais  charbons  qui 
peuvent  encombrer  les  galeries  et  les  chantiers  d'exploitation, 
et  qui,  sans  cela,  seraient  de  nature  à  entraver  le  travail  sou- 
terrain. 

Lorsqu'on  veut  faire  du  tout-venant  (forges-gaiUeteuses) 
d'une  composition  déterminée  en  gaillettes,  gaitleteries  et 
fines,  on  constate,  à  l'avance,  par  expérience,  les  proportions 
des  divers  éléments  qui  constituent  la  bouille  sortant  de  la 
mine,  et  on  en  déduit  ensuite  lés  quantités  à  retirer,  sur  un 
certain  nombre  de  chariots  en  déchargement. 

On  enlève  alors  deux  ou  trois  barreaux  de  la  partie  centrale 
des  grilles  Y,T,  de  manière  à  former  une  ouverture  d'une 
largeur  suffisante  pour  qu'il  y  passe  une  certaine  fraction  de 
la  houille  versée  par  les  culbuteurs^  supérieurs,  et  <^lle-ci 
tombe  ainsi  directement  dans  le  waggon  situé  sous  la  trémie 
de  ^es  grilles. 

Les  deux  tourneurs,  placés  en  avant  de  ces  dernières,  mo- 
dèrent la  vitesse  de  descente' de  la  houille,  en  posant  leurs 
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râteaux  en  tête  de  FouTerfure  dont  il  fient  d'être  question, 
pour  la  laisser  couler  graduellement.  H  en  résulte  qu'une 
certaine  quantité  de  gaillettes  et  de  gatlleteries  est  forcée  de 
descendre^  par  côtés,  jusque  sur  les  grilles  Z^Z,  où  on  en  re- 
tire les  proportions  calculées  à  l'avance^  en  les  chargeant  im- 
niédiatemenl, comme  nous  Tavons  dit  précédemment,  dans 
les  waggons  affectés  à  cette  destination.  Le  reste  est  ensuite 
repoussé  au  râteau,  en  avant,  vers  l'ouverture  centrale  des 
{çrilles  Y,Y,  par  laquelle  il  tombée  son  tour  danslewaggon 
inférieur. 

On  conçoit  qu'en  agissant  ainsi,  on  n'obtienne  pas  rigou- 
reusement, dans  la  composition  du  tout-venant,  les  propor- 
tions de  gailletteS)  gailleteries  et  fines  qu'on  aurait  eaes  par 
un  mélange  direct  fait  au  lieu  de  dépôt  ;  mais  on  arrive  Cou- 
jours  a  une  approximation  suffisante  pour  satt^iré  aux  exi- 
gences du  commerce.  Ilsuffitd'un  peu  db  pratique  intetligetite^ 
de  la  part  du  surveillant  et  des  ouvriers  préposés  au  triage 
de  la  houille,  pour  réaliser  cette  condition. 

B'après  ce  que  nous  venons  d^iiidiquer,  on  voit  que,  lors- 
qu'on produit,  par  le  triage  de  la  houille,  des  gaillettes  et  des 
gailleteries,  ces  deux  qualités  sont  chargées  dans  des  waggons 
placés  à  la  file  sur  la  même  voie  ferrée  ;  de  telle  sorte  qu'il  y 
a  toujours  un  waggou  en  chargement  de  gailleteries ,  entre 
deux  waggons  en  chargement  de  gaillettes. 

Or,  comme  il  est  très-rare  ^ue  la  bouille  sortant  de  lu  mine 
contienne  deux  fois  autant  de  gaillettes  tfae  de  gaiHéteHes, 
on  conçoit  que  la  disposition  de  clicage  que  nous  venons  de 
mentionner  serait  un  grand  obstacle  à  l'exécution  des  manœu- 
vres des  waggons  en  chargement,  si  on  n'avait  pas  recours  à 
un  artifice  particulier,  dans  le  mode  de  chargement  de  ces 
deux  sortes  de  qualités,  en  se  servant  de  waggons  situés  à 
la  Die  sur  la  même  voie.  Il  consiste  à  ne  charger,  qu'en  par- 
tie, le  waggon  de  gaillettes  qui  correspond  à  l'ouverture  G 
située  vers  la  tête  de  la  voie  ferrée,  et  à  en  compléter  ensuite 
le  chargement  par  la  seconde  ouverture  G,  sous  laquelle  on 
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le  fait  filer  à  la  suite  du  firaggon  à  gailleteries,  aussitôt  que 
celui-ci  est  empli. 

Cette  manière  d'opérer  rend,  comme  on  le  voit ,  les  ma- 
nœuvres très-simples ,  et  n'entrave  nullement  la  circulation 
des  waggons  sous  le  clicage. 

Personnel  employé  au^  triage  de  la  houille.  —  Pour  trier 
complètement  la  bouille  à  la  sortie  de  la  mine,  c'est-à-dire 
pour  la  diviser  entièrement  en  gaillettes,  gailleteries  et  fines, 
et  faire  toutes  les  manœuvres  des  recettes,  on  emploie  vingt 
tourneurs  distribués  comme  suit  : 

4  pour  recevoir  les  chariots,  les  envoyer  d*une  recette  &  Fautre, 
et  les  décharger  à  Taide  des  culbuteurs  supérieurs. 

d  affectés  au  même  travail ,  mais  se  reposant  pendant  la  marche 
des  premiers. 

3  armés  de  râteaux,  en  avant  des  grilles  de  séparation,  et  opérant 
la  séparation  des  gaillettes  et  d^  gailleteries. 

2  affectés  à  la  même  destination  et  se  reposant  ^(alement  pen- 
dant le  travail  des  précédents. 

3  placés  dans  Fintérieur  des  waggons  en  chargement  de  gail- 
lettes. 

2  pour  amener  les  gaillettes  du  bord  des  grilles  horizontales  aux 
précédents. 

6  places  sous  le  clicage  pour  y  faire  les  manœuvres  des  waggons 
en  circulation,  et  égaliser  convenablement,  h  Fescoupe,  la  tète 
des  chargements  de  gailleteries  et  de  fines,  de  manière  k  éviter 
qu'il  s*en  perde  dans  le  trajet  du  dommage  (halde  du  puits)  au 
point  d'embarquement. 

Ces  vingt  ouvriers^  mis  en  œuvre  pour  une  extraction  de 
3,000  à  3,500  hectolitres  de  houille,  sont  payés  à  raison  de 
fr.  2  2K  c.  chacun  et  coûtent,  par  conséquent,  4S  francs  par 
journée  de  travail. 

Lorsqu'au  lieu  de  diviser  la  houille  en  trois  qualités,  sous 
le  rapport  de  la  grosseur  des  fragments  qui  la  composent,  on 
se  borne  à  la  charger  dans  les  grands  waggons  de  la  surface, 
telle  qu'elle  sort  de  la  mine,  en  la  faisant  néanmoins  passer 
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par  dessus  les  grilles  inclinées,  pour  en  rendre  le  nettoyage 
plus  facile,  on  emploie  seize  tourneurs,  tant  pour  le  service 
des  recettes,  que  pour  celui  du  clicage.  Ces  seize  ouvriers  sont 
distribués  comme  suit  : 

4  faisant  le  service  des  deux  recettes. 

2  au  repos  pendant  la  durée  du  travail  des  précédents. 

2  au  bas  des  grilles  de  séparation  pour  modérer  la  vitesse  de  des- 
cente de  la  houille  par  l'ouverture  centrale  des  grilles  inclinées, 
et  pour  faire  passer  par  cette  ouverture,  à  l'aide  des  râteaux 
dont  ils  sont  armés,  les  fragments  de  bouille  qui  descendent 
jusqu'aux  grilles  horizontales. 

â  affectés  au  même  service,  mais  se  reposant  pendant  la  durée  du 
travail  des  premiers. 

4  sous  le  dicage  pour  manœuvrer  les  waggons  en  circulation,  et 
égaliser,  à  Tescoupe,  la  tête  des  chargements. 

Et  2  affectés  à  la  même  destination,  mais  se  reposant  pendant  la 
durée  du  travail  des  premiers. 

Ces  seize  ouvriers,  payés  également  à  raison  de  fr.  2  25  c. 
chacun,  coûtent  56  francs  par  journée  de  travail. 

FraU  de  setvice  annuel  des  ciiUmieurs. —  Pendant  Texer- 
cice  1855S4,  les  frais  d*entretien  et  de  réparations  des  cul- 
buteurs des  deux  recettes  se  sont  élevés  à  fr.  221  87,  sa- 
voir : 

t 

Réparations  . .  «> fr.  211  87 

Consommation  delO  kil. d'huile, ii  1  fr.  pour  graissage.     10    » 

Total 221  87 


frais  d'entretien  et  dé  service  annuels  des  grilles^  trémies  et 
du  dicage  proprement  dit.  —  Pendant  Texercice  i8S3-54, 
les  frais  d'entretien  et  de  réparations  des  grilles,  trémies  et 
accessoires ,  et  du  dicage  proprement  dit,  se  sont  élevés  à  la 
somtne  de  fr.  1,490  03. 

Frais  de  premier  établissement  des  recettes  de  la  surface. — 
Les  frais  de  premier  établissement  des  deux  recettes  de  l'em- 
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boaebare  du  puits  se  srat  élevés  à  fr.  868  94  c. ,  r^artis 
comme  suit^  savoir  i 

36  plaques  eu  foute  de  0"*,015  d'épaisseur  pour  les  planchers, 
pesant  5,922  kilog.,  à  fr.O  !7  Tun  .  .  •  .   fr.  666  74 

Poutrelles  des  planchers .'....     94  M 

Escalier  en  bois  pour  mettre  en  communication  les 

deux  recettes SO    » 

Main^'œuvre 97  60 

Total 868  94 

Frais  de  premier  établissemeni  des  qiuUre  cnUmieurs*  —  Les 
quatre  culbuteurs  placés  aux  deux  recettes  ont  coûté,  en 
frais  de  premier  établissement,  fr.  428  5KC.  répartis  comme 
suit,  savoir  : 

8  paliers  et  8  étriers  en  fonte ,  pesant  255  kilog., 

i  fr.  0  30  l'un .  •  .  .   fr.  76  50 

8  tourillons  en  fer  forgé,  pesant  24  kilog  ,  à  fr.  0  80  19  20 

8  joues  en  fer  forge,  pesant  492  kilog.,  à  fr.  0  40.  .  76  80 

8  buttoirs  en  fer  forgé,  pesant  48  kilog.,  k  fr.  0  40.  19  20 

Bois 93  40 

Main-d'œuvre  de  confection  et  de  pose  .  .....  143  45 

Total 428  55 

Frais  de  premier  établissement  des  grilles,  trémies  et  du 
ptandier  de  clicage.  —  Les  frais  de  premier  établissement  des 
grilles  de  séparation,  de  leurs  trémies  et  du  plancber  de  cli- 
ctage,  avec  ses  ouvertures  pour  les  passage  des  gaillettes, 
gailleteries  et  Gnes,  se  sont  élevés  à  fr.  1,616  39  répartis 
comme  suit,  savoir  : 

44  barreaux  de  grflles  de  0^,028  d'épaisseur,  pesant 

1,575  kilog.,  à  fr.O  20  l'un fr.      315    » 

2  grilles  horizontales  en  fer  foi^é,  pesant  1 67  kilog. 

à  fr.  0  40  l'un 66  80 

Trémies,  châssis  et  plancher 1,234  59 

Total.  ....  1,616  39 
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Frais  de  premier  établissement  du  hangar  de  clicage.  —  Le 
hangar  de  cUcage,  supporté  par  douze  colonnes  en  fonte  de 
2  mètres  de  hauteur,  a  dû  être  construit  en  entier,  Tancien 
atelier  de  triage  n'ayant  pu  être  utilisé  d'aucune  façon. 

11  a  coûté  en  fixais  de  premier  établissement  fr.  1,858  86, 
répartis  comme  suit,  savoir  : 

Charpente  et  façades  en  planches fr.  i,07l  46 

Ancrages  pour  la  charpente  ..........  87  75 

72  boulons  pour  la  charpente.  .  .  .  • 39  90 

12  colonnes  en  fonte,  pesant  1 ,887  kilog.,  à  fr.  0  20  377    » 
8  châssis  de  fenêtres  en  fonte,  pesant  195  kilog., 

àfr.  0  25.  ..... 48  75 

98  carreaux,  à  fr.  0  40  l'un 39  20 

Latteaux  et  clous  pour  la  toiture 30    » 

2,060  pannes  vernissées,  à  fr.O  08  l'une,  pose  comprise.  164  80 

Total 1,858  86 

Machine  d^extraction,  —  La  machine  d'extraction  du  puits 
n""  8  est  une  ancienne  machine  à  balancier  qui,  à  l'origine, 
marchait  à  basse  pression  et  qu'on  a  transformée,  depuis 
lors,  en  machinée  haute  pressiou.  Le  diamètre  intérieur  de 
son  cylindre  est  de  0*^,51  et  la  course  de  son  piston,  de 
1-,40.  y 

Elle  transmet  son  mouvement  à  l'arbre  des  bobines  des 
câbles  d'extraction,  à  l'aide  de  deux  roues  d*engrenage  ayant 
un  rapport  de  diamètre  de  5  à  1.  Le  nombre  moyen  de  ses 
impulsions  s'élève  de  44  à  4S  par  minute,  et  la  pression 
effective  de  la  vapeur  dans  ses  générateurs  varie  de  2  Vt  ^  ^ 
atmosphères. 

Elle  élève  ainsi,  de  la  profondeur  de  355  mètres,  une  cage 
de  quatre  chariots  renfermant  de  16  à  17  hectolitres  de 
bouille  du  poids  de  1,400  kilog.,  en  3M5'',  3'.20'',  et 
quelquefois  3\30". 

^ant  à  la  durée  des  manœuvres  de  réception  des  cages  à 
la  surface,  nous  avons  vu  qu'elle  était  d'environ  20''. 
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Celte  maehMie  extrait  \  da  fond  de  h  mine  à  ta  âurfkce^ 
3  à  3,500  beototitres  de  bouille  en  dmze  a  treize  heures  de 
mardiey  et  c'est  là  un  travail  maximum  que  la  puiasance  de 
ses  organes  ne  loi  permet  fçuère  de  dépasser.  S  on  pouvait 
lui  imprimer  une  vitesse  plus  considérable,  on  atteindrait 
certainement ,  avec  les  engins  d'eg^traction  m»  bous  avoas 
décrits,  une  vitesse  d'ascension  de  2",30  par  seconde,  au 
lieu  de  la  vitesse  actuelle  de  l^'^SO,  et  on  pourrait  facilement 
extraire,  par  le  puits  n"*  8,  de  4  à  4,S{00  hectolitres  de 
houille  en  douze  heures ,  malgré  Tétroitesse  de  sa  section  ; 
car  je  me  suis  assuré  qu'en  ne  chargeant  les  cages  d'extrac* 
lion  que  du  poids  de  deux  chariots  pleins,  oh  pouvait  facile- 
ment les  amener  au  jour  en  2  4/2  minutes. 

Mais ,  en  dehors  de  la  faible  puissance  des  organes  de  la 
machine,  un  grand  obstacle  s^oppose  à  Tobtention  d*nne 
vitesse  d'ascension  plus  grande  que  celle  qui  correspond  à  ce 
dernier  cas  :  c'est  la  faible  puissance  de  vaporisation  de  ses 
générateurs,  qui  ne  sont  qu'au  nombre  de  deux  ayant  i'",60 
de  diamètre  intérieur  et  12  mètres  de  kmgueur.  Aussi,  brû- 
lent-als  jusqu'à  44  et  12  kiiog.  de  houille  Piénu^  par  force 
de  cheval  et  par  heure  de  travail  utile  produit. 

La  machine  do  puits  n"*  8  n'offre  rien  de  remorquable,  si 
ce  n'est  un  mouvement  très-simple  que  nous  y  avons  adapté, 
il  y  a  quelques  années.  Ce  mouvement ,  représenté  fig.  42, 
43  et  44,  pi«  IV  et  V,  et  au  moyen  duquel  les  changements 
(k  marche  de  la  machine  sont  produits  à  Taide  de  la  coulisse 
de  Stéphenson,  est  le  premier  de  cette  nature  qui  ait  été  ap- 
pliqué aux  machines  d'extraction  des  charbonnages  du  Cou- 
chant de  Nous. 

la  coulisse  U  à  double  joue,  fig.  42,  porte  latéralement 
un  petit  tourillon  mobile  autour  dû  point  K.  die  est  munie 
d'une  branche  verticale  S6^  terminée  par  un  œillet  allongé 
dans  lequel  est  callé  le  boulon  H  qui  forme  rextrémiié  de  la 
barre  HQ  de  l'excentrique  R.  La  tige  du  tiroir  N  du  cylindre 
â  vapeur  Y  est  liée  à  la  coulisse  par  le  système  de  leviers  artt- 
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colëft  PMy  ML,  LF.  dont  ie  dfipnier  est  numi,  à  son  extrémité 
inférieure,  â^uQ  beuUm  F  lo|fé  daoci  l'iiiMrieur  de  la  coalisse 
IJ  el  9ur  lequel  est  eoGié  l'œillet  (fii  termine  U  tnnglé  FC^ 
suspendue  par  son  autre  extrémité  au  bouton  que  porte  l'ex- 
trémité inférieure  da  levier  AG ,  mobile  autour  de  l'axe  B. 
Le  secteur  creux  et  fixe  D£,  dans  l'iotéricur  duquel  se  meut 
ie  levier  ABCy  présente,  à  sa  circonférence,  plnsteurs  enco- 
ches dans  lesquelles  vient  s'enclanefaer  le  verrou  Z  du  levier 
ABC,  et  qui  servent  à  la  fois  de  points  d'arrêt  à  ce  levier,  et 
d'indication  do  degré  de  course  donné  au  tireir,,  par  suite  de 
la  position  qu'occupe  ce  levier.  L*in^ction  seule  de  la  fig.  42 
suffit  pour  montrer  la  manière  dont  fonctionne  ce  mouvez- 
ment,  pour  produire  la.  marche  en  avant  ou  la  marche  en  ar- 
rière de  la  machine. 

to  voit;  en  effet,  que  lorsque  le  levier  ABC  occupe  la 
position  verticafe ,  le  couli&seau  F  restant  fixé  au  milieu  de 
la  coulisse,  le  levier  ML  conserve  sa  position  horizonAale^  et 
le  tiroir  demeure  immobile  ^  en  fermant  oomplétemeni  les 
lumières  d'admiasion  du  cjUndre.  Far  conséquent ,  la.  me*- 
chine  reste  forcément  au  repos. 

Quand  le  levieff  ABC  est,  au  contraire,  obliqué  en  avaat^ 
ie  coulisseau  F,  ramené  en  arrière  du  centre  de  la  coulisse  IJ^ 
abaisse  L'extrémité  L  du  levier  ML,  relève  par  cela  même 
l'autre  extrémité  M  et,  par  suite,  le  tiroir  d'admission  qui. 
découvrant  alors  la  lumière  inférieure  du  cjlindre,  permet  à 
la  vapeur  d'affluer  sous  le  piston  el  de  produire  la  marche  en 
avant,  de.  la  machine*  Enfin,  quand  le  levier  ABC  est  obliqué 
en  arrière,  le  contraire  a  lieu  par  l'abaissement  de  Textré- 
mité  M  du  levier  ML.  La  lumière  supérieure  du  cylindre 
se  trouvant  alors  à  découvert,  la  vapeur  arrive  sur  ie  piston 
et  produit,  par  suite,  la  marehe  en  arrière  de  la  machine. 

Celte  disposition  simple  et  ingénieuse,  de  l'application  de 
la  eouHsse  de.  Stéphenson  au  mouvement  de  la  machine  du 
puit&n«  8,  est  due  a  notre  chef-mécanicien  H.  B.  Desobamp. 
C'est,  je  pense,  la  première  machine  d'extraction  des  char^ 
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bonnages  du  Couchant  de  Hods<,  où  on  ait  fait  usage  de  la 
coulisse  de  Stéphenson  pour  produii»  les  changements  de 
marche  ;  car  la  construction  de  son  mouvement^  tel  que  nous 
venons  de  le  décrire,  remonte  à  l'année  1849. 

Pour  terminer  ce  qui  a  rapport  a  cette  machine,  je  me 
bornerai  à  mentionner  le  frein  très-simple  que  j'ai  fait  mon- 
ter récemment  |5ur  l'arbre  des  bobines ,  et  qui  a  l'avantage 
d'être  à  la  fois  d'une  grande  légèreté  et  de  ppuvoir  se  ma- 
nœuvrer très-facilemeint.  Il  est  composé  de  deux  estomacs 
en  fonte  juxta  posés,  semblables  aux  estomacs  de  bobines^ 
et  dans  les  rainures  desquels  sont  logés  de  doubles  bras  en 
bois  de  chêne,  boulonnés  les  uns  contre  les  autres  et  suppor- 
tant à  leur  extrémité  une  couronne  convexe  en  tôle,  à  laquelle 
ils  sont  fixés  par  des  équerres  en  fer. 

Cette  couronne  est  embrassée  par  une  mâchoire  en  bois, 
à  face  interne  concave,  et  qui  est  formée  de  deux  branches 
A.A.,  fig.  45,  pi.  T,  cerclées  extérieurement  par  deiix  bandes 
de  fer.  Celles-ci^  liées  par  articulations  aux  points  fixes  6,6, 
sont  réunies  à  leur  autre  extrémité  par  le  système  de  leviers 
articulés  CD,DE,EF',  dont  l'un  DE  est  mobile  autour  de 
Taxe  fixe  F.  Ce  même  axe  porte  un  long  levier  FG  auquel  est 
attaché  le  poids  P,  qui  est  suspendu  lui«*mêrae,  par  son  ex- 
trémité, à  une  corde  passant  sur  les  gorges  de  deux  petites 
mouffles  M,M  et  d'une  petite  poulie  de  renvoi  R,  et  qui  vient 
ensuite  s'enrouler  autour  d'un  petit  treuil  T. 

Ce  treuil  T  est  muni  d'un  petit  volant  dans  l'épaisseur  de 
la  jante  duquel  s'engage  un  loquet  ou  verrou  L  qui  lui  sert 
d'arrêt,  et  que  peut  décrocher  facilement  le  machiniste  à 
l'aide  de  la  corde  SQU,  terminée  par  une  poignée  mise  à 
portée  de  sa  main. 

La  manœuvre  de  ce  frein*  est,  comme  on  le  voit,  très-facile 
à  opérer,  puisqu'il  suffit  de  décrocher  le  loquet  L  du  volant  V, 
pour  laisser  libre  l'extrémité  G  du  levier  GF,  sur  laquelle 
agît  alors  le  poids  P,  en  fermant  les  mâchoires  A, A*. Pour 
les  ouvrir  ensuite,  il  suffit  4*enrouler,  a  la  main,  la  corde 
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MNRT  autour  du  treuil  T,  à  l'aide  du  volant  V,  et  d'intro- 
duire ensuite  le  loquet  L  dans  Tun  des  trous  de  la  jante  de  ce 
volant. 

Câbles  d'extraction.  —  Les  câbles  dont  on  fait  usage  au 
puits  n^  8,  pour  l'extraction  de  la  houille,  sont  en  aloès  gou- 
dronné, d'une  longueur  totale  de  423'*,S3,  y  compris  la 
partie  qui  forme  le  noyau  des  bobines.  Ce  sont  des  câbles 
plats,  à  six  aussières  de  trois  torons  chacune,  réunies  par 
une  couture  simple.  Ils  sont  composés  de  trois  parties  de 
sections  différentes  ayant  respectivement,  à  partir  de  Testo- 
mac  des  bobines  jusqu'au  fond  du  puits,  les  longueurs  de 
ISS'^^Sâ,  i41",48  et  i24",70.  Ces  trois  parties  forment  un 
câble  à  section  décroissante  de  la  manière  suivante  : 

i'*»  partie  de  0™,i7  de  largeur  sur  0",0377  d'épaisseur. 
2*    id.  0",16  id.  0",03S4      id. 

S^    id.         O-JS         id.  p»,0533      id. 

Ces  trois  sections  sont  celles  que  possède  le  câble,  à  la 
sortie  de  la  fabrique;  mais  elles  ne  tardent  pas  à  diminuer 
par  l'effet  de  l'allongement  qu'il  prend ,  sous  l'influence  du 
poids  élevé  et  du  sien  propre.  On  peut  évaluer  cet  allon- 
gement à  environ  4  p.  c.  de  la  longueur  totale  du  câble  dé- 
roulé. 

Les  torons  de  la  première  partie,  dite  du  relevage ^  sont 
composés  de  27  Gis  de  caret  de  O'^^OOS  à  O^'^OOS  de  diamètre  ; 
ceux  de  la  seconde,  de  35  fils,  et  ceux  de  la  troisième,  de 
23  fils.  La  première  partie  renferme  donc  486  fils  de  caret, 
la  seconde,  450  et  la  troisième,  396. 

Le  poids  total  de  chacun  des  deux  câbles  est  de  2,290  kil. 
et,  par  conséquent,  le  poids  moyen  par  mètre  courant, 
de  5S47 

Ils  coûtent  actuellement  fr.  i  70  c.  par  kil. 

La  proportion  d'aloès  blanc  qui  entre  dans  ces  câbles  peut 
être  évaluée  à  85  p.  c.  de  leur  poids,  et  celle  de  goudron 
à  15  p.  c.  Celui-ci  est  du  goudron  de  Stockholm,  préférable 
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à  celui  d'Archangel,  parce  qu'il  imbibe  mieux  les  fils^  se  durcit 
moins  ?ite  et  n'abandonne  pas  aussi  fiieilement  le  câble,  dans 
le  frottement  de  celui-ci  sur  la  gorge  de  la  molette,  sous  l'ac- 
tion de  la  pression  exercée  par  la  charge. 

Ces  câbles  sont  confectionnés  à  Hornu  dans  la  belle  cor- 
derie  anglaise  de  HM.  De  Mot  et  Gomp.,  qui  ne  laisse  rien  à 
désirer,  tant  sous  le  rapport  du  perfectionnement  de  ses 
moyens  de  fabrication,  que  sous  celui  de  la  qualité  des  ma- 
tières qu'elle  met  en  œuvre.  €'est  à  son  habile  directeur, 
H.  A.  De  Mot,  qu'on  doit  l'idée  et  le  mode  de  fabrication  des 
câbles  plats  à  section  décroissante ,  dont  l'usage  se  généra- 
lise de  plus  en  plus ,  et  qui  ont  l'airantage  de  présenter  une 
durée  plus  grande  que  celle  des  câbles  à  section  constante 
pour  le  même  poids  de  matières  employées,  puisque  leurs 
différentes  parties,  de  dimensions  calculées  de  manière  à 
offrir  le  même  degré  de  résistance,  fatiguent  uniformément, 
les  sections  décroissant  à  peu  près  comme  la  charge  qu'elles 
supportent. 

Les  deux  câbles  du  puits  n*"  8,  dont  nous  venons  d'indiquer 
la  composition,  et  qui  fonctionnent  dans  un  puits  humide  par 
lequel  l'air  atmosphérique  descend  dans  la  mine,  ont  une 
durée  variable  suivant  leur  mode  d'enroulement  autour  du 
noyau  de  la  bobine,  selon  qu'il  a  lieu  par-dessus  ou  par- 
dessous;  elle  est  plus  grande  dans  le  premier  cas  que  dans 
le  second ,  c'est-à-dire  pour  le  câble  supérieur,  appelé  câble 
d'en-dessîis,  que  pour  le  câble  inférieur  qui,  par  opposition , 
porte  le  nom  de  câble  d'en-<lessous.  On  conçoit,  en  effet,  qu'il 
doit  en  être  ainsi,  puisque  ce  dernier,  pour  s'enrouler  sur  sa 
bobine,  doit  subir  une  inflexion  en  sens  contraire  de  celle  qui 
a  lieu  sur  la  molette,  tandis  que  l'inflexion  de  l'autre  câble 
se  produit  dans  le  même  sens,  dans  les  deux  cas.  Les  fibres 
de  celui-ci  éprouvent  donc  une  fatigue  moindre  que  ceux  du 
câble  d'en-dessous.  Aussi,  sa  durée  de  fonctionnement,  pour 
le,  même  travail,  est-elle  de  22  '/„  mois ,  quand  elle  n'est 
que  de  20  mois  pour  le  dernier. 
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Toici,  du  reste,  le  travail  produit  par  deux  câbles  semblables 
aux  précédents,  placés  sur  le  puits  n'^S^  le  28  janvier  48S3. 

L'un  d'eux,  le  câble  d'en-dessous^  a  extrait  pendant  toute 
la  durée  de  son  fonctionnement  :  26,464  '/>  cages  à  quatre 
chariots  de  bouille  marchande^  4^8S7  7t  cages  de  houille 
terreuse  et  2^71  V»  cages  de  terres.  Si  Ton  assimile  tous  ces 
produits  à  de  la  houille,  et  qu'on  adopte  pour  chiffre  de  tra- 
vail journalier  des  deux  câbles  le  même  que  celui  sur  lequel 
on  est  dans  l'habitude  de  se  baser,  au  Couchant  de  Hons, 
pour  l'évaluation  et  la  durée  de  fonctionnement  des  câ- 
bles, c'est-à-dire  dix  douzaines  de  vases  d'extraction, 
soit  420  cuffats  ou  420  cages  par  journée  de  douze 
heures  ^  on  trouve  que  le  câble  dont  il  vient  d'être  ques- 
tion, ayant  extrait  26,464  */.+  4,887  «/,  +2,874  V,  ca- 
ges de  houille,  a  fait  le  même  travail  que  s*il  eût  marché 

,     ,  26,464'/, +  1,857  7, +2,874'/.   .    c.     «û*a  • 
pendant — '-^ ^'  '    ^ ^X  2=520 jours, 

dans  un  puits  par  lequel  ou  eût  extrait  420  cages  de  houille 
par  jour.  Le  nombre  de  jours  de  travail  contenus  dans  un 
mois  étant  moyennement  de  26,  on  peut  dire  que  le  câble, 
dans  ces  conditions,  aurait  fonctionné  pendant  vingt  mois 
avant  d'être  mis  hors  de  service. 

L'autre  câble .  celui  d'en-dessus ,  a  extrait ,  avant  d'être 
mis  hors  d'usage  :  30,027  Vs  cages  de  houille  marchande, 
2,034  >/,  cages  de  houille  terreuse  {chauffours)^  3,232  cages 
de  terres  et  29  cages  d'objets  divers.  8i  Ton  effectue  pour  ce 
câble  les  mêmes  calculs  que  pour  le  précédent,  en  partant 
des  mêmes  bases,  on  trouve  qu'il  a  fait  le  même  travail  que 
s'il  eût  fonctionné  pendant  22  '/u  i^oî^  ^^^^  ^^  puits  par 
lequel  on  aurait  extrait  420  cages  de  houille  par  journée  de 
douze  heures.  La  durée  de  fonctionnement  du  câble  d'en- 
dessous  est  donc  seulement  les  0,9  de  celle  du  câble  d'en- 
dessus  pour  les  mêmes  conditions  de  travail  utile  produit. 

Indépendamment  des  matières  élevées  aujour  par  les  deux 
câbles  précédents  dont  nous  venons  de  donner  l'importance, 
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ils  ont  encore  eu  chaque  jour,  pendant  toute  la  durée  de  leur 
marche,  à  sortir  de  la  mine  de  380  à  400  ouvriers ,  dont  le 
poids  moyen  peut  être  évalué  à  50  kîl.  Or,  comme  on  en  peut 
monter  huit  à  la  fois ,  représentant  environ  le  tiers  du  poids 
de  celui  d'une  cage  de  houille ,  le  travail  total  produit  par 
l'ascension  de  tous  ces  ouvriers  correspond  à  peu  près  à 
l'extraction  de  46  cages  de  houille  par  jour,  ou  de  8  par 
chacun  des  deux  câbles,  c'est-à-dire  à  environ  43,3  p.  c.  de 
l'extraction  totale  de  la  houille. 

En  augmentant  alors  les  chiffres  précédents  de  cette  quan- 
tité, on  trouve  que  les  deux  câbles  ont  réellement  fonc- 
tionné, Tun,  celui  d'en-dessous,  pendant  22,66  mois,  et 
Tautre,  celui  d'en-dessus,  pendant  25,49  mois,  en  supposant 
une  extraction  journalière  totale  de  420  cages  de  houille. 
Leur  durée  moyenne,  dans  de  pareilles  conditions ,  est  donc 
de  23,92  mois  de  vingt-six  jours  de  travail.  Si  l'on  veut  avoir 
le  travail  utile  exact  produit  par  les  deux  câbles  pendant 
toute  la  durée  de  leur  fonctionnement,  il  suffira  de  multiplier 
le  poids  total  élevé  par  la  profondeur  du  puits.  Or,  ce  poids 
ayant  été  de  99,872,560  kil.  de  diverses  matières,  savoir  : 

79088800  kilog.  de  houille  marchande, 
6495544    id.       id.         terreuse, 
9619116    id.   déterres, 

20300    id.   d'objets  divers, 
4648800    id.  d'ouvriers, 
le  travail  utile  total  effectué  par  les  deux  câbles,  pendant 
toute  la  durée  de  leur  marche  au  puits  n*  8,  a  été  de  : 

99872560'' X  355'"=35i54758800»^«»=35454758,8  dy- 
namies. 

Si,  au  poids  des  matières  élevées  par  les  deux  câbles,  on  ajoute 
celui  des  vases  d'extraction,  qui  a  été  de  94982625^  pour 

56492  cages  de  houille, 
4906    id.    de  chauffours, 
6i03    id.    de  terres, 

29    id.    d'objets  divers, 
41622    id.     d'ouvriers, 
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00  aura  un  poids  toVil ,  élevé  au  jour  par  les  deux  câbles, 
de  488918560^,  et  un  travail  total  effectué  par  eux,  de 
188948560'^X355>"»»67066088,8  dynamies;  d'où  il  suit 
que  le  travail  utile  n'est  que  les  0,53  environ  du  travail  total, 
quand  on  fait  usage  de  cages  semblables  à  celles  du  puits 
n**8. 

Le  poids  de  ces  deux  câbles  ayant  été  de  2x2290^  ou  de 
4S80  kilog.  et  leur  prix  de  4880  X  fr.  1,70=7786  fr., 
chaque  dynamie  de  travail  utile  produit  a  coûté  fr.  0,000219, 
et  chaque  dynamie  de  travail  total  {travail  utile  et  travail 
mort)^  h.  0,000116. 

Nous  avons  vn,  p.  244,  que  pendant  l'exercice  1853-34 
correspondant  à  301  journées  de  travail,  on  avait  extrait, 
par  le  puits  n""  8,  unpoidsdediverses  matières  de 95961843''. 
Or,  comme  les  deux  câbles  dont  il  vient  d*étre  question  ont 
pu  en  extraire  un  de  99872560  kilog.  avant  d'être  usés,  on 
peut  estimer  la  dépense  en  câbles  du  puits  n"  8  comme 

étant  équivalente  à I^P^  X  7766,00  =  fr.  7455,36 

par  année  de  travail,  le  prix  des  câbles  étant  de  fr.  1  70  c. 
par  kilog. 

Si,  au  lien  de  nous  servir  du  chiffre  de  120  cages  comme 
représentant  l'extraction  journalière  opérée  par  un  puits  des 
environs  de  Nous,  nous  avions  adopté,  pour  base  de  nos  cal- 
culs précédents,  celui  de  95961^'°*' ,843  exprimant  l'extrac- 
tion réelle  opérée  par  le  puits  n"*  8,  par  année  de  travail,  nous 
aurions  trouvé  que  la  durée  moyenne  de  fonctionnement 
des  câbles  dont  il  vient  d'être  question  a  réellement  été  de 

=1,04  années  de  301  journées  de  travail. 

Cette  durée  eût  été  certainement  plus  considérable  si,  par 
suite  de  ta  faible  distance  à  laquelle  les  bobines  se  trouvent 
situées  du  puits  d'extraction,  l'inclinaison  des  câbles  sur  les 
molettes  n'était  pas  aussi  grande,  puisqu'elle  varie  de  34  à  37*" 
pour  le  câble  d'en-dessous^  et  de  24  à  27"  pour  celui  d'en- 
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dessus.  On  conçoit,  en  effet,  que  plus  cette  inclinaison  est 
forte,  plus  la  longueur  de  câble  infléchie  sur  la  molette  est 
grande,  et,  par  conséquent,  plus  longtemps  ses  divers  élé- 
ments demeurent  dans  cette  position  forcée,  puisqu'ils  ont  à 
parcourir  plus  de  chemin  dans  les  mêmes  conditions.  L'élas- 
ticité du  câble  tend  donc  à  se  détruire  plus  rapidement  ;  par 
conséquent,  sa  durée  doit  être  moindre,  toutes  choses  égales 
d'ailleurs.  C'est  surtout  dans  la  partie  du  relevage,  partie 
voisine  de  la  molette  au  moment  du  soulèvement  de  la  charge 
du  fond  du  puits,  que  cet  effet  se  manifeste  vivement.  Nous 
remarquons,  en  effet,  que  les  câbles  du  puits  n""  8,  pour  la 
même  charge  à  supporter,  s'amincissent  plus  vite  vers  ces 
points  que  ceux  d'un  autre  de  nos  puits ,  le  n<»  G ,  où  l'incli- 
naison ne  varie,  pour  le  câble  d'en-dessous,  que  de  23  à  25*^, 
et  pour  le  câble  d'en-dessus ,  seulement  de  (Sa  IS"*.  Aussi, 
en  adoptant  pour  unité  de  travail  utile  produit  le  chiffre 
de  120  cuffats  par  jour,  avons-nous  reconnu  que  les  câ- 
bles, au  puits  n*"  6,  toutes  choses  égales  d'ailleurs,  ont 
une  durée  de  2  et  même  3  mois  plus  élevée  qu'elle  ne 
Tétait  au  puits  n"*  8 ,  lorsqu'on  y  faisait  également  usage  de 
cuffats. 

Les  Anglais  paraissent  tellement  bien  avoir  compris  Tin- 
fluence  pernicieuse  d'une  trop  forte  inclinaison  sur  la  durée 
des  câbles  que,  presque  dans  toutes  les  mines  les  plus  impor- 
tantes des  environs  de  Newcastle  et  de  Sunderland,  on  n'aper- 
çoit que  des  machines  verticales  avec  bobines  très-élevées. 
Nous  en  avons  même  vu  dont  les  bobines  étaient  situées  lout 
à  fait  à  la  hauteur  des  molettes ,  et  où  l'inclinaison  des  câbles 
était,  par  conséquent,  entièrement  nulle. 

Molettes.  —  Les  molettes  du  puits  n""  8  n'ont  que  l'",96  de 
diamètre  dans  les  gorges  sur  O"',^!  de  largeur. 

La  faible  hauteur  de  bâtiment  qui  recouvre  le  puits,  et  le 
rapprochement,  déjà  si  considérable  de  celui«ci  de  l'arbre 
des  bobines,  ne  nous  ont  pas  permis  d'en  employer  de  plus 
grandes,  qui  eussent  été  certainement  de  beaucoup  préfé- 
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rables,  tant  parce  qu'elles  auraient  réduit  Fimportance  du 
travail  destiné  à  vaincre  ce  qu'on  appelle  la  raideur  des  cor- 
dages, que  parce  qu'en  diminuant  cet  effort  elles  auraient 
aussi,  par  cela  même,  amoindri  d'autant  la  fatigue  des  câbles 
et,  par  suite,  augmenté  leur  durée. 

Châssis  à  molettes.  —  Le  châssis  à  molettes  ne  présente 
rien  qui  soit  digne  d'être  cité.  Sa  forme  irrégulière  et  la  po- 
sition relative  des  molettes  sont  le  résultat  de  la  forme  carrée 
du  niveau,  dont  Tune  des  diagonales  est  parallèle  à  l'arbre 
des  bobines. 


Jncien  mode  d'extraction  par  cuffats.  —  Maintenant  que 
nous  avons  à  peu  près  décrit  tout  ce  qui  est  relatif  à  la  nou- 
velle installation  du  puits  n"*  8,  nous  croyons  utile,  pour  ren- 
dre claires  les  comparaisons  que  nous  nous  proposons  d'éta- 
blir entre  ce  nouveau  système  d'extraction  et  de  triage  de  la 
houille,  et  celui  qu'il  a  remplacé,  d'expliquer  en  quelques 
mots  la  manière  dont  celui-ci  fonctionnait,  et  de  donner  la 
distribution  du  personnel  que  son  service  réclamait. 

Description  du  mode  d'exiraction  par  cuffats*  —  L'ancien 
mode  d'extraction  usité  au  puits  n"*  8,  avant  rétablissement 
des  cages  dont  il  vient  d'être  question,  consistait  dans  l'em- 
ploi de  cuffats  ou  tonneaux  composés  de  douves  en  orme  de 
O°',025  d  épaisseur,  2'",28  de  profondeur,  0°',93  de  diamètre 
à  la  gueule,  l'^ylG  au  ventre,  et  pesant 362  kilog.  Leurcon- 
tenance  était  de  20  hectolitres  ;•  par  conséquent,  leur  poids 
à  charge  s'élevait  à  2,062  kibg.,  celui  de  la  houille  contenue 
étant  de  1,700  kilog.,  et  la  profondeur  à  laquelle  avait  lieu 
l'extraction  de  290  mètres,  à  l'époque  ou  ils  étaient  encore 
usités* 

Mancsuvres  d»  fond  du  puiU.  —  A  leur  arrivée  au  bas. du 
puits,  les  Gufiats  étaient  déposés  sur  un  retrait  de  l'extré- 
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mité  antérieure  de  la  place  d'accrochage^  leur  gueule  arasant^ 
daos  cette  position,  le  plancher  de  recette. 

Il  y  en  avait  toujours  un  dans  cette  position ,  qu'on  em- 
plissait pendant  la  marche  de  l'extraction  en  y  vidant  la 
houille  contenue  dans  les  chariots  amenés  sur  la  place  d'ac- 
crochage. A  l'arrivée  d'un  nouveau  cuffat  vide  au  fond  du 
puits,  les  hommes  de  recettes  {chargeurs  aux  cuffats)  l'atti- 
raient à  eux  à  l'aide  d'un  crochet,  en  le  forçant  a  s'asseoir  a 
côté  du  précédent,  se  trouvant  alors  entièrement  chargé 
comble  ;  puis  après  avoir  décroché  la  chaîne  d'extraction  des 
chaînettes  du  premier,  l'accrochaient  à  celles  du  second,  et 
guidaient  ensuite,  avec  leur  crochet,  celui-ci  à  son  départ  du 
fond  du  puits,  pour  Tempécher  de  venir  heurter  la  paroi  op- 
posée à  l'entrée  de  l'accrochage.  Le  cuffat  vide,  nouvellement 
arrivé  au  bord  de  l'accrochage,  était  empli  à  son  tour,  et  la 
même  série  d'opérations  continuait  à  avoir  lieu  pour  les  sui- 
vants. 

Les  hommes  employés  au  chargement  des  cuffats,  à  l'accro- 
chage, étaient  au  nombre  de  quatre,  travaillant  alternative* 
ment  deux  à  deux,  pour  une  extraction  de  2,800  à  3,000 
hectolitres  de  houille  en  12  à  13  heures  de  marche.  Le  prix 
de  leur  journée  s'élevait,  pour  chacun  d'eux,  à  fr.  3  50  c. 
Le  chargement  total  coûtait  donc,  en  salaires,  41  francs  par 
jour. 

MatKBUvres  à  Varrivée  au  jour.  —  A  son  arrivée  au-dessus 
de  l'embouchure  du  puits,  le  cuffat  plein  était  reçu  par  deux 
filles  {moulineuses)  qui  l'attiraient  à  elles ,  en  le  saisissant 
par  le  fond,  et  le  forçaient  a  descendre,  par  suite  du  chan- 
gement de  marche  imprimé  à  la  machine,  sur  une  pièce  de 
bois  transversale,  appelée  soulier,  qu'elles  avaient  préalable- 
ment poussée  avec  le  pied,  au-dessus  de  l'orifice  du  puits,  au 
moment  de  la  sortie  du  cuffat.  Celui-ci,  poussé  alors  de  la 
tête  à  l'aide  de  longues  perches  par  trois  autres  filles  situées 
du  côté  opposé  aux  moulineuses,  à  l'autre  bord  du  puits,  se 
renversait  en  avant,  à  l'entrée  du  clicage,  sur  un  bloc  de  bois 
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échancrë  et  disposé  pour  le  recevoir.  La  chaîne  du  câble  était 
ensuite  décrochée  de  Tanneau  des  chaînettes  du  cuffat,  et  ac- 
crochée aux  chaînettes  de  celui  qui  l'avait  précédé  et  qu'on 
avait  préalablement  attiré  par  côtés^  aussitôt  son  décharge- 
ment opéré ,  pour  ne  pas  entraver  la  réception  du  dernier 
arrivé. 

Pub  le  signal  de  remise  en  marche  étant  donné  au  machi- 
niste par  Tune  des  moulineuses,  après  avoir  ramené  en  ar- 
rièiii^  i®  soulier  qui  bouchait  une  partie  de  Torifice  du  puits, 
le  cuffat  vide  était  envoyé  de  nouveau  dans  la  mine,  et  ainsi 
de  suite  pour  les  autres. 

Le  déchargement  du  cuffat  plein ,  renversé  à  Tentrée  du 
clicage,  était  effectué  pendant  la  durée  de  l'ascension  sui- 
vante à  l'aide  d'un  petit  treuil  qu'on  embrayait  à  volonté  sur 
Textrémité  de  l'arbre  des  bobines,  et  autour  duquel  s'enrou- 
lait une  chaîne  passant  sur  une  poulie  de  renvoi,  et  qui  ser- 
vait à  soulever  le  cuffat  par  le  fond  muni  extérieurement 
d'un  anneau. 

Les  frais  de  personnel  mis  en  œuvre  pour  la  réception  des 
cuffats  à  la  surface  se  bornaient  au  salaire  des  deux  mouli- 
neuses  dont  il  a  été  question,  et  qui  étaient  payées  chacune  a 
raison  de  fr.  I  iO  c.  par  jour ,  les  trois  pousseuses  appar^ 
tenant  à  celles  des  filles  employées  au  triage  de  la  houille,  qui 
se  trouvaient  momentanément  au  repos,  et  le  mécanisme 
servant  à  vider  les  cuffats  étant  manœuvré  par  le  machiniste 
même,  au  moyen  de  chaînes  et  de  tringles  de  renvoi  mises  à 
portée  de  sa  main. 

Triage  de  la  houille.  —  La  disposition  de  la  recette  de  la 
surface  par  rapport  au  puits  d'extraction  P  et  au  châssis  à 
molettes  XXXX,  et  la  forme  du  clicage  proprement  dit  sont 
représentées,  en  plan,  coupe  et  élévation,  fig.  47, 48  et  49, 
pi.  ¥. 

Le  cuffat,  à  sa  sortie  du  puits,  était  déchargé  à  l'entrée  du 
clicage  en  A,  et  quatre  filles,  armées  de  pelles  ou  escoupes, 
jetaient  la  houille  de  moyenne  grosseur  {gailleteries)  et  le 
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mena  {finef)^  par  les  ouvertures  B,B,  sur  les  grilles  C,C  de 
séparation  établies  latéralement,  pendant  qu*une  cinquième, 
placée  en  avant  du  tas  et  munie  d'un  râteau  à  dents  de  fer, 
poussait  la  grosse  houille  (gaillettes)  vers  le  bas  du  plan  in- 
cliné G,  où  elle  était  saisie  par  deux  tourneurs  montés  sur  le 
plancher  F,  qui  la  déposaient  ensuite  dans  un  waggon  J 
amené  par  un  embranchement  de  voie  ferrée  en  face  du 
clicage. 

Les  gailleteries,  séparées  des  flnes  par  les  grilles  C.C^ 
étaient  poussées  au  râteau  par  un  tourneur  placé  sur  cha- 
cune de  celles-ci,  vers  le  bas  du  plan  incliné  formé  par  les 
secondes  grilles  D,D,  qui  en  enlevaient  encore  le  peu  de 
fines  échappé  au  vide  des  grilles  C,C.  Elles  étaient  ensuite 
ramassées  à  Tescoupepar  deux  tourneurs  placés  en  E,E,  et 
chargées  dans  les  waggons  I  J,  situés  par  derrière,  de  chaque 
côté  du  waggon  en  chargement  de  gaillettes  dont  il  vient 
d*étre  question. 

Quant  aux  fines»  passant  par  les  vides  ménagés  entre  les 
barreaux  des  grilles  de  séparation,  elles  s'amoncelaient 
sous  celles-ci  en  L  et  étaient  chargées  à  Tescoupe  par  deux 
tourneurs,  de  chaque  côté  du  clicage,  dans  le  waggon  H, 
amené  en  face  du  tas  L  au  moyen  d'un  petit  embranche- 
ment latéral  de  voie  ferrée  et  d'une  plate-forme  tournante  K. 

Des  enfants,  distribués  à  droite  et  à  gauche  sur  les  grilles 
D,D,  et  en  avant  des  tas  de  fines  L^L,  ramassaient  les  pierres 
et  les  mauvais  charbons  mélangés  à  la  houille,  et  les  empor- 
taient sur  le  dommage  {haldedu  puits)  dans  de  petites  mannes 
en  osier. 

En  A,  existait,  dans  le  plancher  du  clicage,  une  ouverture, 
fermée  entièrement  pendant  le  jour,  et  débouchée  par  nuit, 
pour  vider  les  cuffats  de  terres  dans  un  grand  waggon 
amené  par  dessous,  sur  un  embranchement  yz  de  voie  ferrée. 

Dans  le  principe,  on  se  servait  de  cette  ouverture  pour 
décharger  directement  les  cuffats  de  houille  dans  les  wag- 
gons inférieurs,  quand  on  faisait  des  forges-gaiUeteuses 
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(touî^venani);  mais  la  difficulté  ^  pour  ne  pas  dire  Timpossi- 
bilité  de  nettoyer  le  charbon  dont  les  surfaces  se  renouvelaient 
incessamment,  et  la  nécessité  de  retirer  souvent  du  tout-ve- 
nant une  certaine  proportion  de  gailletles,  gaiileteries  ou 
fines,  pour  avoir  un  mélangée  tel  que  le  commerce  l'exigeait, 
y  ont  fait  complètement  renoncer.  On  a  continué  alors,  pour 
ce  cas,  à  se  servir  du  clicage,  comme  lorsqu'il  s'agissait  de 
diviser  complètement  la  houille  sortant  de  la  mine. 

Lorsque  la  houille  devait  être  envoyée  au  lieu  de  dépôt, 
sans  en  retirer  aucun  élément,  les  filles  se  bornaient  à  la  jeter, 
à  l'escoupe,  de  chaque  côté,  par  les  ouvertures  B,B,  sur  les 
grilles  de  séparation  dont  on  avait  démonté  préalablement 
quelques  barreaux,  ainsi  que  sur  le  plancher  incliné  6 ,  en 
l'éparpillant  de  cette  façon  sur  trois  points,  pour  en  rendre 
le  nettoyage  facile,  et  six  tourneurs  la  chargeaient  ensuite 
dans  les  waggons  J  et  H, H,  amenés  en  face  de  chaque  tas. 

Quand,  au  contraire,  on  devait  en  retirer  une  certaine 
proportion  d*un  ou  de  plusieurs  de  ses  éléments,  on  affectait 
un  des  côtés  du  clicage  à  cette  division,  en  laissant  ses  grilles 
intactes,  tandis  qu'on  jetait  le  reste  en  avant  et  de  l'autre 
côté,  comme  nous  venons  de  l'indiquer. 

Dans  tous  les  cas,  le  service  du  clicage  était  opéré  par  dix 
filles  travaillant  alternativement  au  nombre  de  cinq  à  la  fois, 
et  gagnant  chacune  un  franc  par  jour. 

Quant  au  nombre  de  tourneurs  employés ,  il  variait  sui- 
vant qu'il  s'agissait  de  diviser  la  houille  en  trois  qualités,  à 
sa  sortie  de  la  mine,  ou  de  faire  simplement  du  tout-venant, 
sans  retrait  d'aucun  élément.  Dans  le  premier  cas,  on  en 
employait  seize,  par  journée  de  douze  à  treize  heures,  ga- 
gnant fr.  2  25  chacun,  lis  étaient  distribués  comme  suit  : 

2  employés  au  chargement  des  gailtettes, 

2        id«  id.  des  gailleteries, 

2  placés  sur  les  grilles  horizontales  pour  attirer  et  pousser  les 

gailleteries  vers  le  bas  des  grilles  inclinées, 
6  employés  au  chargement  des  fines, 
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4  se  reposant  et  chargés  pendant  ce  temps  d'aider  les  quatre 
premiers  &  la  manœuvre  des  waggons,  sur  les  embranche- 
ments de  Toie  ferrée. 

Le  triage  de  la  houille  coûtait  donc,  dans  ce  cas,  46  francs 
par  jour,  savoir  : 

Pour  iO  filles  h  \  franc fr.  10    » 

Id.    46  toumeursàfr.  S  25  c 36    » 

Total.  .  .  .  fr.  46    » 

Nous  avons  vu  précédemment  que  la  réception  des  cuffats 
à  l'embouchure  du  puits  coûtait^  en  salaires,  fr.  3  20  c.  par 
jour.  Par  conséquent,  le  personnel  total  employé ,  tant  pour 
la  réception  des  vases  d'extraction,  que  pour  le  triage  de  la 
houille,  causait  une  dépense  journalière  de  fr.  4^  20  c.  Dans 
le  second  cas ,  c'est-à-dire  quand  on  se  bornait  à  faire  du 
tout-venanl,  tel  qu'il  sortait  de  la  mine,  les  tourneurs  étaient 
au  nombre  de  douze,  distribués  comme  suit  : 

2  placés  en%vant  du  clicage  pour  le  chargement  des  waggons, 
6     id.    surlescôtésdu  clicagepourle  chargement  des  waggons 
et  4  au  repos,  mais  aidant  les  premiers  à  la  manœuvre  des  wag- 
gons, pour  amener  ceux-ci  à  la  place  de  chargement  et 
les  reconduire  ensuite  à  la  voie  principale  du  chenun  de 
fer. 

Dans  ce  cas,  la  réception  des  cuffats  et  le  triage  de  la  houille 
coûtaient  fr.  39  20  par  jour,  savoir  : 

Pour    2  moulineuses  à  fr.  1  iO  c  •  •  fr.    2  20 

Id.    10  filles  de  clicage  à  I  fr 10    » 

Id.    12  tourneurs  à  fr.  2,25  c 27    » 

Total.  .  .  fr.  39  20 
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COMPARAISON  DES  DEUX  MODES  D'EXTRACTIOTI  ET  DE  TRIAGE 

DE  LA  HOUILLE  DU  PUITS  N*"  8. 

* 

La  description  des  deux  systèmes  d'extraction  et  de  triage 
que  nous  venons  de  donner  nous  permet  maintenant  de  les 
comparer  entre  eux,  sous  le  rapport  des  avantages  et  des  in- 
convénienls  relatifs  qu'ils  présentent,  en  mettant  en  présence 
les  divers  éléments  analogues  qui  en  constituent  l'ensemble, 
à  l'exception  de  ceux  dont  les  frais  de  service  ont  été  les 
mêmes,  dans  les  deux  cas. 

Pour  établir  notre  comparaison,  nous  prendrons  pour 
base  l'extraction  opérée  pendant  Texercice  1853-54,  telle 
qu'elle  est  mentionnée  p.  244,  et  qui  a  fourni  781,548  hec- 
tolitres de  houille  marchande,  dont  les  prix  de  vente,  à  celte 
époque,  étaient  : 

Pour  les  gaillettes,  de  fr.  i  70  c.  par  hectolitre , 
Id.  les  gailleteries,  de  I  65  c.  id. 

Id.  la  houille  pierreuse 

en  blocs  (reffles),  i  25  c.  id. 

Id.  les  fines 0  90  id. 

Cela  posé,  nous  allons  successivement  passer  en  revue, 
pour  les  deux  systèmes,  les  frais  d'entretien  des  vases  d  ex- 
traction,  le  service  des  receltes  du  fond  et  du  jour,  en  y  com- 
prenant les  frais  d'entretien  des  engins  qui  en  dépendent,  la 
durée  relative  des  câbles  d'extraction  et  les  dépenses  an- 
nuelles qu'ils  occasionnent,  les  frais  de  personnel  employé 
au  triage  de  la  houille,  et  les  avantages  relatifs  qui  peuvent 
résulter  du  meilleur  mode  de  conservation  de  la  houille  en 
gros  fragments  {gaillettes  et  gailleteries). 

Entretien  annuel  des  vases  d'eoctr action.  —  Pendant  l'exer- 
cice 1853-54,  l'entretien  et  les  réparations  de  cages,  au  puits 
o"*  8.  ont  coûté  fr.  980  35  c. 

En  1844-45,  dernier  exercice  pendant  lequel  lescuffals 

anhaibs  dis  tkat.  publ.  —  t.  xt.  24 
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y  ont  fonctionne,  leurs  frais  d'entretien  et  de  réparations 
se  sont  élevés  à  fr.  4,0:26  49  c.,  pour  un  chiffre  d'extrac- 
tion très-approximativement  le  même  quç  celui  de  l'exer- 
cice 1853-54. 

L'avantage  que  présente  le  nouveau  système  sur  l'ancien 
est  donc,  pour  ce  service,  de  fr.  3,046  14  c. 

Dans  les  chiffres  qui  précèdent,  on  n'a  tenu  aucun  compte 
de  l'entretien  des  chariots  du  fond;  car  bien  qu'il  y  en  ait 
toujours  douze  de  plus  employés  avec  le  nouveau  système 
qu'avec  l'ancien,  puisqu'il  y  en  a  constamment  huit  en  circu- 
lation dans  le  puits  et  quatre  en  déchargement  à  la  surface, 
la  dépense  en  réparations  n'en  est  pas  plus  importante  pour 
cela.  Elle  doit  même  être  plus  faible  dans  le  premier  cas  que 
dans  le  second ,  si  on  considère  que,  lorsqu'on  faisait  usage 
de  ce  dernier  mode,  les  roues  des  chariots  étaient  sujettes  à 
se  casser  et  à  se  détériorer  beaucoup  plus  rapidement,  puis- 
que les  chariots  étaient ,  le  plus  souvent,  rejetés  en  arrière 
sur  les  planchers  d'accrochages,  sans  précautions,  en  sortant 
d'être  vidés  dans  les  cuffats. 

Entretien  du  puits  d'ea^aetion.  -*  Nous  avons  vu,  p.  237, 
que  lentretien  annuel  du  puits  n**  8,  depuis  qu*on  y  fait  usage 
de  cages  pour  l'extraction  de  la  houille,  coûte  fr.  521  53  c. 
Ses  frais  d'entretien  s'élevaient,  au  contraire,  annuellement 
a  fr.  1,080  99  c.  quand  on  se  servait  de  cuffats,  bien  qua 
cette  époque  sa  profondeur  ne  dépassât  pas  290  mètres , 
tandis  qu'elle  est  actuellement  de  355  mètres. 

Le  nouveau  système  d'extraction  a  donc  permis  de  réali- 
ser, de  ce  chef,  une  économie  annuelle  de  fr.  559  46  c. 

Frais  de  service  des  recettes  du  fond  du  puits. — Nous  avons 
vu ,  p.  245,  que  les  frais  de  service  et  d'entretien  annuels 
des  appareils  de  réception  du  fond  du  puits  s'étaient  élevés, 
pendant  l'exercice  1853-54,  à  fr.  3,1 14  90  c. 

Pour  obtenir  le  même  chiffre  d'extraction  de  matières  de 
diverses  natures  que  celui  mentionné  p.  244,  on  aurait  dû, 
en  faisant  usage  de  cuffats,  employer  constamment  à  l'accro- 
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cbage  quatre  chargeurs  de  jour  à  fr.  3  SO  c.  et  deux  char- 
geurs de  nuit,  au  même  prix.  Or,  comme  la  durée  totale  de 
Textraction  aurait  également  été  de  301  jours  de  vingt- 
quatre  heures,  on  eût  dépensé,  pendant  ce  temps,  pour  le 
service  des  accrochages,  une  somme  de  6,246  francs,  savoir: 

Pour  1,1 84  journées  de  chargeurs  de  jour  à  fr.  5  50,  4,144fr. 
et    id.      592      id.  id.       de  nuit       id.    ,  2,072  » 

Total 6,216  fr. 


Le  nouveau  système  d'extraction  coûte  donc  fr.  3,101  10  c. 
de  moins  que  Tancien ,  pour  le  service  des  recettes  du  fond. 

Frofs  de  service  annuel  des  recettes  de  la  surface  et  des  engins 

qu'elles  possèdent.  —  Les  frais  d*entretien  des  appareils  k  taquets 

de  remboucburc  du  puits  coûtent  annuellement,  p.  253.     16    » 

Ceux  de  l'appareil  élévateur,  p.  253,  s'élèvent  à  .  «  .  607  99 

Les  (rais  de  réparations  des  culbuteurs,  p*  263,  sont  de  221  87 

L'ensemble  des  frais  dus  à  la  réception  des  cages  et 
des  chariots  à  la  surface  est  donc,  pour  le  nouveau  sys- 
tème et  par  année  de  travail,  de fr.  845  86 

Dans  Tancien  système  on  ne  faisait  usage,  pour  la  récep- 
tion des  cuffats,  que  d'une  pièce  de  bois  appelée  soulier 
qu'on  faisait  voyager  à  volonté  au-dessus  ^u  puits  d'extrac* 
lion,  et  d'une  autre  pièce  plus  petite,  échancrée,  sur  laquelle 
les  cuffats  étaient  culbutés,  k  l'entrée  du  clicage. 

Le  renouvellement  de  ces  pièces  qu'on  devait  opérer, 
de  temps  en  temps,  occasionnait  une  dépense  annuelle 
de fr.       94  32 

Les  dégâts  que  les  cuffats  produisaient  dans  le  boi- 
sage, formant  la  garniture  de  l'orifice  du  puits,  néces- 
sitaient des  réparations  dont  l'importance  s'élevait  an- 
nuellement k 326  84 

Le  renouvellement  fréquent  du  plancher,  en  forts 
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madriers,  sur  lequel  le  charbon  tombait,  k  sa  sortie  des 

euffats,  occasionnait  une  dépense  annuelle  de  .  .  fr.      466  86 

Enfin,  Tentretien  et  le  graissage  de  Tappareil  employé 
pour  vider  les  cuffats  coûtait  annuellement 118  56 

La  réception  des  cuffats,  k  la  surface,  coûtait  donc 

annuellement fr.  1,006  58 


Par  conséquent^  le  nouveau  système  présente,  à  cet  égard, 
un  avantage  sur  l'ancien  qu*on  peut  évaluer,  annuellement, 
àfr.160  72  c. 

Quant  aux  frais  d'entretien  des  grilles  de  séparation  et  du 
clicage  proprement  dit ,  nous  n'en  parlerons  pas,  attendu 
qu'ils  sont  à  peu  près  les  mêmes  pour  les  deux  systèmes. 

Les  mêmes  considérations  s'appliquent  également  au  ser- 
vice de  la  machine  d'extraction. 

Dépense  annuelle  en  câbles  d'exlradion.  —  En  1844,  l'ex- 
traction de  la  houille  était  opérée  a  la  profondeur  de  290 
mètres ,  avec  cuffats  pesant  à  vide  362  kilog.,  et  à  charge^ 
2,062  kilog.,  au  moyen  de  câbles  plats  en  aloès  goudronne 
provenant  des  corderies  anglaises  d'Hornu,  et  ayant  362"',S6 
de  longueur,  O"",!?  de  largeur  sur  0"',04  d'épaisseur.  Le 
poids  de  chacun  d'eux  était  de  2,149  kilog.;  ce  qui,  au  prix 
de  fr»  4  70  c.  par  kilog.,  occasionnait,  par  câble,  une  dé- 
pense de  fr.  3,6S3  30  c. 

L'un  des  derniers  ayant  fonctionné  alternativement  comme 
câble  d'en-dessus,  pendant  un  certain  temps,  et  comme  câble 
d'en-dessous,  pendant  un  temps  équivalent,  représentée  peu 
près  les  conditions  moyennes  de  durée,  à  cette  époque. 

Il  a  extrait  45,828  cuffats  de  houille  et  de  matières  di- 
verses ou  un  poids  utile  de  79,660,492  kilog. 

Son  travail  utile  a  donc  été  de  : 

79660492^  X  290"  =  23101542,68  dynamies. 

Par  conséquent,  le  prix  de  chaque  dynamie  de  travail  utile 
produit  a  été  de  fr.  0,000158  ('). 

(1)  A  c6té  du  cAble  précédent,  on  en  a  foii  fonctionner  un  dans  les  mêmes 
conditions,  mail  fabriqué  A  la  main  par  un  cordier  du  pays,  afin  de  les  corn* 
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Quant  au  travail  total  produit  par  le  câble,  en  tenant 
compte  du  poids  mort  élevé  à  chaque  ascension,  il  a  été  de 
(45828  X  ses»' +  79660492'')  290'» =2794 2566  dynamies, 
et  le  prix  de  chaque  dynamie,  de  fr.  0,000432.  Si  nous  com* 
parons  ces  résultats  à  ceux  de  la  p.  272 ,  nous  reconnaîtrons 
que  chaque  dynamie  de  travail  utile  produit  par  les  câbles, 
avec  le  nouveau  système  d'extraction,  coûte  fr.  0,000061  de 
plus  qu'avec  l'ancien.  Or,  comme  le  travail  utile  produit  an* 
nuellement  par  les  deux  câbles  du  puits  n"*  8,  depuis  qu'on  y 
fait  usage  de  cages,  est  de  35454758,8  dynamies ,  il  s'en 
suit  qu'on  y  dépense  eu  câbles, 

35454758,8  X  0,000064  =^  fr.  2462,74  c.  de  plus  que 
lorsque  l'extraction  y  avait  lieu  par  cuffats. 

Cette  grande  différence  est  uniquement  due  à  l'excès  con- 
sidérable de  poids  mort  élevé,  par  l'emploi  des  cages  ;  car  si 
on  compare  les  prix  d'une  dynamie  de  travail  total  effectué 
par  les  câbles,  dans  les  deux  cas,  on  reconnaîtra  qu'ils  sont 
entre  eux  dans  le  rapport  de  432  à  446,  c'est-à-dire  que  le 
travail  total  développé  dans  le  premier  cas ,  toutes  choses 

parer  sous  le  rapport  du  travail  utile  produit.  Ce  dernier  était  également  en 
aloès  goudronné,  à  six  aussières,  de  563°*,58  de  longueur,  0*,i7  de  largeur 
et  O'^jOSS  à  (T ,04  d'épaisMur.  Son  polda  étiiU  de  âffiM)  kilog.,  et  son  prix,  de 
2020  X  fr- 1  70  c.  1=  3i3i  francs. 

Il  a  extrait,  pendant  toute  la  durée  de  son  fonctionnement,  57680  cuAts 
de  hoaUle  et  de  raaUères  diverses  pesant  64891870  kii.  Son  travail  uUle 
a  donc  été  de  &i89l870>C<290'"=J  881 8642,5  dynamies.  Par  conséquent,  le 
prix  de  chaque  dynamie  de  travail  utile  produit  a  été  de  fr.  0,000182.  Le 
prix  du  travail  utile  produit  par  let  deux  eà^les  a  donc  été  dans  le  rapiHM-t 
de  158  à  182,  et  leur  durée  relative,  pour  le  même  travail  et  le  même  poids 
de  matières  entrant  dans  leur  confection, dans  le  rapport  inverse  de  182  à  158. 

En  d'autres  termes,  on  peut  dire  que  la  durée  d'un  câble  fabriqué  à  la  main 
n'est  que  les~|7  ou  '^  ^«^  de  celle  du  même  câble  fabriqué  à  la  mécanique. 
Ces  résultats  n*ont  rien,  du  reste,  de  surprenant;  car  on  comprend  qu*il  est 
impossible  de  donner,  aux  flis  de  caret  et  aux  torons  qui  constituent  un  câble, 
une  tension  aussi  uniforme  dans  la  fabrication  â  fa  main  que  dans  celle  où 
i*on  fait  usage  de  machines  pour  le  commettagedeces  fils  et  de  ces  torons.  En 
général,  la  différence  de  durée  de  ces  deux  sortes  de  câbles  est  même  plus 
considérable  que  celle  que  nous  yeaoM  de  trouver  ;  ce  qui  se  conçoit  facile- 
ment, par  suite  des  soins  extrêmes  qu'on  a  dû  apporter  à  la  coofection  du  der- 
nier câble,  le  sachant  destiné  â  fonctionner  en  présepce  d'un  câble  fabriqué  à 
la  mécanique 
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égales  d'ailleurs,  est  roéme  un  peu  plus  ëlevé  que  dans  le  se- 
cond ;  ce  qui  prouve  que,  dans  les  puits  où  les  vases  d'extrac- 
tion sont  parfaitement  guidés,  les  câbles  doivent  durer  plus 
longtemps  que  dans  ceux  où  ils  sont  entièrement  libres.  On 
comprend,  en  eSet,  qu'ils  reçoivent  inOniment  moins  de 
chocs  dans  le  premier  cas  que  dans  le  second.  Les  chiffres  que 
nous  venons  de  rapporter  montrent  également  que  les  câbles 
à  section  décroissante  qui  fonctionnent  au  puits  n"*  8,  depuis 
qu'on  y  fait  usage  de  cages,  sont  plus  avantageux  que  ceux  à 
section  constante  qu*on  y  employait  quand  on  se  servait  de 
cuffats,  le  poids  total  des  matières  premières  qui  entrent  dans 
leur  confection  étant  le  même  dans  les  deux  cas. 

Des  chiffres  qui  précèdent,  x>n  doit  également  tirer  la  con- 
clusion que,  depuis  qu'on  fait  usage  de  cages  au  puits  n"*  8, 
la  durée  des  câbles  d'extraction  a  diminué  dahs  le  rapport 
inverse  du  prix  du  travail  utile  produit,  ou  de  219  à  1S8, 
c'est-à-dire  qu'elle  n'est  plus,  pour  le  même  chiffre  extrait, 
que  les  0,72  environ  de  ce  qu'elle  était  quand  on  se  servait 
decuffats,  par  suite  de  l'augmentation  de  poids  mort  élevé. 

Frais  de  personnel  employé  à  la  surface  pour  la  réception 
des  vases  d'extraction  et  le  triage  de  la  houille.  —  Pendant  les 
304  jours  de  travail  composant  l'exercice  1853-54,  le  triage 
de  la  houille,  à  la  bure  n*"  8,  a  eu  lieu,  soit  en  séparant  com- 
plètement les  trois  qualités,  soit  en  retirant  du  tout-venant 
une  certaine  proportion  de  ses  divers  éléments,  pendant 
107  jours,  tandis  que  les  194  autres  jours  ont  été  employés 
a  envoyer  Le  tout-venant  au  lieu  de  dépôt,  tel  qu'il  sortait  de 
la  mine. 

Or,  nous  avons  vu,  page  262,  que  les  frais  de  personnel 
s'élevaient  à  45  francs  par  jour,  dans  le  premier  cas ,  et  à 
56  francs  dans  le  second. 

Il  en  résulte  donc  que  les  frais  de  personnel  employé  à 
l'extraction  et  au  triage  de  la  houille,  pendant  l'exercice 
1853-54,  se  sont  élevés  à  11799  francs.  Mais  nous  avons  vu 
également,  page  2^0,  que  si  on  eût  fait  usage  de  cuffats ,  le 
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personnel,  dans  le  premier  cas,  eût  coulé  46  francs  par  jour, 
et  dans  le  second,  fr.  39  20  c. 

La  réception  des  cuffats  et  le  triage  de  lai  houille  aaraieni 
donc  coûté,  pour  une  extraction  semblable  à  celle  de  I8S3-34, 
la  somme  de  fr.  i3S26  BO  c.  Par  conséquent,  le  nouveau 
système  d'extraction  et  de  triage  de  la  houille  coûte  annuel- 
lement, en  personnel  de  la  surface,  fr.  727  80  de  moins  que 
l'ancien. 

Économie  de  déchet  sur  ki  houille  en  gros  et  en  moyens  frag- 
ments. —  L'économie  la  pibs  considérable,  que  Temploi  du 
nouveau  mode  d'extraction  et  de  triage  a  permis  de  réaliser, 
€st  celle  qui  résulte  de  l'obtention  de  plus  fortes  propor* 
tiens  de  gaillettes  et  de  gailleteries,  en  réduisant  la  casse  que 
subissaient  ces  qualités,  tombant  d'une  grande  hauteur,  dans 
le  transvasement  de  la  houille  et  la  chute  des  cuifats  à  ren- 
trée du  clicage,  avantage  d'autant  plus  marqué  que  la  houille 
est  phis  friable.  ' 

En  i8S3,  nous  avons pn  constater,  par  expérience,  l'im- 
portance de  cette  écontmiie  de  déchet,  en  déterminant  exac- 
tement-les  proportions  de  gaillettes,  de  gailleteries  et  de6nes 
obtenues  par  l'application  des  deux  modes  d'extraction  et  de 
triage  à  des  produits  tout  à  fait  identiques. 

Nous  nous  sommes  servi,  à  cet  effet,  du  puits  n""  8  où  lex- 
traction  de  la  houille  est  opérée  par  cages,  et  d'un  autre 
puits,  le  n®  7,  en  communication  avec  le  premier,  à  la  pro- 
fondeur de  355  mètres,  et  où  l'extraction  a  encore  lieu  par 
cuffats,  en  envoyant  à  la  surface,  tantôt  par  Tun,  ou  par  l'autre 
de  ces  puits,  la  houille  fournie  par  les  chantiers  d'abattage 
du  premier. 

Pour  rendre  l'expérience  tout  à  fait  concluante,  nous  les 
avons  fait  servir  alternativement  de  jour  à  autre,  pendant 
quinze  jours  consécutifs ,  à  l'extraction  de  toute  la  houille 
abattue  dans  les  mêmes  taillés  des  couches  Haubarde,  Béchet 
et  Belle  et  Bonne;  de  sorte  que  les  produits  de  ces  trois  cou- 
ches, provenant  des  mêmes  chantiers  d'abattage^  devaient 
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être  sensiblement  les  mêmes,  au  moment  où  ils  étaient  char- 
gés dans  les  chariots  servant  au  transport  intérieur. 

Nous  avons  donc  pu  voir  parfaitement  l'effet  produit,  sur 
la  grosse  houille  et  celle  de  moyenne  grosseur,  par  les  nou* 
veaux  et  les  anciens  engins  d'extraction  et  de  triage. 

La  couche  Houbarde  dont  la  consistance  est  telle  que  ses 
produits,  à  leur  arrivée  à  la  surface ,  renferment  à  peu  près 
les  proportions  de  gailleltes,  de  gaiileteries  et  de  flnes  for- 
mant la  composition  du  UnU'^vênant,  appelé  par  le  commerce 
t&ui-venant  au  cinquième,  parce  qu'il  possède  7(  de  gaillettes, 
Vf  ^^  gailleteries  et  Vs  de  Gnes,  nous  a  servi  à  une  expé- 
rience directe,  en  isolant  complètement  son  charbon  de  ceux 
des  autres  couches,  qui  ont  été  extraits  ensemble,  à  part, 
sans  distinction  de  provenance* 

L'une  de  ces  dernières  couches,  la  Béchet,  produisait  une 
houille  très-consistante  renfermant  une  grande  proportion 
de  gaillettes  et  de  gailleteries,  tandis  que  l'autre,  la  Belle  et 
Bonne,  fournissait  un  charbon  composé  à  peu  près,  en  gail- 
lettes, gailleteries  et  fines,  comme  celui  d'Houbarde. 

L'essai  dont  il  vient  d'être  parlé  a  porté  sur  36,074  hec- 
tolitres de  houille,  dont  14,6S4  provenant  de  la  oouche  Hou- 
barde, et  21,420,  de  Béchet  et  Belle  et  Bonne. 

Voici  d'abord  les  proportions  des  diverses  qualités  obte- 
nues dans  le  premier  cas,  en  opérant  alternativement,  de 
jour  à  autre,  Textraction  par  les  puits  n""'  7  et  8  : 

TanUèinet  p.  c.  obtenui  par  TeitracUon 
et  la  triage  exécutés  aux  puits 

N»  7.  ff  8. 

Caillettes 48,57.  .  .  .  25,48 

Gailleteries ^,18.  .  .  .  91,96 

m 

Grosses  refflesou  houille  pier- 
reuse • 0,58*  •  .  .    0,61 

Fines 60,07.  .  .  .  54,95 
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Si  on  applique  à  ces  diverses  proportions  les  prix  de  vente 
de  la  houille  que  nous  avons  indiqués,  p.  281,  telsquHs 
existaient  en  Î853-S49  on  trouve  que  le  prix  moyen  de 
l'hectolitre  de  houille  amené  au  jour  par  cuCTats  était  de 
fr.  0,9693S ,  tandis  qu'il  était  de  fr.  1,04493S  quand  l'ex- 
traction avait  lieu  par  cages,  eu  égard  aux  plus  fortes  pro- 
portions de  gaillettes  et  de  gailleteries  qu'il  renfermait,  dans 
ce  dernier  cas.  L'économie  de  déchet  de  la  houille  en  gros 
et  moyens  fragments,  que  le  nouveau  système  permettait  de 
réaliser  sur  l'ancien  était  donc,  pour  les  produits  d'Houbarde, 
de  fr.  0,075S85  par  hectolitre. 

Voici  maintenant  les  rapports  obtenus  sur  les  produits  des 
couches  Béchet  et  Belle  et  Bonne  extraits  également  par  les 
puits  n"**  7  et  8  : 

Tanlièmes  p.  c.  oblenus  aux  puUs 
W^  7.  N"  8. 

Caillettes 28,41.  .  .  .  31,45 

Gailleteries 19,49.  .  .  .  22,00 

Grosses  reffles 0,53.  .  •  .  0,45 

Fines 51,57.  .  .  .  46,12 

Si  on  fait  sur  ees  qualités  les  mêmes  calculs  que  précédem- 
ment ,  on  trouve^  que  le  prix  de  vente  de  Thectolitre  de 
houille  tout-venant,  amené  au  jour  par  cuffats ,  était  de 
fr.  1,05266,  et  celui  de  Thectolitre  amené  au  jour  par 
cagesy  de  fr.  1,098345.  La  différence,  en  faveur  des  cages, 
n'est  ici  que  de  fr.  0,045883  par  hectolitre;  ce  qui  tient 
évidemment  à  ce  que  la  houille  provenant  de  la  couche  Béchet. 
étant  beaucoup  plus  résistante  à  la  casse  que  celle  de  Hou- 
barde,  donnait  lieu,  par  cela  même,  à  moins  de  déchet  sur 
ses  gaillettes  et  ses  gailleteries.  On  voit  donc  que  l'avantage 
que  présente  le  nouveau  système  sur  l'ancien,  relativement 
à  la  différence  de  bris  de  la  houille  en  gros  et  en  moyens 
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fragments,  est  d'autant  plus  grand  que  le  degré  de  friabilité 
de  celle-ci  est  plus  développé. 

En  18S3-54,  au  moment  où  nous  faisions  Tessai  dont  il 
vient  d'être  parlé ,  l'économie  de  déchet  réalisée ,  sur  les 
produits  mélangés  des  trois  couches  y  était  de  fr.  0,0K8  par 
hectolitre.  Sais,  comme  à  cette  époque,  les  chantiers  d'ex- 
ploitation n'avaient  encore  reçu  que  très-peu  de  développe- 
ment,  les  effets  résultant  du  tassement  du  terrain  supérieur, 
sur  les  fronts  de  tailles ,  se  faisaient  moins  sentir  qu'aujour- 
d'hui, où  la  houille  des  trois  couches  a  ^tle  consistance 
moyenne  équivalente  à  celle  que  possédait  l'Houbarde,  pen- 
dant toute  la  durée  de  l'essai  précédent.  Dans  ces  conditions, 
l'économie  de  déchet  sur  les  gaillettes  et  les  gailleteries,  qu'a 
permis  de  réaliser  le  nouveau  système  d'extraction  et  de 
triage  du  puits  n*  8 ,  se  traduit  donc  par  une  augmentation 
du  prix  de  vente  de  fr.  0,076  par  hectolitre. 

Or,  l'extraction  opérée  par  ce  puits,  pendant  l'exercice 
48S3-54,  ayant  produit  781,548  hectolitres  de  houille  mar- 
chande ,  il  en  est  résulté  une  augmentation  de  recettes  de 
fr.  62,523  84  {'). 


0)  Dam  tout  ce  qui  précède,  noas  nous  «ommes  «enri,  à  detseia,  des  uou  : 
Nouveaux  appareils  d'extraction  et  de  triage,  parce  qu'indépendamment  de 
l'avantage  que  présente  la  double  receue  que  nous  a?ons  fait  connaître  et 
dont  ridée  d'adoption  et  la  disposition  nous  sont  personnelles ,  nous  avons  la 
convictiou  que  la  forme  et  l'inclinaison  que  nous  avons  données  aux  grilles  de 
séparation  pour  rece?oir  la  houille,  le  plus  doucement  possible,  et  faire  arriver 
à  leur  pied,  par  Teffet  d*ttn  simple  glissement,  les  gros  fragments  ae  pomaant, 
«in  quelque  sorte,  les  uns  les  autres,  sur  la  déclivité  des  barreaux  de  ces  grilles, 
nous  ont  permis  de  réduire  h  son  minimum  le  déchet  résultant  du  bris  de 
ces  fragments.  Ce  déchet  est,  en  effet,  pins  considérable  dans  les  houillères  où 
on  fait  usage  de  grilles  plus  couchées  qu'au  puits  n**  8 1  car  on  est  alors  obligé, 
pour  forcer  les  gros  fragments  â  se  séparer  du  menu,  de  les  faire  descendre 
artificiellement  vers  le  pied  des  grilles  en  piochant,  en  quelque  sorte,  au  mi> 
lieu  du  tas  accumulé  sur  les  barreaux,  à  l'aide  de  râteaux  à  dents  de  fer,  qui 
entament  plus  ou  moins  ces  fragments  et  en  augmentent  forcément  le  déchet. 

Des  expériences,  faites  aux  puits  n*"  4  et  |{  do  charbonnage  dn  Couchant  dn 
Flénu,  près  Nons,  où  on  faisait  usage ,  à  l'époque  où  nous  avons  visité  son  ate- 
lier ile  triage,  de  grilles  de  séparation  n'ayant  pas  plus  de  i4°d*inclinaison< 
confirment  complètement  les  assertions  qui  précèdent. 

En  effet,  on  a  pu  à  celte  honillèM,  à  deux  époques  assez  éloignées  Pone  de 
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Des  diverses  comparaisons  qui  précèdent,  on  peut  tirer  la 
conclusion  que  le  nouveau  mode  d'extraction  et  de  triage  de 
la  houille,  appliqué  au  puits  n*"  8du6rand-Hornu,a  augmenté 
annuellement  les  bénéGces,  réalisés  sur  la  vente  de  ses  pro- 
duits,  de  fr.  67,9K6  32  c.^  ainsi  que  le  montre  le  tableau 
comparatif  suivant,  qui  met  en  présence  les  avantages  relatifs 
qu'offrent  les  deux  systèmes  d'extraction ,  tels  que  nous  ve- 
nons de  les  faire  ressortir. 


l'autre,  ilett  ? rai,eonstaler  la  différence  de  rendemeDt  en  gailleuet,  gailleteries 
et  fines  des  prodnUs  4*&batlage  de  la  couche  Carlier,  en  en  opérant  Textrac- 
tion,  d'abord  au  moyen  de  cuffals  par  le  puits  n'^  i,  en  octobre  1 850,  puis,  à 
J*aide  de  cages,  par  le  puits  n^  5,  en  août  1 852  et  en  Janvier  1853. 

En  prenant  la  moyenne  des  résultats  obtenus  dans  les  deux  cas,  qui  nous  ont 
été  fournis  par  M.  Wautier  ancien  directeur-gérant  delà  société  du  Rieu-du- 
Cœur,  dont  le  charbonnage  du  Couchant  du  Flénu  est  un  forfait,  on  trouve  que 
l'extraction  de  la  houille  a  fourni  : 

Par  caffaU.  Par  eagn. 

En  gaillettes      14,58  p.  c 18,50  p.  c. 

Id.  gailleteries 22,35    id 26,25  id. 

Id  fines 63,27    id 55,16  id. 

Si  on  applique,  à  ces  proportions  des  trois  éléments  du  tout*venant  sortant 
de  la  mine,  les  prix  de  vente  de  1853  que  nous  avons  fait  connaître,  on  trouve 
que  le  prii  moyen  de  vente  de  la  houille  extraite  par  cufftts  était  defr.  0,9470i5, 
tandis  que  parcages  il  était  de  fr.  1,014185. 

f/avanlage  réalisé  par  les  cages  n^a  donc  été  que  de  fr.  0,06714  par  hecto- 
litre, Cest-i-dire  de  fr.  0,01  inférieur  à  celui  obtenu  an  pnits  n^  8  dv  Grand- 
Borna  pour  les  produits  de  la  couche  Houbarde,  malgré  que  le  degré  de  fria- 
bilité de  celle-ci  soit  plus  grand  que  celui  de  Carlier,  ainsi  que  le  constate  Tex- 
cédant  de  fines  qu'elle  fournit. 
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OIFFÉHENCB 

obtCBue  «a  faTmr 

do  DOBTeaa  «jctèoie 

•or  randen. 


En  plQi. 


En  moini 


EotretieD  aoouel  des  vases  d'extraction 

Entretien  annuel  du  puits  d'extraction 

Recettes  du  fond  du  puits  (frais  de  service) 

Recettes  de  la  surface  (frais  d'entretien) 

Câbles  d'extraction 

Frais  de  personnel  â  la  surface 

Augmentation  du  prix  de  vente  par  la  diminution 
du  déchet  sur  les  gailletles  et  les  gailleieries.  .  . 

Économie  totale  réalisée  parle  nouveau  système 
sur  rancien 


Total  iakh.  .  . 


•     >     • 


rr.    «. 

Fr.    «. 

3.046  li 

■ 

559  46 

•• 

5,101  fO 

• 

160  72 

K 

» 

2,162  74 

727  80 

a 

62,523  84 

m 

V 

67^32 

70,119  06 

70,119  06 

Quant  aux  frais  de  premier  ëtablissemeot  des  deux  sys- 
tèmes, si  on  néglige  les  éléments  communs,  donnant  lieu  à 
la  même  dépense ,  on  trouve  que  ceux  de  rancien  étaient 
moins  élevés  de  fr.  13,548  92  c,  ainsi  que  le  constate  le 
tableau  suivant,  comprenant  les  vases  d'extraction,  les  re- 
cettes et  les  appareils  de  réception  du  fond  et  du  jour,  Tar- 
roature  du  puits  et  les  engins  employés  au  déchargement  des 
vases  d'extraction. 


\ 
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Tableau  des  /irais  de  premier  établissement  des  deux  systèmes 
d^extraction  pour  les  engins  spéciaux  utilisés  par  Pun,  sans 
tétre  par  Vautre. 


DÉSIGNATION  DES  ENGINS 

COmTiTUAlIT  LB6  MODES  V*ISTtACTI01f. 


H0DB8  D^BXTBACTIOIV 


par  cages. 


parcuffats. 


S  cages  d'extraction,  dont  me  de  rechange, 

COÛUDl \ 

IS  cbaHoCt  en  boit,  dont  4  en  déchargement  au 
jour  et  8  en  circulation  dans  le  puiti,  coûtant. 

4  cofbts,  dont  un  de  rechange,  1  en  chargemeot 
au  fond  et  2  en  circulation  dans  le  puits, coû- 
Unt 

▲pptreUs  de  rteeption  du  fond  du  puits,  coA- 

unt ; 

Appareils  de  récepCion  de  la  tête  du  puits  on 
soulier  mobile,  plancher  dedepôt  de  la  houille 
et  mécanisme  à  Tider  des  cunts,  coûtant  .  . 

,  Armature  du  puits,  coûtant 

Receltes  des  chariots  à  la  surface,  coûtant.  .  . 

Appatei)  élévateur,  coûtant 

4  culbuteurs,  coûtant 

Total.  .... 

Différence  en  fa? eor  de  Tancien  système  .  .  . 

Total  Aoal 


A5I«ALCS  DBS  TRAT.  FVBL    —    T.  XV. 


rr.   e. 


1,097  64 


013  36 


1,070  46 


l'r.   c. 


528 


9,380  83 
868  94 

1,330  U 
428  35 


«4,709  92 


144709  92 


656  » 


1,164 


13,543  92 


«4,709  92 


25 
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INSTALLATION  DU  PUITS  N»  12, 

• 

Notions  préliminaires.  —  En  publiant  ce  mémoire  ^  nous 
avons  surtout  pour  but  principal  de  faire  connaître  dans 
tous  ses  détails  rinstallalion  du  puits  n''  42  du  (kand^Hornu^ 
c'est-à-dire  l'appropriation  complète  de  ce  puits  pour  Tex- 
traction  et  le  triage  de  la  houille,  ainsi  que  tous  les  appareils 
qu'il  possède  et  qui  ont  été  conçus  pour  produire,  dans  les 
conditions  les  plus  éflottoniques^  un  travail  utile  correspon- 
dant au  moins  au  -double  de  celui  qu'on  parvient  à  réaliser 
dans  la  plupart  des  puits  des  charbonnages  du  Couchant  de 
Mons^  d'aussi  faible  section,  d*égale  profondeur,  et  ayant 
comme  lui  un  axe  brisé  en  plusieuris  points ,  et,  dévié  de  la 
verticale  d'unennanière  très^proBOficée. 

Cette  installation  a  résolu  complètement  le  problème  pro- 
posé, tant  par  la  nature  et  la  grandeur  des  appareils  employés 
qui  ont  permis  d'amener  au  jour,  d'une  profondeur  de 
355  mètres  et  daqs  un  faible  laps  de  (eiapa,  une  quantité  de 
bouille  considérable,  que  par  les  dispositions  adoptées  dans 
le  but  de  rendre  les  manœuvres  de  la  surface  et  celles  du  fond 
du  puits  aussi  rapides  que  possible. 

Elle  est ,  en  effet ,  conçue  et  disposée  de  telle  sorte  qu'on 
pourrait,  si  l'étendue  et  l'importance  des  chantiers  d'abat- 
tage le  permettaient,  obtenir  en  dou»  heures  de  travail  un 
chiffre  d'extraction  pouvant  s'élever  jusqu'à  12  et  13,000 
hectolitres  de  houille,  par  un  puits  qui  n  a  pas  plus  de  2"',96 
à  3"',11  de  diamètre,  et  dont  l'axe  brisé  en  plusieurs  points 
se  trouve  dévié  de  la  verticale  de  0'",80,  depuis  l'embouchure 
jusqu'au  fond  situé  à  la  profondeur  de  355  mètres. 

Le  puits  n*"  12,  commencé  il  y  a  seize  ans,  n'avait  pas  en- 
core été  mis  en  extraction  quand  nous  y  avons  monté,  en 
1853,  les  nouveaux  engins  constituant  l'installation  dont  il 
il  est  ici  question.  Situé  à  côté  d'un  autre  puits,  le  n^  10, 
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par  lequel  l'exlractioD  de  la  houiUe  était  opérée  à  cette  épo- 
que^ et  qui  sert  aetueUement  de  puits  d'ëpuisemeut,  il  a  res- 
senti vivemcjut^  par  suite  de  ce  voisinage,  l'effet  des  poussées 
du  terrain  resuUaot  des  exploitations  inférieures,  peu  de 
temps  après  le  passage  de  son  nÎTeau,  c'est'^ànlire  presque 
dès  le  luoaaent  où  il  aeoniDBeucé  à  pénétrer  dans  le  terrain 
bouiller  dont  la  tête  se  trouve  à  8S  mètres  de  la  surfaoe  ;  et 
cet  effet  n'a  fait  qu'augmenter  d'Intensité,  en  se  propageant 
du  haut  vers  le  bas,  chaque  fois  que  de  nouvelles  exploitations 
étaient  ouvertes  autour  du  puits  n""  12,  à  la  suite  des  appro- 
fondissements successifs  du  puîts  n"*  10.  L'augmentation  a 
même  été  teUe  que  Je  cuvelage  dont  sont  revêtues  les  parois 
du  puits  n^'^IS,  sur  toute  l'épaisseur  des  morts  terrains  aqui- 
fères  supérieurs,  c'est-à-dire  sur  une  hauteur  de  TT'^^âK,  se 
trouvait  dévié  de  la  verticale  de  0"^S2  quand  nous  y  avons 
posé  les  guides  des  cagçs,  au  moyen  desquelles  l'extraction 
de  la  houille  devait  y  être  opérée.  Cette  déviation,  produite 
en  moins  de  doute  années  par  deux  mveaux  d'exploitation 
seulement,  établis  de  part  et  d'autre  du  puits  n*  40,  aux 
profondeurs  de  194  et  de  300  mètres,  n'est  aussi  considé- 
rable que  parce  que  rinclinaison  du  terrain  bouiller  que  tra- 
versent ces  deux  puits  est  très^forte  ;  car  elle  y  varie  de  30 
à  3S°,  tandis  qu'elle  ne  dépasse  pas  SO*  au  puils  n"*  H. 

Le  puits  Df*  42|  à  partir  de  la  surface  et  sur  dix  mètres  de 
profondeur,  ^st  garni  d'une  maçonnerie  cylindrique  en  bri- 
ques de  3  mètres/de' diamètre.  Cette  maçonnerie  porte  sur 
le  cuvelage  dont  il  vient  d'être  question  et  dont  la  section  in- 
térieure est  i|n  pentédécagone  ayant  S'^^Oô  de  diamètre  au 
cercle  inscrit» 

Enfin*  toute  la  partie  inférieure  du  puits,  située  dans. le 
terrain  bouiller,  est  revêtue  d'une  maçonnerie  cylindrique  en 
briques  de  5"^,li  de  diamètre,  mais  qui  a  été  plus  ou  moins 
déformée  sous  l'aotipA  des  poussées  latérales  produites  par 
les  exploitations  du  puits  n'  10. 

D'après  ce  que  nous  avons  dit  sur  le  puits  n°  8,  on  voit 
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combien  ces  maoyaises  conditioDS  dVtroitesse  et  de  sinuosité 
da  puits  n*  12  rendaient  difficile  b  création  de  moyens  d'ex* 
traction  d'une  énergie  aussi  puissante  que  celle  que  réclamait 
l'énorme  chiffre  de  production  que  noua  Toulions  atteindre, 
chiffre  qui  devait  être  d'au  moins  6  à  7^000  hectolitres  de 
houille  en  douxe  heures,  même  pour  une  profondeur  de 
600  mètres. 

D'un  autre  côté,  comme  la  capacité  des  chariots  qu'il  s'agis- 
sait d'élever  à  la  suHace  était  donnée^  puisque  ce  devaient  être 
les  mêmes  que  ceux  du  puits  n*  8  que  nous  avons  décrits,  il 
n'y  avait  pas  possibilité  de  la  modiBer  pour  les  approprier 
aux  cages  spéciales  que  la  faible  section  du  cuvelage  du  puits 
n"  12  permettait  d'y  feire  circuler.  Rous  avons  donc  étécon* 
duit  à  disposer  ces  dernières  de  façon  à  pouvoir  y  loger  le 
plus  grand  nombre  de  chariots  possible,  pour  rester  dans  les 
limites  de  vitesse  d'extraction  que  la  prudence  commandait  de 
ne  pas  dépasser,  eu  égard  à  la  grande  sinuosité  du  puits,  en 
ne  sortant  pas  non  plus  des  limites  de  poids  à  élever,  au  delà 
desquelles  l'extraction  par  câbles  eût  été  iid{)Ossible. 

D'après  ces  considérations,  je  me  suis  décidé  à  faire  usage 
de  cages  disposées  comme  celles  du  puits  n**  8,  paiement  à 
quatre  étages,  mais  pouvant  contenir  chacun  deux  chariots 
placés  à  la  file,  de  manière  à  pouvoir  extraire,  à  chaque  ascen- 
sion, 32  iiectolitres  ou  environ  2,800  kilog.  de  houille,  le 
poids  mort  devant  être  d'environ  2,200  a  2,230  kilog. 

Pour  atteindre  le  chiffre  d'extraction  de  6  à  7,000  hecto- 
litres, en  douze  heures  de  marche,  je  n'aurais  pas  pu,  dans 
le  but  d'obtenir  un  moindre  rapport  entre  le  poids  mort  et 
le  poids  utile  élevés,  faire  usage  de  cages  de  moindre  conte- 
nance ;  car,  pour  ne  pas  dépasser  un  certain  degré  de  vitesse 
d'ascension,  je  n'avais  pas  la  possibilité  d'employer  des  cages 
a  trois  étages  et  à  six  chariots,  attendu  qoe  le  chiffre  d'ex- 
traction que  je  viens  d'indiquer  ne  représente  pas  le  seul 
poids  que  les  cages  devaient  avoir  à  élever,  dans  une  journée 
de  douze  heures.  Il  fallait  aussi  tenir  compte  du  nombre 
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considérable  d'ouvriers  à  sortir  ohaque  jour  de  la  mine^  de 
l'extraction  d'une  certaine  quantité  de  déblais ,  et  enCn  de 
loua  les  retards  pouvant  être  produits  par  une  cause  quel- 
conque^ soit  à  la  aurCace,  soit  dans  les  travaux  mêmes  d'ex- 
ploitation. Quant  au  cjiiffre  de  12  à  13^000  hectolitres  men- 
tionné précédemment  et  qui  a  été  déterminé  d'après  les 
résultats  d'un  essai  fait  pendant  une  heure  environ,  en  em- 
plissant à  l'avance  tous  les  chariots  de  la  mine,  on  conçoit 
qu'on  ne  parviendrait  à  l'obtenir  que  si  aucune  des  causes  de 
retard  que  nous  venons  de  signaler  n'existait ,  o*est«^à-dire 
si  l'extraction  de  la  bouille  pouvait  avoir  lieu  d'une  manière 
extrêmement  régulière  et  sans  la  moindre  interruption;  ce 
qui  ne  se  présente  évidemment  jamais  dans  la  pratique  ordi* 
naire« 

Si  les, cages  à  six  chariots  ne  pouvaient  être  utilisées  pour 
le  but  qu'on  se  proposait  d'atteindre  ^  eu  égard  aux  motifs» 
que  nous  venons  de  faire  valoir^  on  comprend  qu'il  n'y  avait 
pas  lieu,  à  plus  forte  raison,  de  s'arrêter  un  seul  instant  à 
l'idée  d'employer  des  cages  ne  contenant  que; quatre  chariots 
seulemrat. 

In  Anglet^re,aux  fn virons  de  Newcastle  et  de  Sunderland, 
où  existent  des  puits  ^de  très-grande  production,  on  est  dans 
de  toutes  autres  conditions  qu'au  puits  n^*  i2.  D'abord,  les 
puits  y  ont  une  section  telle  qu'on  peut,  le  plus  souvent,  les 
diviser  en  deux  compartiments  et  y  appliquer  deux  machines 
d'extraction ,  comme  s'il  s'agissait  de  deux  puits  distincts  ; 
de  ^i;te  que  la  production  totale,  qu'on  dit  y  être  de  900  à 
1,000  tonnes  par,  jour,  est  en  définitive  celle  de  deux  puits. 
D'up  autre  càté,  lef  assises  du  terrain  étant  habituellement 
à  peu  près  horizontales^  et  la  richesse  du  gtte  permettant 
de  laisser  des.  massifs  inexploités  d'une  étendue  considérable 
autour  des  puits,  la  verticalité  de  cei|x-ci  restç  parfai^te* 

On  a  donc  pu,  sans  inconvénients,  y  réduire  le  poids  mort 
élevé  et  augmenter  la  vitesse  d*ascension  dans  un  rapport 
plus^  grand  que  celui  qu'il  était  possible  d'atteindre  au  puits 
nM2. 

TovB  xr  25 


298  MiiVBS. 

L'iDStallation  du  puits  n"»  19,  dont  nous  allons  donner  la 
description^  comprend  :  rérection  des  bâtiments  de  la  sur- 
face, rétablissement  de  la  machine  motrice  et  de  ses  généra- 
teurs ,  avec  tous  les  appareils  de  sûreté  dont  rexpértence  a 
fait  reconnaître  l'utilité,  les  câbles  et  les  cages  d'extraction, 
les  molettes  et  la  charpente  qui  les  supporte ,  les  recettes  du 
fond  et  de  la  surface  avec  les  engins  spéciaux  qu'elles  possè- 
dent pour  opérer  les  manœuvres  des  cages  et  des  chariots,  le 
guidage  du  puits,  les  appareils  qui  servent  à  vider  les  chariots, 
et  enfin  tous  ceux  mis  en  usage  pour  le  triage  de  la  houille. 
Nousallons  passer  en  revuesuccessivementcesdiverséiéments, 
et  donner  le  détail  de  leurs  frais  d'entretien  et  de  service  an- 
nuels, ainsi  que  celui  de  leurs  frais  de  premier  établissement. 

BâtitnenU.  —  La  machine  d'extraction,  la  charpente  des 
molettes  et  les  diverses  recettes  des  vases  d'extraction  à  la 
surface  sont  renfermées  dans  un  bâtiment  rectangulaire  de 
36"',43  de  longueur,  mesurée  extérieurement,  de  13"*,88 
de  largeur,  de  90  mètres  de  hauteur  jusqu'à  la  naissance  du 
toit,  et  de  S8*,S0  jusqu'au  sommet  de  ce  dernier. 

Il  est  représenté,  en  plan  et  en  élévation  longitudinale  et 
transversale,  figures  50,  51  et  59,  pi.  ?I,  ainsi  qu'en  coupes 
longitudinale  et  transversale,  figures  53  et  K4>,  pi.  VI. 

Le  rez-de-chaussée  se  compose  de  la  chambre  A  de  la  ma- 
chine à  vapeur,  de  la  baraque  B  des  mineurs,  des  chambres 
C,C,  des  forges,  au  nombre  de  deux,  situées  de  chaque  côté 
du  puits  d'extraction  et  contenant  chacune  deux  forges  avec 
cheminées  renversées ,  débouchant  dans  le  conduit  à  fumée 
de  la  grande  cheminée  de  la  machine  d'extraction,  et,  enfin, 
d'une  dernière  chambre  D,  située  en  avant  du  puits  d'extrac- 
tion et  servant  de  lieu  de  repos  aux  tourneurs  (ouvriers 
trieurs)  et  aux  enfants  employés  au  nettoyage  de  la  houille. 

Au  premier  étage,  à  la  suite  de  la  chambre  de  la  machine 
i  vapeur,  qui  s'étend  jusqu'à  la  naissance  de  la  toiture,  règne 
un  corridor  central  x,  de  3"',35  de  largeur  qui  donne  vue  au 
machiniste  sur  le  puits  d'extraction,  et  de  chaque  côté  duquel 
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Ggfureâ  53  et  S5,  planches  VI  et  VII,  sontlalamperieE^  la 
chambre  F  des  porioos  ou  maîtres  mineurs,  et  un  petit  cabinet 
G  contenant  la  poudre  nécessaire  à  une  journée  de  travail.  La 
lamperieEetla  chambre  Fs'étendent  jusqu'à  un  corridor  trans- 
versal J  qui  traverse  le  premier,  en  avant  des  places  de  re- 
cettesR,R'  et  K'\  fig.  S3.  situées  autour,  du  châssis  à  molettes. 

Des  deux  côtés  du  corridor  central  dont  il  vient  d'être  ques- 
tion, etau-dessus  des  pièces  précédentes,  existent  deux  autres 
chambres,  dont  l'une,  |I,  ûg.  K6,  pi.  VII,  est  destinée  aux 
filles,  et  Tautre,  I,  sert  de  petit  magasin  dafts  lequel  on  ren- 
ferme les  outils  employés  au  triage  de  la  houille^  ainsi  que  les 
cordages  et  les  ustensiles  nécessaires  aux  travaux  souterrains. 

La  chambre  de  la  machine  à  vapeur  occupe  un  espace  rec* 
langulaire  de  8"", 30  de  longueur  sur  11  mètres  de  largeur. 
EHe  est  séparée'  de  la  baraque  des  mineurs  par  un  mur  verti* 
cal  de  0",60  d'épaisseur,  qui  s'élève  jusqu'à  la  naissance  de 
la  charpente  du  toit  du  bàtioi^nt,  et  qui  est  percé,  â  la  hau- 
teur du  premier  étage,  d'une  ouverture  rectangulaire  de 
1~,8S  de  largeur,  correspondant  au  corridor  x,  pour  donner 
vue  au  machiniste  sur  le  puits  d'extraction.  Ce  mur,  qui  porte 
l'une  des  extrémités  des  entablements  de  la  machine  à  va- 
peur, est  épaulé,  en  regainl  de  ceux-ci,  par  deux  contreforts 
de  0^)60  de  largeur  et  de  2'^,S7  d'épaisseur  de  base,  situés 
à  l'intérieur  de  la  baraque  des  mineurs,  et  qui  s'étendent  ver- 
ticalement jusqu'à  la  hauteur  des  entablements  de  la  ma- 
chine, en  conservant  une  épaisseur  uniforme  de  1",^K,  après 
s'être  élevés  en  talus  sur  une  hauteur  de  2*^,50. 

La  baraque  des  mineurs  a  11  "",80  de  longueur  sur  11  mè- 
tres de  hirgeur.  Elle  communique,  par  un  escalier  établi  entre 
les  piliers  dont  il  vient  d'être  question ,  avec  le  corridor  x  du 
premier  étage  et,  par  suite,  avec  les  recettes  du  puits  d'extrac- 
tion et  les  chambres  situées  de  part  et  d'autre  de  ce  corridor. 

C'est  par  cet  escalier  et  oe  corridor  qu'on  se  proposait  de 
faire  passer  les  ouvricaus  se  rendant  de  la  baraque  au  puits 
d'extraction,  ou  réciproquement  ;  mais  le  constructeur  de  la 
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machine  à  vapeur  ayant  perdu  de  vue  la  clause  de  son  coo- 
trat  qui  r<obUgeftit  à  dbposer  le  mouvemeut  de  la  machiae 
de  telle  sorte  que  l'œil  du  machiniste  fût  situé  à  7  mètres 
euviron  au-dessus  du  sol  et,  par  conséquent^  au-dessus  de  la 
tête  des  ouvriers  circulant  dans  le  corridor  x,  ona  d&,  pour 
y  remédier,  foreer  ces  ouvriers  à  se  rendre  au  puits  d'extrac- 
tion par  un  autre  chemin  ^  on  établissant  un  petit  escalier 
en  L,  fig«  50,  destiné  à  mettre  en  communication  la  baraque 
des  mineurs  ^vec  les  recettes  du  pourtour  du  puits.  Ces 
ouvriers  peuvent  ainsi  se  rendre  par  l'escalier  L  à  la  re- 
cette inférieure  R,  fig.  K3,  monter  par  run  des  petits  •esca- 
liers M.,  a  la  seconde  recelte  R',  en  passant  a  rentrée  du 
corridor  J,  en  face  d'un  guichet  de  la  lamperie  E  où  ils 
prennent  leurs  lampes,  et  enfin  monter  au  besoin  jusqu'à  la 
recette  supérieure  R"  par  les  escaliers  N.  C'est,  du  reste, 
ce  trajet  complet  que  font  les  filles  pour  se  rendre  à  leur 
chambre  H,  qui  débouche,  ainsi  que  le  magasin  I,  sur  la  re- 
cette R",  et  on  voit,  par  b  distribution  de  tous  ces  escaliers, 
qui  se  trouvent  située  sur  les  eùiés  des  recettes,  que  la  circu- 
lation des  ouvriers  entre  leur  baraque  et  le  puits  d'extraction 
ne  peut  en  tucone  façon  gêner  la  vue  du  machiniste.  Entre 
les  chambres  des  forges  et  la  tourelle  en  maçonnerie  qui 
forme  la  tète  du  puits  d'extraction,  se  trouve  le  comparti- 
ment dans  lequel  sont  togâ  les  quatre  soufflets.  Ils  y  sont 
disposés  de  telle  façon  qu'il  reste  un  espace  complètement 
libre  dans  la  partie  centrale  pour  le  passage  des  cages ,  dans 
le  cas  où  on  désire  introduire  celles-ci  sous  le  châssis  à  mo- 
lettes, au-dessus  du  puits  d*extraotion ,  sans  les  démonter, 
commeOn  le  fait  habituellement,  en  remplacement  de  celles 
qui  occupent  déjà  cette  position,  lorsque  ces  dernières  ont 
besoin  d'être  envoyées  aux  ateliers  pour  y  subir  des  répara- 
tions importantes. 

Dans  ce  cas ,  les  cages  pénètrent  au4essous  du  châssis  à 
molettes ,  en  passant  par  des  ouvertures  ménagées  dans  les 
planchers  de  recettes,  et  qui  sont  fermées  par  des  trappes 


IlOtJVBAU  MODE  d'eXTAACTIOIV  ET  DE  TB1A6E  DE  LA  BOUILLE.   301 

mobiles  situées  au-dessus  delà  partie  centrale  de  la  chambre 
des  soufflets.  Ces  trappes  sont  soulevées  facileroent  a  l'aide 
d'un  treuil^  à  engrenages  ^  sitné  au-dessus  du  plafond  de  la 
chambre  de  la  machine  à  vapear,  et  dont  la  corde  passe  sur 
la  gorge  d'une  petite  poulie  suspendue  aui  sommiers  cen* 
traux  qui  supportent  les  paliers  voisins  des  deux  molettes. 
C'est  aussi  à  l'aide  de  ce  treuil  et  de  petites  poulies  de  renvoi 
qu'on  soulève  les  pistons  des  cylindres  moteurs  quand  on  a 
besoin  de  les  réparer. 

La  partie  antérieure  du  bâtiment  principal^  située  au  delà 
du  corridor  J,  constitue  les  recettes  de  la  surface. 

Biles  sont  an  nombre  de  trois  R,  R'  et  R",  fig.  55,  pi.  Vi, 
séparées  par  un  intervalle  de  2"*,  10  correspondant  exacte- 
ment au  double  de  la  hauteur  d'un  compartiment  de  cages 
d'extraction. 

La  recette  inférieure  R,  sitnée  au  niveau  du  pied  du  châssis 
à  molettes  et  au-dessus  de  la  chambre  des  tourneurs,  est  des- 
tinée aux  déblais  et  aux  mauvais  charbons  qui  peuvent  être 
extraits,  par  nuit  ou  par  jour^  en  même  temps  que  la  houille 
marchande.  Bile  sert  aussi  de  li^u  de  dépôt  momentané  pour 
le  bois,  le  foin,  la  paille,  etc.,  et  tous  les  objets  encombrants 
qui  doivent  être  descendus,  à  de  certains  intervalles,  au  fond 
de  la  mine. 

Les  deux  recettes  supérieures  R'  et  R''  sont,  au  contraire, 
exclusivement  destinées  à  la  houille  marchande ,  et  la  plus 
élevée  R''  ne  s'étend  en  largeur  que  jusqu'aux  montants  du 
châssis  a  molettes,  le  mouvement  des  chariots,  autour  du 
puits  d'extraction  et  de  l'avant  à  l'arrière  de  la  recette,  pou- 
vant se  faire  facilement  sous  le  châssis  à  molettes  même, 
comme  nous  le  montrerons  plus  loin. 

Le  clicage  on  hangar  de  triage  Q  et  le  hangar  P  qui 
abrite  les  générateurs  de  la  machine  d'extraction,  fig.  50, 
51,  52,  53  et  58,  pi.  VI,  sont^dossés  contre  les  façades  an- 
térieure et  postérieure  du  bâtiment  principal  dont  nous  ve- 
nons de  donner  la  description. 


503 


MINES. 


Le  premier  est  uo  hangar  en  planches,  cpuyert  en  pannes, 
qui  est  supporté  par  quatre  rangées  de  colonnes  en  fonte  de 
deux  mètres  de  hauteur  entre  lesquelles  sont  établis  des  em- 
branchements de  Toie  ferrée,  qui  se  détachent  de  Tune  des 
deux  lignes  principales  {voie  à  vide)  un  peu  ea  amont  du  cU* 
cage,  et  rejoignent  la  seconde  ligne  {voie  à  charge)  à  quelques 
mètres  en  aval  de  ce  dernier. 

Le  hangar  P  est  entièrement  construit  en  briques,  et  cou- 
vert en  pannes  vernissées  comme  le  bâtiment  principal  et  le 
hangar  Q. .  Sa  façade  latérale ,  parallèle  à  celle  du  bâtiment 
principal  contre  laquelle  il  est  adossé,  est  représentée  fig.  S8, 
et  les  ouvertures  ménagées  dans  le  toit,  qui  donnent  jour  à 
rintérieur,  sont  recouvertes  de  pannes  en  verre* 

Frais  de  premier  établissement.  —  Les  frais  de  pre- 
mier établissement  du  bâtiment  principal  se  sont  élevés  à 
fr.  56,413  35  c,  répartis  comme  suit^  : 


ÉLÉMENTS 

SONNES 

I  . 

comUtuant 

LB  BATIMBi'VT 
PRIKGIPAL. 

pftrùeilei. 

totales. 

DÉSIGNATION  DES  OBJETS. 

Fr.    «. 

Fr.      e. 

1 
629  95  j                  1 

Pour  tirants,  sabou,  corbeaux,  etc. 

Toitene  .  .  )  ),5il  09  [  1,012  39  )  Charpente. 

(      841  55  )                 f  Divers 

/  S,I38  09  \             .     '/  Colonnes, aDcrageii,corbeaui,gout- 
1                                  /      Itères,  %tc. 
\  5,875  U                    1  Planchers,  cloisoos. 
Coaps        1                                   1 

(^,972  75  \  52,400  96  /  Slaçonneries. 

DO  BATmiffT                             1                        ] 

2,71i  68  1                 1  Pierres  de  Uille. 

Total  égal. 

i  1,700    .  /                  ' 

1              ■    1 

[  Divers  objets. 

56,413  35 

56,413  35 
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Quant  aux  frais  de  premier  étaMissement  iu  hangar  des 
gëDérateurs  et  de  celui  do  clicage,  tk  sont  compris  dans  ceux 
rehtifi»  a  Téreetion  de  la  machine  motrice  et  des  agrès  d'ex« 
traction  dont  M  sera  ifait  mention  plus  loin. 

Machine  deaiOrùction.  —  Les  considérations  que  nous  avons 
fait  valoir,  page  S96,  montrent  que  pour  extraire  facilement 
en  douze  beurvs  de  travail,  de  la  profondeur  de  3K5  mètres, 
environ  7  à  9,000  hectolitres  de  bouille,  j'ai  été  conduit  à  me 
servir  d'une  machine  capable  d'élever,  à  chaque  ascension, 
un  poids  de  2,700  à  2,800  ktlog.  de  houille,  correspondant 
à  32  hectolitres  contenus  ^ans  huit  chariots  semblables  à  ceux 
du  puits  n°  8,  et  de  fonottonner  avec  une  vitesse  suffisante 
pour  parer  à  tous  les  retards  qui  se  produisent  ordinairement 
pendant  la  marche  de  l^traclion,  ainsi  qu'à  ceux  occasionnés 
par  les  manoeuvres  des  chariots ,  à  l'arrivée  des  cages  à  la 
sorfoce. 

Je  me  snia^  dès  lors,  décidé  à  faire  eonstruire  une  machine 
à  tapeur  capaUe  de  produire  un  travail  utile  de  450  chevaux- 
vapeur,  en  fixant  au  constructeur  un  poids  à  élever  de 
2,720  kilog.  avec  une  vitesse  moyenne  d'ascension  de  4"*,  138 
par  seconde,  conditions  qui  devaient  être  réalisées  en  ne  dé* 
passant  pas  une  pression  efiectivede  la  vapeur,  dans  les  géné- 
rateurs, de  2  Vf  atmosphères^  pour  la  profondeur  de  360  mè* 
très  à  laquelle  il  était  dit  que  l'extraction  devait  commencer, 
afin  que  cette  pression  effective  restât  en  dessous  de  trois 
atmosphères  quand  le  puits  serait  approfondi  jusqu'à  600  mè- 
tres. Ces  limites  de  pression  étarient  imposées  par  la  nécessité 
d'utiliser  trois*  générateurs  de  46  mètres  de  longueur  sur 
1"",  60  de  diamètre,  quenons  possédions,  depuis  nombre  d'an- 
nées ,  et  qui  avaient  été  timbrés  pour  fonctionner  a  cette 
pression. 

Le  constructeur  devait,  indépendamment  de  la  constniction 
de  la  machine,  se  charger  d'adapter  à  ces  trois  générateurs 
six  tubes  bouilleurs  de  16  mètres  de  longueur  et  de  0^,70  de 
diamètre,  de  manière  à  donner  à  chacun  d'eux  une  puissance 
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de  vaporisation  correspondante  à  une  force  effective  de 
7K  cbevaui,  deux  d'entre  eux  étant  destinés  à  alimenter  si- 
multanément  la  machine  motrice,  pendant  qoe  le  troisième 
serait  tenu  en  réserve.  Toute»  les  garnitures  de  ces  généra- 
teurs et  de  leurs  fourneaux,  ainsi  que  les  appareils  de  sAreté^ 
tels  que  soupapes^  lotteurs,  sifflets  d'alarme^  tubes  indica- 
teurs du  niveau  d*eau,  manomètre^  a  mercure,  etc.,  exigés 
par  la  loi,  devaient  être  fournis  par  le  constructeur  et  montés 
par  lui  sur  les  trois  générateurs. 

Il  était  dit  également  qu'il  se  chargerait  de  tout  le  tuyau** 
lage  et  de  la  constructiou  d'une  petite  maichine  alimentaire 
spéciale,  devant  prendre  l'eau  à  la  profondeur  de  quinze  à 
vingt  mètres,  ainsi  que  de  la  fourniture  d'un  réservoir  à  eau 
chaude  avec  cheminée  de  décharge  en  tAle. 

Quant  à  la  machine  motrice  proprement  dite,  elle  devait 
'être  à  haute  pression,  sans  condensation  et  à  expansion  va- 
riable produite  à  l'aide  de  la  coulisse  de  Stéphenson ,  et  se 
composer  de  deux  cylindres  verticaux  avec  pistons  attelés  df- 
rectement  à  l'arbre  des .  bobines ,  sans  l'intermédiaire  de 
roues  d'engrenage.  L'arbre  des  bobines,  d'au  moins  5  mè- 
tres de  longueur  entre  ses  paliers,  devait  être  supporté  à  cha- 
cune de  ses  extrémités  par  quatre  colonnes  en  fonte  avec 
architrave ,  réunies  par  des  arceaux  en  fonte.  Les  bielles  de- 
vaient être  en  fer  forgé,  les  manivelles  en  fonte  et  d'une  force 
supérieure  a  celle  que  la  machine  pourrait  développer  en 
fonctionnant  avec  sa  plus  grande  puissance,  l'arbre  des  bobi- 
nes, creux  et  en  fonte,  entièrement  tourné,  et  les  colonnes 
et  les  cylindres  devaient  être  assis  sur  de  solides  plaques  en 
fonte.  Le  mouvement  de  la  machine,  de  manœuvre  facile 
pour  un  seul  homme,  devait  être  établi  pour  que  Toeil  du 
machiniste  fÙt  situé  à  une  hauteur  d'environ  sept  mètres  au- 
dessus  du  sol. 

Bnfin,  la  machine  devait  être  construite  de  telle  sorte  que 
sa  consommation  en  combustible  ne  dépassât  pas  celle  des 
meilleures  machines  d'extraction  de  la  Belgique. 
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La  société  de  Haine-Saint-Pierre  ayant  accepté  toutes  ces 
conditions,  k  nn  prix  inférieur  à  celui  de  toutes  les  sociétés 
concurrentes  auxquelles  l'administrateur  des  mines  du  Grand- 
Hornu  s'était  adressé,  c'est-à-dire  pour  la  somme  de  S8^S00 
francs,  y  compris  le  transport  de  toutes  ses  fournitures  jus- 
qu'à la  station  du  chemin  de  fer  la  plus  voisine  d'Hornu^  la 
préférence  lui  fut  accordée^  et  elle  se  mit  immédiatement  à 
Tceuvre. 

Quelque  temps  après  la  signature  du  contrat  passé  enti-e 
les  sociétés  du  Grand-flornu  et  de  Haine -Saint-Pierre ,  le 
14  juin  48S2,  pour  la  construction  de  cette  machine,  la  lé- 
gislation sur  les  mines  ayant  prescrit  l'application  de  freins 
de  sûreté  à  toutes  les  nouvelles  machines,  la  seconde  société 
s'engagea  à  compléter  ses  livraisons  par  la  fourniture  d'un 
frein,  qui  devait 'être  monté  sur  farbre  des  bobiues  et  com- 
mandé par  un  petit  cylindi*e  à  vapeur,  moyennant  un  prix 
supplémentaire  de  l  ,800  francs. 

Avant  de  donner  la  description  (}e  la  machine,  telle  qu'elle 
existe  actuellement,  nous  croyons  utile,  dans  l'intérêt  de  l'art 
des  mines,  de  mentionner  les  grafves  inconvénients  auxquels 
ont  donné  lieu,  dans  le  principe,  la  disposition  et  le  mode  de 
mouvement  que  le  constructeur  avait  cru  devoir  adopter 
pour  opérer  les  changements  de  marche,  en  faisant  usage 
d'une  soupape  de  €ornouailles  comme  valve  d'admission,  et 
d'un  cylindre  à  vapeur  pour  agir  sur  les  coulisses  de  Stéphen- 
son  qui  commandent  les  tiroirs  de  distribution,  afln  de  vain* 
cre  l'énorme  pression  résultant  de  la  grande  étendue  de  ceux- 
ci,  pensant  probablement  qu'il  était  impossible  de  l'équilibrer 
en  partie,  ou  ne  jugeant  pas  utile  de  le  feire. 

Nous  indiquerons  ensuite  les  modiflcations  à  l'aide  des- 
quelles il  est  heureusement  parvenu  à  parer  à  ces  débuts  et 
à  rendre  la  machine  gouvernable,  pour  l'exécution  des  ma* 
ncBuvres  nécessitées  par  la  réception  des  cages  d'extraction, 
à  leur  arrivée  à  l'embouchure  du  puits. 
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L*emploi  d*uDe  large  soupape  de  Gornouailles  comme  valve 
d'admission,  qui  a  l'iaconvénient,  pour  une  faible  levée, 
d'offrir  une  grande  issue  à  la  vapeur,  rendait  le  mouvement 
de  la  machine  très-brusque  au  départ,  en  la  lançant  trop  vi- 
vement quand  le  machiniste  abaissait,  seulement  de  quelques 
millimètres  de  plus  qu'il  ne  le  fallait ,  le  levier  commandant 
cette  soupape.  La  tension  des  câbles  d'extraction  et  des  chai- 
nettes  des  cages  s'opérait  alors  avec  une  telle  rapidité,  qu'il 
en  résultait  des  secousses  excessivement  pernicieuses  pour 
leur  élasticité  et  leur  ténacité. 

Une  fois  la  machine  lancée  dans  un  sens ,  la  marche  conti- 
nuait à  avoir  lieu  sans  inconvénients  ;  mais  à  Tarrivée  de  la 
cage  montante  au  jour,  il  en  était  tout  autrement,  soit  pour 
l'arrêter  dans  son  mouvement  ascensionnel,  à  une  certaine 
hauteur  au-dessus  des  taquets  de  réception  de  la  tête  du 
puits,  soit  pour  la  descendre  doucement  sur  ceux*ci;  car  la 
machine  était  ingouvernable ,  pour  permettre  d'exécuter  ces 
manœuvres  avec  la  promptitude  et  l'absence  de  chocs  qu'elles 
réclament. 

On  comprend,  en  effet,  qu'avec  un  piston  a  vapeur  inter* 
médiaire  entre  la  main  du  machiniste  et  les  coulisses  de  Slé- 
phenson  et,  par  suite,  les  tiroirs  qu'il  veut  mettre  en  mouve- 
ment, il  lui  soit  impossible  d'amener  les  premières,  aussi 
exactement  et  aussi  instantanément  que  les  circonstances 
l'exigent,  dans  la  position  qu'elles  doivent  occuper,  soit  pour 
fermer  les  lumières  d'admission  des  cylindres  moteurs,  quand 
il  veut  arrêter  la  cage  qui  a  dépassé  l'orifice  du  puits,  soit 
pour  ouvrir  les  Ibmières  de  décharge,  après  avoir  fermé  le 
modérateur,  quand  il  veut  faire  redescendre  doucement  cette 
cage,  en  vertu  de  son  propre  poids,  sur  les  taquets  de  ré- 
ception établis  au  niveau  des  recettes,  soit  enfin  pour  n'ou- 
vrir les  lumières  d'admission  que  d'une  quantité  déterminée, 
quand  il  veut  soulever  de  nouveau  la  cage  au-dessus  des 
taquets  et  Ty  faire  redescendre  ensuite,  pour  rendre  possible 
le  déchargement  de  ses  compartiments  inférieurs^  à  la  suite 
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de  la  même  opëration  faite  sur  ses  comparliments  supérieurs. 
En  effet ,  la  pression  de  la  vapeur  étant  essentiellement 
variable,  d'un  instant  à  l'autre,  dans  le  petit  cylindre  qui 
commande  les  coulisses,  par  l'effet  de  la  condensation  ou  des 
variations  qu'elle  éprouve  dans  les  générateurs,  le  machiniste 
ne  peut  pas  deviner  exactement  l'ouverture  qu'il  doit  donner 
au  robinet  d'admission  de  ce  petit  cylindre,  pour  ne  déplacer 
les  coulisses  que  de  la  quantité  rigoureusement  nécessaire  à 
la  production  du  mouvement  qu'il  veut  imprimer  à  la  cage. 
Il  est  donc  obligé  de  marcher  par  tâtonnements,  et  souvent 
il  lui  arrive  de  produire  sur  les  coulisses,  ou  trop  d'effet,  ou 
pas  assez,  ou  même  un  mouvement  tout  à  fait  de  sens  oppose 
à  celui  qu'il  se  proposait  de  leur  donner.  On  comprend,  dés 
lors,  quelle  perturbation  s'ensuit  dans  le  mouvement  de  la 
cage  !  Tantôt  celle-ci  s'arrête  avant  d'avoir  atteint  la  hauteur 
à  laquelle  elle  doit  être  élevée  au-dessus  des  recettes  pour 
être  amenée  ensuite  à  leur  niveau;  tantôt,  au  contraire,  elle 
est  emportée  vers  les  molettes,  et  tantôt  enGn  elle  est  préci- 
pitée sur  les  taquets  de  l'oriGce  du  puits  en  produisant  des 
chocs  à  tout  briser.  Ce  dernier  effet  se  manifestait  même  si 
souvent,  au  puits  n°  42,  qu'il  devenait  impossible  de  continuer 
la  marche  de  l'extraction  dans  de  telles  conditions.  Aussi,  le 
machiniste  avait-il  uni  par  renoncer  tout  à  fait  à  produire  le 
mouvement  de  descente  de  la  cage  sur  les  taquets,  en  faisant 
jouer  graduellement  les  coulisses  de  la  machine.  Il  se  con- 
tentait, une  fois  la  cage  arrivée  à  la  hauteur  voulue,  de  Vy 
maintenir  à  Taide  du  frein  de  sûreté.  Il  ouvrait  ensuite  les 
lumières  de  décharge  et  faisait  descendre  la  cage  sur  les  ta- 
quets, en  ouvrant  graduellement  les  mâchoires  du  frein.  Il 
en  résultait  une  perte  de  temps  considérable  et  souvent  des 
chods  très-pernicieux,  quand  il  arrivait  au  machiniste  de  des- 
serrer un  peu  trop  le  frein.  En  tout  cas,  on  ne  pouvait  pas 
considérer  un  mouvement  produit  de  telle  façon  comme  in- 
dustriel, et  ce  n'était  certainement  pas  pour  atteindre  un  tel 
but  que  la  législation  sur  les  mines  avait  prescrit  l'appli- 
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cation  de  fràns  de  sûreté  à  toutes  les  nouvelles  machines 
d'eztraetion. 

La  société  du  Grand-Hornu  faisait  aussi  remarquer  à  celle 
de  Haine  •Saint-Pierre,  dans  les  débats  qui  se  sont  élevés  entre 
elles  au  sujet  des  inconvénients  que  je  viens  de  signaler,  que 
l'établissement  du  frein  était  un  fait  tout  à  fait  accidentel  et 
en  dehors  des  clauses  du  contrat  qui  liait  les  deux  sociétés, 
son  adoption  ayant  été  décidée,  de  commun  accord,  seule- 
ment vers  la  Gn  du  montage  de  la  machine  et,  uniquement, 
pour  se  mettre  en  mesure  vis-à-vis  de  Tadministration  des 
mines  qui  venait  d*en  décréter  l'emploi ,  comme  mesftre  de 
sécurité.  Par  conséquent ,  elle  ajoutait  :  que  le  mouvement 
de  la  machine  devait  être  combiné  de  façon  à  pouvoir  fonc- 
tionner industriellement ,  sans  le  secours  de  cet  appareil  de 
sûreté^  puisqu'il  n'aurait  même  pas  existé  si  la  machine  eût 
été  montée  avant  la  promulgation  du  décret  qui  en  prescri- 
vait l'usage. 

Aussi,  la  société  de  flaine-Saint-Pierre  finit-elle  par  se  déci- 
der a  apporter ,  dans  la  construction  du  mouvement  de  la 
machine,  des  modifications  de  nature  à  faire  disparaître  les 
irrégularités  de  fonctionnement  dont  il  vient  d'être  question. 

Ces  modifications  sont  ingénieuses  et  permettent  d'exécu- 
ter les  manœuvres  des  cages ,  à  la  surface  y  avec  une  très* 
grande  facilité ,  sans  nuire  en  rien  à  la  célérité  due  à  la  dis- 
position des  appareils  de  réception  de  l'embouchure  du  puits 
que  j'ai  cru  devoir  adopter.  Biles  n'offrent  que  deux  inconvé- 
nients :  l'un,  de  mettre  sous  la  main  du  machiniste  une  pièce 
de  plus  à  manœuvrer,  indépendamment  du  levier  du  modé- 
rateur et  de  ceux  qui  servent  a  faire  mouvoir  les  robinets  des 
cylindres  a  vapeur  commandant  les  coulisses  de  Stéphenson, 
ainsi  que  le  frein  de  sûreté,  et  l'autre,  de  donner  lieu  à  une 
dépense  de  vapeur  en  pure  perte,  dont  il  est  impossible  de 
pouvoir  apprécier  l'importance,  mais  qui  n'en  est  pas  moins 
réelle,  comme  nous  allons  le  montrer. 

A  part  ces  deux  inconvénients ,  qui  n'ont  qu'une  impor- 
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tance  secondaire^  la  machiné  se  trouve  actuellement  dans 
d'excellentes  conditions  de  fonctionnement,  sans  laisser  appa- 
raître, même  sous  la  plus  grande  vitesse,  la  moindre  trace  de 
chocs,  ni  de  vibrations. 

Les  modiflcations  apportées  par  il.  Colson,  ingénieur  de  la 
société  de  Haine«Saint-Pierre,  au  mouvement  de  la  machine, 
sont  au  nombre  de  deux  : 

La  première  consiste  dans  le  remplacement  de  la  soupape 
lie  Cornouailles,  servant  de  modérateur,  par  une  glissière  ver- 
ticale, terminée  par  xine  partie  triangulaire  à  côtés  légère- 
ment arrondis  en  forme  de  cœur,  et  enfermée  dans  une 
boite  W,  flg.  S9  et  60,  pi.  Vlil,  qui  se  trouve  intercalée  en- 
tre deux  collets  de  la  conduite  de  vapeur  E,  en  avant  de  Tan- 
cienne  valve  G  dont  j*ai  demandé,  plus  tard,  au  constructeur  la 
réintégration  pour  servir  à  un  usagedont  il  sera  parlé  plus  loin. 

La  forme  de  cette  glissière,  imaginée  par  M.  Fabry,  per- 
met de  n'envoyer  la  vapeur  que  graduellement  aux  cylin- 
dres moteurs,  en  ne  lui  ouvrant  pas  tout  à  coup  une  large 
issue,  comme  le  faisait  la  soupape  G,  pour  un  faible  abaisse- 
ment du  levier  qui  la  commandait. 

La  seconde  modification,  qui  est  la  plus  importante,  con- 
siste dans  Tapplication  de  quatre  robinets  r^yr'yr^r',  fig.  61 
et  62,  pi.  IX,  aux  chapelles  des  cylindres  moteurs,  et  qui  se 
trouvent  intercalés  dans  l'épaisseur  de  la  cloison  qui  sépare 
le  canal  d'admission  de  celui  de  décharge,  ainsi  que  le  montre 
la  fig.  62. 

Ces  robinets  mis  en  communication  de  la  tête  à  la  base  des 
chapelles,  par  le  système  de  tringles  et  de  leviers  articulés 
a^a.,^  fig.  S9,  60  et  63^  pi.  VIII  et  IS,  qui  sont  Ijés  au  petit 
arbre  dé  couche  dd,  peuvent  être  ouverts  ou  Jfermés  parle  ma- 
chiniste au  moyen  du  levier  dm\  fixé  à  l'arbre  dd,  et  de  la 
tringle  TT"  qu'il  lui  suffit  de  tirer  à  lui  ou  de  pousser  en 
avant  pour  produire  les  deux  effets. 

Avant  d'entrer  dans  le  détail  des  manœuvres  de  la  machine 
pour  la  réception  des  cages  au  jour,  et  de  montrer  comment 
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les  robinets  r\r',r'y  sont  parvenus  à  parer  aux  inconvénients 
résultant  de  l'application  d'un  cylindre  à  vapeur  au  mouve* 
ment  des  tiroirs  de  distribution,  nous  croyons  utile,  pour  bien 
nous  faire  comprendre,  de  donner  la  description  de  cette 
machine  et  de  l'agencement  de  ses  divers  organes* 

Les  6g.  89  et  60  représentent  l'élévalton  longitudinale,  et 
l'élévation  transversale  de  la  machine  d'extraction  et  deJa 
petite  machine  alimentaire  de  ses  générateurs. 

Les  flg.  66  et  66"' ,  pi.  IX,  sont  l'élévation  longitudinale 
et  le  plan  des  pompes,  des  tuyaux  d'alimentation  et  du  réser- 
voir à  eau  chaude ,  situés  sous  le  sol  de  la  chambre  de  la 
machine  à  vapeur,  entre  les  massifs  de  fondation  de  ses 
cylindres. 

Les  flg.  61»  62,  63  et  64,  pi.  IX,  représentent  les  robi- 
nets f^^yv'  dont  il  a  été  question  précédemment, le  système 
de  leviers  et  de  tringles  qui  sert  à  les  mettre  en  mouvement^ 
et  les  coupes  longitudinale  et  transversale  des  chapelles  des 
cylindres  moteurs. 

Enfin,  les  (ig.  67,  68  et  69,  pK  X,  représentent,  en  plan 
et  en  coupes  longitudinale  et  transversale,  les  massifs  de  fon- 
dation des  cylindres  moteurs. 

La  machine  d'extraction  se  compose,  fig.  K9  et  60,  de  deux 
cylindres  verticaux  A,A,  de  0'",7S(  de  diamètre  intérieur,  et 
.  dont  les  pistons  ayant  2"",  13  de  course  sont  attelés  direc- 
tement à  l'arbre  des  bobines  BB,  par  l'intermédiaire  des 
bielles  en  fer  forgé  6,fr,  et  des  manivelles  en  fonte  oa  calées 
à  angle  droit  sur  cet  arbre. 

L'arbre  des  bobines  est  en  fonte  et  creux  à  l'intérieur. 
^  Son  diamètre  extérieur  est  de  0^,48  au  milieu  de  sa  lon- 
gueur, de  0''.4S  dans  ses  coussinets,  et  son  diamètre  inté- 
rieur de  0",20. 

Les  chapelles  des  cylindres  moteurs  renferment  chacune 
deux  tiroirs  emmanchés  sur  la  même  tige,  ainsi  que  le  montre 
la  fig.  62. 

Les  lumières  d'admission  ont  0",40  de  largeur  sur  Q">,0S 
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de  hauteur,  et  celles  d'échappement,  O'^yW  de  largei^r  sur 
O'^JO  de  hauteur. 

Le  recouyreaieat  des  tiroirs  de  distribution  est  de  O^^^OSS, 
leur  course  de  O"*,! 89  et  l'avance  à  l'introduction  deO^^OOl 
à  0»,002. 

Le  tuyau  transversal  DD,  de  0",16  de  diamètre  intérieur, 
qui  communique  avec  la  partie  supérieure  des  chapelles, 
envoie  à  celles-ci  la  vapeur  que  lui  amène  le  tuyau  principal  E^ 
de  Û^s^d  de  diamètre,  sur  lequel  est  montée  la  boite  W  con- 
tenant la  glissière  d'admission  qui  a  remplacé  la  soupape  de 
Cornouailles  6.  Celle-ci,  qui  servait  dans  le  principe  de  mo- 
dérateur, reste  actuellement  constamment  levée,  et  ne  tombe 
sur  son  siège,  pour  intercepter  la  communication  des  géné- 
rateurs et  des  cylindres,  que  lorsque  Tarréte-cages,  dont  il 
sera  parlé  plus  loin,  fonctionne. 

Les  tuyaux  F^F.  qui  mettent  en  communication  les  canaux 
de  décharge  des  chapelles  C,G  avec  le  réservoir  à  eau  chaude, 
figures  S9,  60,  66  et  66^*',  ont  O^^^U  de  diamètre  intérieur, 
Ce  réservoir  «,  figures  66  et  66^'*,  qui  a  2'",51  de  longueur, 
i'",28  de  largeur,  i'",S2  de  hauteur,  et 0'",00S  d'épaisseur, 
est  surmonté  d'une  cheminée  de  décharge  en  tôle  /s,  fig.  59, 
de  0°',24  de  diamètre  intérieur,  et  0<",00S  d'épaisseur,  par 
laquelle  la  vapeur  des  cylindres  s'échappe  dans  l'atmosphère 
après  avoir  échauffé  l'eau  d'alimentation. 

•Les  tiges  des  tiroirs  de  distribution  sont  mises  en  mouve- 
ment, soit  pour  la  marche  en  avant,  soit  pour  la  marche  en 
arrière,  par  deux  coulisses  de  Stéphenson  en  fonte  1,1,  dans 
l'intérieur  desquelles  est  logé  le  ooulisseau  qui  les  termine. 
Ces  deux  coulisses,  suspendues  chacune  aux  barres  de  deux 
excentriques  calés  sur  l'arbre  des  bobines,  sont  reliées  par 
deux  tringles  latérales  J,  J^  à  l'exti'émité  inférieure  de  deux 
leviers  en  foAte  KLM,  emmanchés  sur  l'arbre  de  couche  en 
fonte  L,  qui  porte  également  un  troisième  levier  NLP,  calé 
sur  cet  arbre  à  angle  droit  par  rapport  aux  premiers.  Le  bras 
supérieur  des  leviers  KLM,  dans  son  mouvement  d'arrière, 


dlâ  vmEs. 

vient  butter  contre  une  poutrelle  en  bois  «  fixée  sur  les  enta* 
blements  de  la  machine,  et  qui  sert  à  en  arrêter  la  marche, 
en  limitant  ainsi  la  course  horizontale  des  coulisses  d'un  côté, 
tandis  qu'elle  est  limitée  de  l'autre  côté  par  l'extrémité  N 
du  levier  NLP,  quand  celle-ci  vient  rencontrer  en  s'éievant 
la  face  inférieure  de  la  poutrelle  «t. 

l'extrémité  N  du  levier  NLP  reçoit  le  mouvement,  par 
deux  tringles  de  côtés  Q^Q  de  la  lige  du  piston  d'un  petit 
cylindre  à  vapeur  R,  de  0"'.30  de  diamètre,  établi  sur  les 
poutrelles  t^^»'.  Celui-ci  est  commandé  par  l'arbre  vertical  T, 
muni  d'un  petit  volant  S  sur  lequel  le  machiniste  agit  à  vo- 
lonté, en  le  faisant  tourner  à  droite  ou  à  gauche,  pour  ouvrir 
les  lumières  d'admission  et  de  décharge  recouvertes  par  la 
valve  tournante  f. 

Cette  valve,  représentée  ainsi  que  son  siège  i,  figures  6S 
et  CS'"*,  pi.  IX,  est  liée  à  l'arbre  T  par  le  système  de  leviers 
articulés  2^,^^,^,  figures  S9  et  60,  que  porte  son  axe  ver- 
tical ff .  • , 

Un  second  petit  cylindre  R',  également  de  0^.30  de  dia- 
mètre, monté  sur  l'autre  extrémité  des  poutrelles  «,« ,  sert  à 
commander  le  frein  en  fer  F',  qui  embrasse  toute  la  circon- 
férence de  la  poulie  en  fonte  F  fixée  sur  l'arbre  des  bobines, 
et  entre  les  bras  de  laquelle  se  trouvent  logés  les  contre-poids 
d'équilibre  des  manivelles  o^o, 

La  tige  du  piston  du  cylindre  R'  est  fixée  tout  a  fait 
comme  celle  du  cylindre  R,  par  des  tringles  de  côté  Q',Q',  à 
l'une  des  extrémités  du  levier  \x,  mobile  autour  de  l'arbre  L. 

A  l'autre  extrémité  x  du  levier  Vx  se  trouve  liée  par  ar- 
ticulation l'une  des  branches  de  la  mâchoire  du  frein, 
tandis  que  la  seconde  branche  Test  également ,  par  articu- 
lation, à  l'extrémité  z  du  levier  Lz,  calé  sur  l'arbre  L. 

D'après  cette  disposition ,  on  conçoit  qu'il  shfBt  de  faire 
monter  ou  descendre  le  piston  du  cylindre  R',  en  introduisant 
de  la  vapeur  par  dessous  ou  par  dessus,  pour  serrer  ou  des- 
serrer les  deux  branches  de  la  mâchoire  du  frein. 
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Le  tiroir  de  distributioo  de  ce  petit  cylindre,  semblable  à 
celui  du  cylindre  R,  est  commandé  de  la  même  manière  par 
Farbre  vertical  T',  au  moyen  du  système  de  leviers  articules 
z\fi\.^  fig.  60,  en  faisant  tournera  droite  ou  à  gauche  le 
petit  volant  S' que  porte  Farbre  T'. 

Les  bobines  des  câbles  d'extraction,  figures  S9,  60,  79  et 
80,  pi.  VIII  et  X,  ont  leurs  estomacs  et  leurs  couronnes  en 
fonte,  tandis  que  les  bras  sont  en  bois  de  chêne,  ayant  O'".!^ 
sur  0'',16  d'équarrissage  au  gros  bout,  etO"",!?  sur  0'",4S 
au  petit  bout.  Leur  diamètre  extérieur  est  de  6'',S0  et  celui 
des  estomacs  de  2", 50  ('). 


(1)  Le  coostracfeur  a  dû,  lur  nos  Tires  récUmatioDs,  changer  le  diamètre 
extérieur  des  bobines  qu^il  avait  construites  dans  le  principe,  ce  diamètre 
n^élanl  alors  que  de  six  mètres  ;  car  dès  l'époque  de  notre  entrée  en  relation 
avec  Ini,  nous  lui  avions  dit  vouloir  employer  des  câbles  de  0*^,0429  d'épais- 
seur moyenne  et  de  8  kilof .  par  mètre  courant,  quand  l'extraction,  en  vue  de 
laquelle  la  machine  a  été  construite,  sera  portée  à  la  profondeur  de  •600  mè- 
tres, conditions  pour  lesquelles  le  grand  diamètre  d'enroulement,  déterminé 
par  les  formules  de  M.  Combes,  est  de  ^^'H^.  La  capacité  des  bobines  doit 
même  être  plus  grande,  puisqu'elles  doivent  recevoir,  en  outre,  au  moment  où 
on  y  place  les  cAbles,  non-seulement  toute  la  portion  correspondante  à  la  pro- 
fondeur du  puits,  mais  même  la  partie  comprise  entre  elles  «t  roriâce  de  ce 
dernier,  c'est-à-dire  une  longueur  totale  de  câble  d'environ  6SS0  mètres,  chiffre 
que  nous  avions  eu  soin  de  fixer  au  constructeur. 

Ea  admettant  même  que  l'extraction  a  600  mètres  pût  être  opérée  avec  les 
mêmes  câbles  que  ceux  dont  nous  lui  avions  dit  vouloir  nous  servir  pour  la 
profondeur  de  360  mètres,  c'est-â-dlre  avec  des  câbles  de  0™,058  d'épaisseur 
moyenne  et  de  7  kilog.  de  poids  moyen  par  mètre  courant,  des  bobines  de 
6  mètres  de  diamètre  extérieur,  mesuré  aux  couronnes,  n'auraient  pu  en  rece- 
voir 6S0  mètres  qui  exigent  un  diamètre  d'enroulement  de  Ô^SO. 

L'estomac  de  2^,80  de  diamètre  qoe  le  constructeur  a  adopté  est  aussi  un 
peu  trop  fort  et  ne  permettra  pas  d'équilibrer  convenablement  les  câbles.  Le 
calcul  donne  bien  ^^Ui  pour  le  diamètre  inilial  do  noyau  d'enroulement,  au 
départ  de  la  cage  du  fond  du  puits,  pour  un  poids  utile  de  2720  kilog.,  un 
poids  mort  de  2200  kilog.,  une  profondeur  de  600  mètres,  uqe  épaisseur 
moyenne  de  câble  de  0^,0425  et  un  poids  moyen  de  8  kilog.  par  mètre  cou- 
rant; mais  le  diamètre  d'estomac  de  2*° ,50  ne  permettra  de  laisser  que  trois 
tours  â  peine  de  câble  enroulé  dans  chaque  bobine  quand  la  cage  sera  au 
fond  du  puiis.  Or  ce  nombre  de  tours  est  insuffisant  pour  éviter  la  fatigue  que 
subit  le  point  d'atlacbe  dans  l'intérieur  de  la  bobine  s  car,  avec  une  charge 
aussi  considérable  que  celle  que  nous  avons  mentionnée  pour  le  puits  n**  12,  il 
est  nécessaire  de  laisser  toujours  au  moins  huit  â  dix  tours  de  câble  enroulé 
pour  bien  préserver  le  point  d'attaché.  C'est  là  un  fait  d'expérience  bien  connu 
des  praticiens.  Il  en  résulte  que  pour  bien  faire,  le  diamètre  de  l'estomac  des 
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Les  engrenages  à  déclic  d,d,d...d',ft,(f,  qui  reçoivent  le 
mouvement  de  l'arbre  des  bobines^  et  qui  sont  établis  aux  deux 
extrémités  de  celui-ci,  font  jouer  deux  sonnettes  an  moment 
de  rapproche  de  la  cage  de  ToriGce  du  puits^  pour  avertir  le 
machiniste  de  ralentir  le  mouvement  de  la  machine  et  de  se 
tenir  sur  ses  gardes* 

J*ai  fait  monter  ces  deux  sonnettes,  avec  leur  mouvement 
construit  par  un  horloger  d'Hornu,  qui  en  a  le  brevet,  aGn 
d'en  avoir  toujours  au  moins  une  fonctionnant,  si,  par  une 
cause  quelconque,  l'autre  venait  à  cesser  de  se  faire  en- 
tendre. 

Les  changements  si  fréquents  de  marche  de  la  machine 
pendant  l'exécution  des  manœuvres  de  la  surface  et  au  mo- 
ment du  soulèvement  de  la  cage  pleine  du  fond  du  puits^ 
changements  opérés  par  la  mise  en  mouvement,  à  droite  et  à 
gauche,  du  petit  volant  S,  forcent  le  machiniste  à  être  on  ne 
peut  plus  attentif.  Cependant,  malgré  les  plus  grandes  pré- 
cautions, il  lui  arrive  encore  quelquefois  de  se  tromper,  en 
produisant  une  marche  de  sens  tout  à  fait  opposé  à  celle  qu'il 
veut  imprimer,  à  la  machine,  il  pourrait  alors ,  on  le  com- 
prend, en  résulter  un  grave  danger,  par  l'envoi  vers  les  mo- 
lettes de  la  cage  voisine  de  la  surface,  avant  que  le  machiniste 
eût  le  temps  de  l'arrêter,  si  nous  n'avions  pas  trouvé  le 
moyen  d'y  parer. 

Àrréte-cages.  —  C'est  le  résultat  que  nous  avons  obtenu 
par  rétablissement  au-dessus  du  puits  derarrête-cagés,pour 
lequel  M.  Goutteaux,  de  Gilly,  est  breveté,  et  qui  a  pour  eflet 
de  fermer  la  valve  d'admission  des  cylindres  moteurs,  en  ou- 
vrant, ei)  même  temps,  la  lumière  d'admission  du  cylindre 
qui  commande  le  frein  de  l'arbre  des  bobines.  J'ai  tenu,  en 
outre,  à  faire  produire,  par  cet  appareil,  un  troisième 
effet  non  moins  important  que  les  précédents,  eu  égard  à 


bobioet  de  ta  machine  du  puiu  n°  12  D*aurait  pas  dû  dépasser  deux  mètre*. 
Let  câbles  eussent  été  mieux  équilibrés,  et  par  suite  la  coMommaUoo  en  com- 
bustible de  la  machine  plus  faible. 
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la  disposition  du  mouTement  de  ia  machine,  en  deman- 
dant à  M.  Golson,  chargé  de  sa  construction <,  de  le  faire 
agir  en  même  temps  sur  les  robinets  de  décharge  des  cha- 
pelles des  cylindres  moteurs,  pour  les  ouvrir  et  forcer  la 
vapeur,  agissant  sur  les  pistons,  à  s'échapper  dans  Tatmo- 
sphère. 

Je  lui  ai  demandé  également  de  faire  agir  l'arréte-cages^ 
non  pas  sur  le  modérateur  enfermé  dans  la  botte  W,  comme 
le  fait  M.  Goutteaux  pour  ses  autres  appareils^  mais  bien  sur 
Tancienne  falve  d'admission  6,  en  maintenant  celle-ci  ou- 
verte, en  marche  normale,  et  la  forçant,  au  contraire,  à  re^ 
tomber  sur  son  siège  par  le  jeu  de  cet  appareil,  quand  Tune 
des  cages  s'élève  trop  au-dessus  de  l'oriGce  du  puits.  C'est 
l'effet  qu'il  a  obtenu  en  armant  cette  soupape  d'une  longue 
tige  de  suspension  par  laquelle  elle  est  maintenue  à  une  cer- 
taine hauteur  au-dessus  de  son  siège,  pendant  la  marche  de 
l'extraction,  en  n'obstruant  pas  le  passage  de  la  vapeur  vers 
les  cylindres  moteurs,  tandis  que  le  contraire  a  lieu  par  le  jeu 
de  Tarréte-cages  qui  produit  le  décrochement  de  la  tige,  et 
amène,  par  suite,  la  chute  de  la  soupape. 

Ces  trois  effets  ayant  lieu  simultanément  et  très-rapidement 
par  le  jeu  de  l'appareil  de  M.  Goutteaux,  on  conçoit  que  la 
cage,  emportée  vers  les  molettes,  doive  s'arrêter  presque 
instantanément.  C'est  aussi  de  cette  façon  que  les  choses  se 
passent  et,  jusqu'à  présent,  nous  n'avons  eu  qu'à  nous  louer 
des  services  que  nous  a  rendus  cet  arréte-cages.  Il  consiste 
simplement  en  deux  leviers  1,1'  à  contre-poids  P,  Gg.  65 , 
fixés  sur  l'arbre  e  et  couchés  obliquement  au-dessus  du  corn- 
partiment  du  puits  par  lequel  la  cage  doit  sortir. 

L'arbre  e  porte  un  troisième  levier  ef,  percé  de  plusieurs 
trous,  sur  sa  longueur,  de  manière  à  pouvoir  y  accrocher/ 
à  telle  distance  que  l'on  veut  de  Taxe  e,  la  longue  tringle  fy 
qui  commande,  par  Tintermédiaire  du  levier  gh,  également 
percé  de  trous,  l'axe  h  sur  lequel  il  est  fixé,  ainsi  que  deux 
autres  leviers  hi  et  AJ.  Le  premier  de  ceux-ci,  terminé  d'un 
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coté  par  une  fourchette,  et  de  l'antre  par  un  eonire-poids, 
tieht  suspendue  la  tige  de  la  soupape  G.  Le  second  corn* 
mande  Taxe  d,  par  l'iolerniédiaire  de  la  tringle  JK  et  dn  le* 
▼ier  fm\  et,  par  soite,  les  robinets  de  décharge  des  chapelles 
des  cylindres  oioteurs. 

Enfin,  Taxe  A,  par  l'intermédiaire  du  levier  hg,  de  la  trin- 
gle gn  et  du  levier  pq^  figures  63  et  64,  commande  Tarhre 
vertical  T' qui  sert  a  ouvrir  et  à  fermer  le  tiroir  de  distribu- 
4ion  du  cylindre  R'  dn  frein  de  sûreté. 

Gomme  chacun  des  leviers  /',/...  se  trouve  situé  au-»dessus 
du  puits  d'extraction ,  à  une  hauteur  supérieure  à  celle  à 
laquelle  la  cage  correspondante  doit  âtre  élevée  pour  opérer 
les  manœuvres  de  la  surface,  on  voit  qu'en  marche  normale 
cette  cage  n'a  aucune  action  sur  lui  ;  mais ,  aussitôt  qu'elle 
monte  un  peu  plus  haut,  elle  soulève  l'extrémité  /,  en  abais- 
sant le  contre*poids  P,  qui  lui  vient  en  aide,  et  fait,  par  cela 
même,  mouvoir  l'axe  e.  La  tringle  fg  est  alors  tirée  en  avants 
ainsi  que  l'extrémité  g  du  levier  hg^  et,  par  suite,  Taxe  k  est 
mis  en  mouvement.  La  fourchette  qui  termine  le  levier  M 
s'abaisse  donc  et  laisse  échapper  la  tige  de  la  soupape  G 
qu'elle  tenait  suspendue.  0'un  autre  côté,  le  levier  AJfait 
tourner  l'axe  d  et  jouer  les  tringles  et  leviers  a,a^a,aj  qui  ou- 
vrent les  robinets  de  décharge  des  chapellesi 

Enfin,  le  levier  hg  tire  en  avant  la  tringle  gn^  fait  tourner, 
par  cela  même,  l'arbre  T'^  et  agir  le  frein  de  sûreté.  Ces  trois 
effets,  comme  on  le  voit,  se  produisent  simultanément  et 
très-rapidement ,  en  forçant  ainsi  la  machine  d'extraction  à 
s'arrêter  presque  instantanément. 

Machine  alimentaire.  —  L'appareil  alimentaire  A',  fig.  5i> 
et  60,  situé  au  niveau  du  sol  sous  le  plancher  du  machiniste, 
n'offre  rien  de  remarquable.  C'est  une  petite  machine  à  va- 
peur, à  double  effet,  dont  le  diamètre  du  piston  est  deO'^ySO, 
la  course  de  0",50,  et  à  la  tige  de  laquelle  sont  suspendues 
celles  des  pompes  à  eau  chaude  et  à  eau  Croide. 

Elle  porte  une  traverse  horizontale  aux  extrémités  de  la- 
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quelle  sont  fixées  deux  petites  bielles,  qui  trausmetteot  son 
mouvemeot  à  deux,  arbres  coudes  M^M'^  faisant  fonction  de 
manÎTeilea.  Sur  l'uiuf  de  leurs  extrémités  sont  fixées  deux 
roues  d'engrenage  B'^B',  a,  dents  de  boîs^  destinées  à  régula- 
riser le  fflouvement  de  la  macbine^  et  sur  l'autre,  deux  petits 
excentriques  e,e  qui  commandent  le  tiroir  de, distribution 
du  cylindre  A',  en  tournant  entre  les  deux  branches  de 
rétrier  D'£',  suspendu  aux  deux  tringles,  de  côté  qu?  p^rte 
la  traverse  supérieure,  au  milieu  de  laquelle  est  emmanpbée 
la  tige  de  ce  tiroir. 

La  pompe  à  eau  chaude  F\  figures  66  et  66^*%  a  O",!^  de 
diamètre  et  la  même  course  que  celle  de  la  machine  à  va* 
peur  A\  Ses  soupapes  sont  enfermées  dans  les  boites  6',G'. 
L'eau  d'alimentation  est  aspirée  du  réservoir  Uy  par  le  tuyau 
r,  et  refoulée  dans  les  générateurs  par  le  tuyau  W.  La  tige 
de  cette  pompe  foulante  forme  le  prolongement  de  celle  du 
piston  à  vapeur.  Quant  à  celle  de  la  pompe  à  eau  froide  L', 
située  dans  l'intérieur  du  puits  d'alimentation,  elle  se  trouve 
également  dans  le  prolongement  du  même  axe  et  est  suspen- 
due à  la  traverse  P'Q\  par  les  tringles  en  fer  K',  aplaties 
vers  le  bas  et  houlonnées  contre  ses  faces  latérales.  Cette  der- 
nière pompe  a  le  même  diamètre  et  la  même  course  de  piston 
que  la  précédente. 

Les  escaliers  et  les  échelles  en  fer  R\S',  t'.,  figures  59 
et  60,  qui  permettent  d'avoir  accès  facilement  et  à  voloaté 
vers  toutes  les  parties  de  la  machine,  ontété  disposés^  comme 
le  représentent  ces  figures ,  et  construits  par  la  société  du 
Grand-Uornu  elle-même. 

Il  en  a  été  de  même  de  toutes  les  balustrades  en  fonte  qui 
entourent  les  entablements  et  le  plancher  du  machiniste,  ainsi 
que  des  paliers  à  jours  qui  permettent  de  circuler  autour  des 
manivelles  et,  en  général,  de  toutes  les  pièces  d*ornementa- 
tion  de  la  machine. 

Manœuvres  de  la  machine  d'extraction.  —  Dès  que  le 
sommet  de  la  cage  montante  apparaît  au-dessus  du  second 
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pidncber  de  recettes,  le  machimste  ferme  le  modératear  et 
ouvre,  en  même  témps^  les  robinets  de  décharge  des  chapel- 
les des  cylindres  moteur^s,  en  tirant  à  Itii  la  tringle  TT', 
figures  S9  et  63^  qui  les  commande.  La  cage  continue  alors, 
pendant  quelques  instants  encore,  son monvement  ascendant^ 
en  vertu  de  la  vitesse  acquise,  mais  ne  tarde  pas  à  s'arrêter 
au-dessus  des  recettes,  à  une  hauteur  qui  permet  de  Tasseoir 
sur  fes  taquets  de  réception,  en  la  forçant  à  redescendre  de 
quelques  décimètres,  par  l'effet  de  son  propre  poids.  Seule* 
ment,  comme  celui-ci  est  trop  considérable,  le  machiniste  a 
soin,  pour  que  la  cage  ne  tombe  pas  avec  choc  sur  les  taquets, 
de  produire  une  légère  contre-pression  dans  les  cyKndres 
moteurs,  en  y  envoyant  un  peu  de  vapeur,  qui  s'échappe 
presque  aussi  vite  par  les  robinets  de  décharge  maintenus 
ouverts.  Aussitôt  que  la  cage  est  arrivée  sur  les  taquets,  le 
machimste  s'empresse  de  changer  le  sens  de  marche,  en  dé- 
plaçant les  coulisses  de  Stéphenson ,  pour  Tempéeher  de  se 
soulever  pendant  le  remplacement  des  quatre  premiers  cha- 
riots pleins  par  tes  quatre  premiers  chariots  vides,  effet  qui 
se  produirait  inévitablement  par  la  tension  de  la  portion  de 
câble  comprise  entre  les  molettes  et  les  bobines,  si,  par  le 
changement  de  marche,  on  n'agissait  pas  à  l'avance,  de  ma- 
nière à  détendre  cette  partie  de  câble. 

La  substitution  des  chariots  vides  aux  chariots  pleins  étant 
opérée,  stir  deux  compartiments,  le  machiniste  change  le 
sens  de  marche  de  la  machine,  soulève  de  nouveau  la  cage 
au-dessus  des  taquets  de  réception,  en  ouvrant  le  modéra- 
teur, mais  en  maintenant  toujours  ouverts  les  robinets  de 
décharge,  pour  qu'un  léger  excès  de  vapeur,  qui  serait  envoyé 
aux  cylindres,  ne  pût  pas  Tentrainer  subitement  vers  les  mo- 
lettes. Elle  est  ensuite  redescendue,  une  seconde  fois,  sur  les 
taquets  de  réception,  en  agissant  comme  nous  venons  de  l'in- 
diquer, pour  permettre  d'effectuer  le  déchargement  et  le  re- 
chargement de  ses  deux  autres  compartiments.  Dès  que  ces 
deux  dernières  opérations  sont  terminées,  le  machiniste, 
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après  avoir  changé  le  $eni  de  marche  de  la  maobuie,  soulève, 
encore  une  fois,  la  cage  au-dessus  des  taquets  de  réception, 
pour  qu'on  puisse  relever  ceuz-ci  et  lui  livrer  passage,  et  la 
laisse  enfin  redescendre  dans  le  puits  d^extraction,  en,  jtnain- 
tenant  le  modérateur  fermé  et  les  robinets  de  décharge  ou- 
verts. Cette  descente  de  la  cage  s'opère  alors  en  vertu  de  son 
propre  poids,  mais  de  quelques  mètres  seulement,  jusqu'à  ce 
que  le  câble  de  l'autre  cage  soit  tendii.  Souvent  mâme,  pour 
ëyiter  que  cette  tension,  ainsi  que  celle  des  chaînettes  de  la 
seconde  cage,  ne  s'opère  trop  brusquement,  le  machûiiste 
est  obligé  de  laisser  la  descente  de  la  première  s'effectuer, 
avec  le  mouvement  de  la  machine  disposé  à  contre-sens.  Quant 
aux.  robinets  de  décharge,  il  ne  les  ferme  définitivement  qu'a- 
près savoir  ouvert  le  modérateur  pour  soulever  laçage  pleine 
du  fond  du  puits,  afin  que  la  tension  des  ch^ilnettes  et  le  dé- 
part de  celle-ci  aient  lieu  graduellement  et  sans  chocs. 

D'après  ces  indications,  on  voit  que  si  les  robinets  de  dé- 
charge des  chapelles  spnt  d'un  emploi  très^vantageux,  pour 
permettre  d'exécuter  les  manœuvres  de  la  surface  avec  toute 
la  célérité  désirable,  ils  n'en  ont  pas  moins  Tinconvénient  de 
donner  lieu  à.une  perte  de  vapeur  d'une  certaine  importance, 
pendant  le  temps  qu'on  est  obligé  de  les  laisser  ouverts,  pour 
se  mettre  à  l'abri  d'accidents»    , 

Quant  à  la  couisommation  en  combustible  de  la  machine  et 
de  ses  accessoires,  nous  l'avons  trouvée,  en  marche  ordinaire . 
et  régulièrement  suivie,  de  9  à  10  kilog.  de  houille  Fléuu, 
par  force  de  cheval  et  par  heure  de  travail  utile  produit.  Cette 
consQmfDation  descendrait  certainement  à .  8  kilog.  envi- 
ron, ainsii  que  nous  nous  en  sommes  assuré ,  si  la  machine 
pouvait  fonctionner  avec  toute  sa  puissance  et  avec  une  durée 
de  manœuvres  de  vingt  secondes,  comme  cela  aurait  lieu,  si 
le  traosporl  intérieur  n'était  jamais  en  retard  sur  l'extraction. 
.  MùHf$  d'adoption  du  t^ième  perticai^  de  préférence  au  sys- 
terne  horizontal.  —  La  puissance  et  la  vitesse  de  fonctionna 
ment  de  la  machine  d'ei^traction  qu'il  s'agissait  de  faire  cons- 
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trurre,  pour  desservir  le  puits  n^  12  du  Grand-^Hornu,  ayant 
été  dëterniinëes  par  les  cousidërations  que  nous  avons  fait 
valoir  préeéëemment,  restait  i  idécider  la  disposition  â  donner 
à  cette  machine,  ponr  rétabKrdan!)  les  conditions  les  plus 
économiques,  sous  le  rapport  des  frais  d'instaHation,  d'en- 
tretien et  de  rinfloencé,  plus  ou  moins  grande,  qu^elle  pou- 
vait avoir -sur  le  meilleur  mode  de  conservation  des  câbles 
d'extraction. 

La  grande  consommation  en  combustible  des  machines 
oscillantes  appliquées,  jusqu'à  présent,  à  l'extraction  de  la 
houille,  et  leur  infériorité  relative,  par  rapport  aux  machines 
fixes,  en  raison  du  moindre  degré  de  stabilité  qu'elles  pré- 
sentent, quand  il  s'agit  de  force  aus^i  grande  que  celle  que 
devait  posséder  la  machine  du  puits  n°  12,  ne  m'ont  pas 
permis  de  m'arréter  à  lldée  d'en  faire  usage. 

Deux  systèmes  seulement  restaient  donc  en  présence  t  le 
système  vertical  et  te  système  horizontal. 

Je  me  suis  décidé  à  adopter  le  premier  de  préférence  au  se- 
coud,  parce  qu'il  m'a  paru  offrir  sur  ce  dernier  les  avantages 
suivants  : 

4'' Occupation  d'un  emplacement  beaucoup  plus  court,  eu 
égard  à  l'amplitude  de  la  course  des  pistons,  qui  doit  être 
d'autant  plus  grande  que  la  transmission  dfe  mouvement  a 
lieu  sans  llntermédtaire  de  roues  d'engrenages. 

^  Absence  d'ovalisation  des  cylindres  et  des  stuffingbox, 
comme  elle  a  toujours  lien,  i  la  longue,  dans  la  disposition 
horizontale  ponr  machines  puissantes  et  de  grande  course. 

3^  Enfin,  inflexion  beaucoup  moins  grande  des  câbles  sor 
les  molettes ,' pour  un  même  écartement  du  puits  d'ex- 
traction. 

Il  est  vrai  que  ce  dernier  inconvénient  des  machines  hori- 
zontales peut  disparaître,  en  élevant  les  cylindres  à  h  même 
hauteur  que  les  entablements  qur  supportent  les  paliers  de 
l'arbre  des  bobines  des  machines  Verticales  ;  mais  aussi,'!!  en 
résulte  une  dépense  de  fondations  et  de  maçonneries  tjni 
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compense  largement  la  difféfence  de  prix  des  (^tablemeats 
el  des  colonnes  de  support,  surtout  si  on  considère  le  prix 
très-*faible  que  nous  avons  obtenu  pour  l'exécution  de  la  ma- 
chine du  puits  n""  12 ,  eu  égard  â  Tépoque  à  laquelle  la  com- 
mande en  a  été  feite  ;  car  sfony  joint  celui  des  trois  généra- 
teurs confectionnés  antérieurement^  et  quia  été  de  fr.  13)i87 
53  Q.)  on  trouve  que  oett^  machine  verticale  de  150  chevaux 
de  puissance,  avec  appareil  alimentaire,  freina  vapeur  et 
générateurs  tout  garnis,  n'a  Qoûté,  montage  compris,  que 
fr.  69,687  2(2  <?. 

Généni^turèyfow'neaux  et  appareils  de  sûreté.  —  Les  trois 
générateurs  de  la  machine  d'extraction  du  puits  n""  12  sont 
cylindriques  et  terminés  par  des  calottes  hémisphériques,  ils 
ont  16  mètres  de  longueur  sur  1°'.60  de  diamètre  intérieur, 
et  sont  timbrés  pour  fonctionner  sous  une  pression  e£fective 
de  3  atmosphères. 

La  sociiâté  de  flaine-Sainl-Pierre  y  a  adapté  six  tubes  bouil- 
leurs de  li  mètres  de  longueur  sur  0°^,70  de  diamètre  inté- 
rieur, ré^inis  chacun  au  corps  de  la  chaudière  par  trois 
tubulures  ellipsoïdales  de  0"',2S  sur  O^^^SO  d'axes  intérieurs. 

Les  fourneaux,  représentés  en  plan  et  en  coupes,  figures  70, 
71,  72,  73,  74  et  7S,  pl«  X,  sont  a  flamme  renversée.  La 
flamme  et  les  gaz  chauds,  à  leur  sortie  du  foyer,  passent  sous 
la  chaudière  dont  ils  enveloppent  la  moitié  de  la  circonfé- 
rence, en  circulant  au-dessus  d'une  voûte  surbaissée  en 
briques  réfractaires  qui  La  sépare  des  bouilleurs,  puis  revien- 
nent, sous  cette  voûte,  vers  la  partie  antérieure  du  fourneau, 
en  entourant  les  bouilleurs,  et  se  rendent  enfin  à  la  cheminée 
d'appel,  par  un  conduit  ^n  maçonnerie  B,  construit  derrière 
les  cendriers.  Cette  cheminée  d'appel,  qui  aurait  dû  être  éta- 
blie suivant  l'axe  longitudinal  des  bâtiments,  si  on  l'eût  con- 
struite à  f  époque  de  l'^roction  de  ceux-ci,  est  une  ancienne 
cheminée  qui  avait  servi  au  passage  du  niveau  du  puits 
nM2. 

L'ouverture  A,  par  laquelle  ces  gax  chauds  pénètrent  dans 
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le  conduit  B,  est  fermée  à  Tolontë,  par  un  registre  ifidiiié  € 
que  le  clianffeur  manœuvre  facilement,  en  agissant  sur  Tex- 
trémité  de  sa  tigeD,  qui  pas^e  le  long  dé  l'une  des  parois 
latérales  du  cendrier  correspondant.    ^ 

L'alimentation  des  génératears,  à  t*aide  de  la  machine  A% 
figures  99  et  60,  a  lieu  par  la- partie  antérieure  des  bouil- 
leurs, ainsi  que  le  montre  la  fig.  7%  ie  tuyau  d'alimentation., 
qui  part  de  la  pompe  à  eau  ebaâde,  so  f  roniant  lo^é  dans  un 
petit  conduit  en  maçonnerie  pratiqué  en  avant  des  fourneaux, 
sous  le  sol  des  chauffeurs,  à  l'entrée  des  cendriers.  1^  tuyaux 
transversaux  se  détachent  de  ce  tuyau  principal  et  débou- 
chent dans  le  fond  des  bouilleurs,  dont  la  pente  vers  ies  cen* 
driers  est  de  0*,S0  sur  leur  longueur.  La' surface  de  chaque 
générateur  et  de  ses  bouilleurs,  exposée  à  TactioD  de  la  cha* 
leur,  est  de  100^*,61i9.  Par  conséquent,  si  on  admet  que 
la  surface  de  chauffe  correspondante  à  la  force  d'un  cheval- 
vapeur,  soit  de  4"',20  environ,  pour  des  générateurs  sem- 
blables, alimentant  une  machine  ayant  des  intermittenoes  de 
marche  et  d'arrêts ,  comme  en  présentent  les  machines  d'ex- 
traction, on  trouve  que  la  puissance  de  vaporisation  de  chacun 
des  générateurs  du  puits  a*.  12  correspond  à  une  force  effec- 
tive d'environ  84  chevaux-vapeur. 

La  longueur  des  foyers  est  de  9*',40,  savoir  :  2'*,90  de 
grille  et  0",90  de  largeur  de  plaque  existant  à  la  partie  anté- 
rieure du  foyer,  fuant  à  leur  largeur,  elle  est  de  1",80,  sur 
laquelle  existent  23  barreaux.  Ces  barreaux  de  grifles  ont 
0"*,04  d'épaisseur  et  un  écartement  de  0<^,04.  La  sarfiice 
totale  de  grifle,  pour  chaque  généréteur,  est  dont  de 
0*"*,0393,  par  mètre  carré  de  sàrface  de  chauffe,  et  là  sur- 
face I3)re,  la  moitié  decelle-d.        ' 

La  pente  de  la  grille,  vers  Pautel,  est  de  0^,4!$  sur  sa  lon- 
gueur. La  hauteur  dé  Tautel  au-M)essus  de  la  grHIeestde 
0",4B,  et  celle  du  générateur,  de  0*',55,-  mesurée  tu  centre 
du  foyer. 

Les  garnitures  des  générateurs  et  lésl  appareils  de  sûreté 
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dont  oeux-*(H  sont  mtinis  ne  présentent  rien  qui  soi!  digne 
d'être  cite'.  Nous  en  excepterons  toutefois  les  tubes  indica- 
teurs de  niveau  d'eau  que  j'ai  cru  devoir  adopter,  et  de  la 
marche  desquels  je  suis  extrêmement  satisfait. 

Ces  tubes  indicateurs,  de  l'invention  de  H.  de  Taux,  inspec- 
tenr  général  des  mines  de  Belgique,  se  trouvent  décrits 
p.  VU  et  suivantes,  du  t.  ix  des  Jntmles  des  travaux  publics 
de  Belgique.  On  sait  qu'ils  ont  pour  but  d'éviter  les  ruptu- 
res, si  fréquentes,  des  tubes  de  verre  des  indicateurs  ordi- 
naires appliqués  aux  machines  Gxes,  par  l'interposition 
d'un  réservoir  d>au  et  de  vapeur  entre  le  tube  de  verre'  et 
l'intérieur  de  la  chaudière.  Cette  adjonction  ingénieuse  est 
d'une  ettréuie  efficacité  ;  car  nous  n'avons  pas  encore  eu  un 
seul  tube  de  verre  cassé,  depuis  qu'on  en  a  fait  l'application 
aux  généralenrs  du  puits  n*  19. 

fuant  au  système  de  fourneaux  qqe  j'ai  cru  devoir  adop- 
ter pour  ces  générateurs,  j'ai  préféré  la  disposition  à  flamme 
renversée  à  la  disposition  a  flamme  directe,  parce  qu'elle  m'a 
paru  élre  plus  d'accord  avec  les  principes  que  celle-ci,  en  ce 
sens,  qu'elle  expose  beaucoup  moins  »  Faction  de  la  chaleur 
les  bouilleurs,  c'est^-d  frêles  parties  delà  chaudière  où  les 
incrqsLalions  sont  les  plus  fortes,  en  prévenant  ainsi  mieux 
les  coups  de  feu,  et  eu  permettant  d'alimenter  les  généra- 
te^rs  vers  les  points  où  la  température  est  la  plus  faible, 
Peau  s'élevant  ensuite  graduellement  dans  les  zones  plus 
chaudes,  à  me9ure  que  sa  température  s'élève. 

Inexpérience  de  plus  de  deux  années,  que  nous  avons  de 
cette  disposition  de  fourneaux  à  flamme  renversée,  conGrme^ 
de  tous  points,  les  espérances  que  nous  avions  fondées  sur 
son  adoption. 

Frais  de  premier  établissement  de  la  machine  dextraciion 
et  de  tous  ses  accessoires.  —  Les  frais  de  premier  établisse- 
ment delà  machine  d'extraction,  de;$  générateurs,  des  mas- 
sifs de  fondation,  des  fourneaux,  du  hangar  qui  les  recouvre 
et  de  tous  les  appareils  de  sûreté  tnentionnés  ci«dessu<>,  se 


334  «mes. 

sont  élevés  à fr.  7(,33i  8K  c.  répartis  comine  suit,  savoir  : 


Générateurs 


Machine 


Fondations,  fourneaux 

et  hangar 

des  générateurs. 

Fondations  de  la 
nuuihine. 


Ifivers 


[¥r.  15187,92  prix  de  3  ehaudières  de 

16  mètres  de  long  el  de 
1",60  4e  diamètre. 
38500,  »  prix  de  la  madûne,  des 
bouilleurs  et  des  garnitu- 
res des  chaudières. 
1800,  »  —  frein  à  vapeur  de  la 

machine. 

• 

i  i 689,37  -—corbeaux,  tirants,  diar- 
pente  et  maçonnerie, 

1 3  i  i  ,48  —  pierres  de  taille, 
â  198,41  —  maçonnerie. 
650,  »  —  arréte-eages. 
124Q,i  I  -^  escaliers ,  planchers , 

balustrades  en  fonte. 
757,96  — Sonneries  et  divers  ob- 
jets. 


I 


Total fr.  71331,85 


Frais  d'entretien  et  de  service  annuels,  —  Pendant  ta  durée 
de  Tezercice  1854>-S5^  qui  n'a  renfermé  que  227  jours  de 
travail,  on  a  extrait,  par  le  puits  n""  12,  lSl,41ti,990  kilog. 
de  charbon  et  de  diverses  matières. 

Les  frais  de  service  et  d'entretien  de  la  machine  d'extrac- 
tion et  de  ses  accessoires  se  sont  élevés  à  fr.  31,023  03  c. 
répartis  comme  suit,  savoir  : 

En  salaires:  de  deux  machinistes.  .  •  ,  fr.  â9 12,001 

de  deux  chauffeurs 1372,00] 

de  nettoyeurs  de  machine  ......  624,00l 

id.  de  cendriers 176,0^  * 

de  brouetteurs  dé  houille  et  de  cendres.  624,001 

de  nettoyeurs  de  chaudières 673j20j 
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En  œnêommations  :  de  31815  hectoL  de 

houille  meoae .  .  .  32616,25 

de  62  kil.  d'acide  muriatique.  ....  5,46] 

de  244  kil.  de  bois  de  campéche  .  •  .  85,20l 

270  kil.  de  suif  •  .  •  . 419,40^*^^*'^^ 

763  kil.  d'huiles  de  colza  et  de  pieds 

de  bœufs 1023,82 

142 kil.  de  chanvre,  ëtoupes,  etc.  .  241,4!ii 
En  entretien  et  réparationê  :  de  la  ma- 
chine . 210,3(^     252,27 

de  TapiMireti  alimentaire  .......  96,9r 

de  l'an^te-cages.  •»••., 4,8i 

En  tous  frais fr.  31025,05 


Or,  rextraction  de  4 5141 5"^**, 990  de  div^erses  matières 
ayant  éti  lieu  à  la  profondeur  de  3B5  métrés,  le  traTail  utile 
effectué  par  la  machine  d'extraction,  pendant  toute  la  durée 
de  rexercfce,  a  été  de  55753676,45  dynamies.  Par  consé- 
quent, sea  frais  d'entretien  et  de  service  annuels  ont  été  de 
fr.  0,000577,  par  dynamie  de  travail  utile  produit. 

Càbhs  d'extractnm , —  les  câbles,  employés  pour  Textrac- 
lion  de  la  booille  par  le  puits  n<>  1%  sont  semblables  k  ceux 
du  puits  n*  8.  Ce  sont  également  des  câbles  plats  en  aloès 
goudronné  et  à  six  auasières,  maïs  réunies  par  une  conture 
double,  sortant  des  corderiez  anglaises  d'Iiornu,  et  qui  ne 
diffèrent  des  précédents  que  par  une  augmentation  de  sec- 
tion, en  rapport  avec  le  surcroît  de  charge  à  élever. 

•eux  de  ces  câMes  ^  placés  le  28  février  1 854,  ont  été  mis  suc- 
cesaivement  hors  de  service,  l'un,  celui  d'en  dessons,  le  1 1  dé- 
cembre 18S4,  et  l'autre,  celui  d'en  dessus,  le  11  mars  1855. 

Ces  deux  câbles,  enlevés  du  puits  n*  t2  par  prndence, 
pour  ne  pas  exposer  la  vie  des  ouvriers  qu'ils  servaient  à  re- 
monter de  la  mine,  ont  même  pa  fonctionner  encore,  un 
certain  temps,  à  un  autre  puits,  le  n**  7  où  l'extraction  avait 
encore  lieu  par  cuffats^  à  la  profondeur  de  410  mètres,  mais 
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qui,  contrairement  aux  puits  n"^  8  et  12,  sert  de  puits  de 
sortie  à  i'atr  qui  a  parcouru  les  travaux  souterrains,  et  ren- 
ferme même  un  foyer  d'aérage. 

La  longueur  de  chacun  de  ces  câbles  était  de  480  mètres, 
c'est-à-dire  de  beaucoup  supérieure  à  celle  que  comporte  la 
profondeur  du  puits  n^'  12 ,  augmentée  de  la  partie  comprise 
entre  Torifice  du  puits  et  les  bobines^  et  de  celle  qui  doit  tou- 
jours rester  enroulée  autour  du  noyau  des  bobines.  Cet  excès 
de  longueur  avait  pour  but  de  fendre  praticable  le  renouvel- 
lement de  la  partie  supérieure  voisine  des  molettes,  et  dite 
du  relevage,  au  bout  d'un  certain  nombre  de  mois  de  fonc- 
tionnement, cinq  ou  six  environ,  en  coupant  le  câble  en  un 
point  sHué  à  une  centaine  de  mètres  en  dessous  de  l'embou- 
chure du  puits,  et  rattachant  à  la  partie  inférieure,  au  moyen 
d'une  épmure,  Texlrémité  qui,  jusque-là,  était  restée  dans 
l'intérieur  du  noyau  de  la  bohûie  sans  travailler  ;  ^r  cette 
partie  du  relevage,  la  plus  voisine  des  molettes,  au  moment 
où  la  cage  pleine  part  du  fond  du  puits,  étant  celle  qui  reçoit 
le  plus  de  chocs  et  de  fatigue,  s'amincit  beaucoup  plus  vite 
que  la  partie  inférieure,  et  s'use,  par  conséquent,  beaucoup 
plus  rapidement  (^).  Tous  les  quinze  jours,  et  quelquefois  seu- 
lement tous  les  mois,  il  est  nécessaire  également  de  rogner, 
sur  deux  à  trois  mètres» de  longueur,  le  petit  bout  du  câble, 
pour  effectuer  ce  qu'on  appelle  le  renouvellement  de  la  lâche 
de  la  chaîne  qui  le  termine,:  par  suite  du  repliement  au  fond 
du  puits  de  cette  extrémité,  quand  les  cages  y  sont  ea  char- 
gement, circonstance  qui  l'expose  à  se  détériorer  assez  rapi- 
dement. Hais  rallongement  qu'éprouvent  ies  câbles,  au  bout 
de  quelque  temps  de  marche,  sulBt  pour  parer  aux  pertes 
provenant  de  cette  dernière  cause,  sans  qu'il. soit  nécessaire 
de  leur  donner,  dans  ce  but,  un  surcroît  de  longuenr.. 

(1)  L*expérieDce  noui  a  fait  reconnaître  qu*U  était  préférable  de  conserrer 
en  magasin.  Jusqu'au  moment  de  ton  utUitation .  pour  le  remouTellemem  de 
)a  partie  du  relevage,  cet  excès  de  longueur  de  câl)le  enfermé  dans  la  bobine 
•ini  travailler,attenduqu*ily  éprouvait  nne  grande  fatigue  rétnltant  de  la 
compreisidn  des  tours  supérieurs  de  la  portion  acUve  de  caUe. 
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Ces  deux  cflbles  étaient  composés  chacun  de  qaatre  parties 
de  sections  différentes,  présentant  les  largeurs  suivantes  : 

■ 
i 

Première  partie  :  de  0>°,2â5  de  largeur  et  de  180  mètres  de  lon- 
gueur, composée  de  six  aussières  k  trois  torons  coutenant 
chacun,  pour  le  câble  d'en  dessous,  45  fils  de  caret  ;  de  sorte 
que  la  section  entière  renfermait  774  fils  de  caret. 

Deuxième  partie  :  de  Qr^im  de  largeur  et  de  100  mètres  de  lon- 
gueur, composée  de  six  aussières  à  trois  torons,  contenant 
chacun,  pour  le  même  câble,  40  fils  de  caret;  soit  720  pour  la 
section  entière. 

Troisième  partie  :  de  0"*,20  de  largeur  et  de  100  mètres  de  lon- 
gueur, formée  également  de  six  aussières  h  trois  torons,  mais 
contenant  chacun,  pour  les  deux  câbles,  55  fils  de  caret  ou  650 
sur  la  section  entière.  . 

Quatrième  partie  :  de  0">,i9  de  largeur  sur  iOO  mètres  de  lon- 
gueur, composée  de  même  de  six  aussières  h  trois  torons,  ren- 
fermant chacun,  pour  les  deux  câbles,  55  fils  de  caret  ;  soit  594 
sur  la  section  entière. 

Le  poids  total  du  câble  d'en  dessous  était  de  4203  kilog.; 
par  conséquent,  son  poids  moyen,  par  mètre  conratit^  était 
d'environ  8*^,76. 

Le  câble  d'en  dessus  se  composait  de  parties  de  même  lar- 
geur que  le  câblé  d'en  dessous  ;  mais  la  première  ne  renfer- 
mait que  736  fils  de  caret  ou  42  par  toron,  et  la  seconde^ 
702  ou  59  par  toron.  Ces  fils  étaient  alors  un  peu  plus  gros, 
ou  un  peu  plus  serrés  que  ceux  des  parties  correspondantes 
du  câble  d'en  dessous.  f}uant  au  poids  total  du  câble  d*en 
dessus,  il  était  de  4262  kiiog.  et,  par  conséquent,  le  poids 
moyen,  par  mètre  courant,  de  8^,88. 

Le  câble  d'en  dessous  a  extrait,  pendant  la  durée  de  son 
fonctionnement,  un  poids  total  de  matières  diverses  de 
60137686  kilog.,  au  puits  n""  12,  et  un  poids  total  de 
235083S1  kilog.,  au  puits  n"^  7.  Comme  la  profondeur,  dans 
le  premier  cas,  était  de  35S  mètres  et,  dans  le  second,  de 
410  mètres,  le  travail  utile  total  effectué  par  ce  câble  a  été  de 
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60137686^  X  3KS"  +  SSSOftaSi^  X  410»  »30987303,i4 
dynamies. 

Le  prix  de  Taloès  ayant  été  de  fr.  1  70  c.  le  kilog..  le  prix 
da  câble  a  été  de  fr.  714K  10  c.  Par  eonsëquent^  chaque 
dynamie  de  travail  utile  produit  a  coûté  fr.  0,00023. 

Le  câble  d'en  dessus  a  extrait^  pendant  la  durée  de  son 
fonctionnement,  un  poids  total  de  diverses  matières  de 
81492389^^5)  au  puits  numéro  13,  et  un  poids  total  de 
11052917\S,aupuitsno7. 

Son  travail  utile  a  donc  été  de  : 

8149S589N5  X  35»-,+ 1 1082917^5  X  4ie-^«= 
33461494,447  dynamies. 

Son  poids  ayant  été  de  4,362  kWoç.,  il  à  coûté  fr.  7,245 
40  c.  Par  conséquent,  chaque  dynamie  de  travail  utile  produit 
a  coûté  fr.  0,000216. 

La  durée  des  deux  câbles,  toutes  choses  égales  d'ailleurs^ 
étant  dans  le  rapport  inverse  du  prix  de  chaque  dynamie  de 
travail  utile  produit,  celle  du  câble  d'en-dessous  n*a  été  que  les 
0,94  euviron  de  celte  du  câble  d'en^ssus.  C'est  à  peu  prés 
le  rapport  que  nous  avons  trouvé  pour  la  durée  relative  des 
câbles  du  puits  n""  8. 

D*après  ce  qui  précède ,  le  travail  utile  moyen  produit  par 
les  deux  câbles  a  coûté  fr.  0,000223  par  dynamie,  c'est-à- 
dire  fr.  0,000004  de  plus  que  celui  des  câbles  du  puits  n""  8. 
Le  contraire  devrait  certainement  avoir  eu  lieu ,  si  le  poids 
moK,  par  unité  de  section,  élevé  a  chaque  ascension,  n'avait 
pas  été  plus  considérable  dans  le  premier  cas  que  dans  le  se- 
cond, puisque  l'inclinaison  des  câble»,  au  puits n"*  12,  qui 
varie,  fpour  le  câble  d'en-dessus,  4e  17  a  18<^,  et,  pour  le 
câble  d*en-dessous .,  de  24  à  .38%  suivant  que  la  cage  est  au 
fond  ou  à  l'embouchure  du  puits,  est  de  beaucoup  inférieure 
à  celle  des  câbles  du  puits  n""  8^  mentionnée  p.  274.  Pour  le 
démontrer,  il  nous  suffira  dlndiquer  Timportance  du  travail 
mort  effectué  par  les  deux  câbles,  aux  puits  n**'  12  et  7,  et 
de  déterminer  le  coût  de  chaque  dynamie  de  travail  total 
produit. 
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tn  effet,  le  nombre  de  cages  extraites  par  les  deux  câbles, 
pendant  toute  la  durée  de  leur  fonctionnement  au  puits 
n»  12,  ayant  été  de  4  09022"^,  5  du  poids  de  2224  kîlog., 
y  compris  celui  des  huit  chariots  vides  qui  y  sont  renfermés, 
et  le  nombre  de  cuffats  extraits,  par  le  puits  n^  7,  ayant  été 
de  26243  du  poids  de  500  kilog.,  à  vide,  te  travail  mort 
occasionné  par  cette  dbuble  extraction  a  été  de 

1 09022"»^,S  X  2224k,  X  3î{6'»,+26243«»»»**  x  500^  x  UO^ 

»=914S52S9,2  dyttauiesu 

Si  l'on  y  ajoute  le  travail  utile  déterminé  précédemment,  on 
trouve  que  le  travail  total  produit  par  les  deux  câbles  (travail 
mort  et  travail  utile)  a  été  de  45S9040S6  dynamies,  et 
comme  leur  prix  était  de  fr.  14,390  50  c,  il  s^ensuit  que 
chaque  dynamie  de  travail  total  a  coûté  fr.  0,000092,  c'est- 
à-dire  fr.  0,000024  de  moins  qu'au  puits  n""  8. 

On  voit  donc  par  là  que  les  câbles  du  puits  n**  12,  eu  égard 
à  leur  moindre  inclinaison  sur  les  molettes,  sont  dans  de 
meilleures  conditions  de  durée  que  ceux  du  puits  u»  8  où 
rinclinaison  est  beaucoup  plus  forte. 

La  différence  que  nous  venons  de  signaler  eût  même  été 
plus  grande  si  les  deux  câbles  avaient  pu  être  usés  complète- 
ment au  puits  n""  12,  au  lieu  d'avoir  séjourné  pendant  un 
certain  temps,  correspondant  aux  0,22  du  travail  utile  pro- 
duit, dans  un  puits  de  sortie  d'air  qui  renferme  même  un 
foyer  d'aérage,  et  pour  lequel  l'inclinaison  des  câbles  sur  les 
molettes  est  peu  différente  de  celle  du  puits  n*  8. 

Frais  de  service  annueL —  L'installation  du  puits  n^  12 
ayant  été  déterminée  en  vue  d'une  production  au  moins 
double  de  celle  du  puits  n**  8,  c'est-à-dire  pour  une  extrac- 
tion annuelle  d'environ  200,000  tonnes  de  diverses  matières, 
telles  que  houille,  déblais,  charbon  pierreux,  etc.,  le  travail 
utile  des  câbles  dans  de  pareilles  conditions  est  de 

200000' X  355";=71000000  dynamies. 
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Qr,  Qou^  avons  va  prëcédeminent  que  le  prix  d'une  dyiia- 
mie  de  travail  ulilç  au  puits  qM2  est  de  fr.  0,000223;  par 
conséquent^  )e  prix  du  travail  utile  annuel  des  câbles  y. est 
de  18^833  francs.  Si  l'on  y  ajoute  leurs  frais  de  placement  et 
de  déplacement,  qui  s'élèvent  à  environ  40  francs  en  salaires^ 
on  trovve  que  les  frais  de  service  annuel  des  câbles  du 
puits  n""  12  sont  de  15,873  francs,  pour  une  extraction  utile 
de  200,000  tonnes. 

Cages  d'extraction  et  engins  de  suspension,  t—  Les  cages 
d'extraction  du  puits  n*"  12;,  représentées  en  plan,  élévation 
et  coupe,  figures  76,  77  et  78,  pi.  IX,  sont  construites  sur 
les  mêmes  principes  que  celles  du  puits  n^  8.  Elles  sont  éga- 
lement à  quatre  étages  séparés  par  un  intervalle  de  1"',05  ; 
de  sorte  que  leur  hauteur  totale  jusqu'à  la  naissance  du  cou- 
vercle bombé  en  tôle  qui  leur  sert  de  toit  est  de  i'^^oQ, 
comme  pour  celles  du  puits  n*  8,  et  chaque  étage  a  une  lon- 
gueur qui  permet  d'y  placer  deux  chariots  à  la  file,  dont 
l'introduction  et  la  sortie  ont  lieu  par  les  faces  antérieure  et 
postérieure. 

Chaque  étage  est  formé  d'un  châssis  en  fer  battu ,  d'une 
seule  pièce,  de  2™,44  de  longueur,  0",80  de  largeur.  ©".OS 
de  hauteur,  O^'jOlS  d'épaisseur  sur  les  côtés  latéraux,  et  0"^02 
sur  ceux  de  devant  et  de  derrière.  —  Ces  châssis  supportent 
deux  rails  à  équerre  en  fér  laminé,  de0'°,07S  de  largeur, 
0"',05  de  hauteur  et  0"',012  d'épaisseur,  sur  lesquels  se  pla- 
cent les  chariots  d'extraction.  Un  cinquième  châssis,  sem- 
blable aux  précédents,  forme  la  tête  de  la  cage  et  reçoit  les 
rebords  de  la  couverture  en  tôle  qui  couronne  celle-ci,  et  qui 
y  sont  fixés  au  moyen  de  petits  boulons  et  d'écrous.  Cette 
toiture  est  supportée,  à  ses  deux  extrémités,  par  deux  ar- 
ceaux en  fer,  boulonnés  aux  côtés  latéraux  du  même  châssis. 

Les  faces  antérieure  et  postérieure  des  quatre  châssis 
inférieurs  présentent  des  renflements  6,6,  fig.  76,  ou  bour- 
relets correspondant  aux  taquets  mobiles  dont  il  sera  parlé 
«ci-après,  et  qui  sont  établis  à  l'orifice  du  puits,  au  niveau  de 
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chaque  recette.  Ce  sont  ces  bourrelets  qui  relèvent  les 
taquets  quand  la  cage  sort  du  puits,  et  qui  viennent  ensuite 
reposer  sur  ces  derniers  quand  on  Tamène  au  niveau  des 
recettes^  pour  effectuer  le  déchargement  et  le  rechargement 
de  ses  compartiments. 

Les  cinq  châssis,  qui  divisent  la  cage  en  quatre  comparti- 
ments d'égale  hauteur^  sont  Oxés,  au  moyen  de  boulons  et 
d'écrous,  à  huit  montants  en  fer  à  T,  semblables  à  ceux  des 
cages  du  puits  n""  8.  Deux  des  quatre  montants,  qui  forment 
les  angles  de  la  cage,  portent,  comme  ceux  des  cages  du 
puits  n"*  8,  des  clichés  à  charnière  c,c....  remplissant  les 
mêmes  fonctions.  Elles  ne  servent  uniquement,  comme  à  ce 
dernier  puits,  qu'à  empêcher  les  chariots,  en  passant  au 
niveau  des  recettes ,  de  s'accrbcher  aux  têtes  de  guides, 
disposés  également  dans  le  sens  longitudinal  des  cages  sur 
toute  la  profondeur  du  puits,  et  interrompus  des  deux  côtés, 
en  face  des  accrochages  du  fond  et  des  recettes  du  jôc^r.  Les 
fers  à  T  d'angles  servent  alors  à  guider  les  cages  sur  ces 
points,  absolument  comme  nous  l'avons  indiqué  pour  les 
accrochages  du  puits  n^.S. 

Les  galets  ou  mains  dé  fer  qui  embrassent  les  guides  ont 
les  mêmes  dimensions  que  celles  des  cages,  du  puits  n*  8,  et 
sont  fixées  et  disposées  également  de  la  même  manière. 

Knfin,  les  parois  latérales  des  cages  sont,  de  nrême,  gai^* 

4 

nies  de  planches  fixées  un  pen  au-dessus  du  bord  supérieur 
des  chariots  renfermés  dans  chaque  compartiment,  pour 
mettre  les  ouvriers,  qui  s'y  placent,  à  l'abri  des  fragments  de 
rocheou  de  briques  qui  peuventse  détacherdesparoisdupuits. 
Ces  planches,  contre  lesquelles  frôlent  les  câbles  d'e)ttrac- 
tien ,  les  empêchent  de  s'user,  comme  cela  aurait  lieu  si  le 
frottement  de  ceux-^ci  se  produisait  contre  les  châssis  ou  les 
montants  en  fer  des  cages.  C'est  dans  le  ntteau,  i\it77  mè- 
tres de  hauteur  environ,  que  cet  efiel  se  produit  le  plus 
fréquemment,  à  cause  delà  jEbible  section  du  cuvelage  dont 
sont  revêtues  les  parois  du  puits,  qui  a  même  exigé  le  rap- 
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procbemeot  des  guides  des  deux  cages  »  de  maoière  à  forcer 
celles-ci  à  passer  alternativement  par  les  mêmes  poiots  sur 
une  largeur  d'espace  de  O^^OI*. 

C'est  aussi  à  cause  de  cette  étroiCesse  du  puits,  sur  toute 
la  hauteur  du  cuvelage  qui  retient  les  eaux  du  terrain  crjé- 
tacé,  qu'an  a  dû  renoncer  à  adopter ,  pour  les  cages  ^  une 
forme  parCaitement  rectangulaire.  On  a  été  obligé  de  donner 
à  leurs  châssis  une  forme  hexagonale,  par  l'adoption  de  deux 
petits  côtés  d^d  destinés  à  marcher  parallèlement  à  deux  pans 
du  cuvelage,  en  ne  s'en  écartant  que  de  0",06, 

Les  cages  sont  suspendues  aux  câbles  d'extraction,  ou  plu- 
tôt à  la  lâche  ou  patte  qui  termine  ceux-ci ,  dont  elle  em- 
prittonue  Textrémité,  par  quatre  chalneites  en  fer  de  Suède 
de  première  qualité,  de  deux  mètres  de  longueur,  composées 
d'anneaux  allongés  de  0*^09  sur  O'^yOGS  4'ouverture  et 
0^,01 9  d*épaisseur.  Ces  cbalnelles  saisissent  la  cage  par  ses 
oreilles  R^R.*.,  et  sont  réunies  deux  à  deux,  par  deux  an- 
neaux de  O^'jll  de  diamètre  intérieur  et  O'^^OS  d'épaisseur^ 
suspendus  aux  œillets  de  la  base  d'une  pièce  G  en  fer  de 
Suède,  dont  l'œillet  du  sommet  tient  se  loger  dans  une 
échancrure  pratiquée  au  milieu  du  dos  de  fourchette  que 
forme  ja  patte  qui  termine  le  câble  d'extraction.  Cn  boulon 
en  fer  de  Suède,  de  0'',46  de  longueur  $ur  O'^^Oi  de  dia- 
mètre, les  réunit  y  et  est  armé  a  son  extrémité  d'une  cla- 
vette et  d*une  flotte  qui  l'empêchent  de  s'en  détacher  pen- 
dant la  marche  de  l'extraction» 

La  lâche ,  ou  patte  qui  termine  le  câble,  est  aussi  en  fer 
de  Suède^  et  se  compose  de  deux  branches  de  Q^jHH  de  lon- 
gueur sur  0"y20  de  largeur,  entre  lesquelles  est  saisie  l'ex- 
trémité du  câble,  qui  y  e»t  maintenue  par  vingt  rivets  en  fer 
de  Suède,  de  0"',01  de  diamètre.  L'épaisseur  de  ces  bran- 
ches, qui  n'est  que  de  0",004  au  sommet  de  la  lâche,  est 
de  CfOl  S  à  la  partie  inférieure,  au  point  on  elles  forment 
le  dos  de  fourchette,  découpé  pour  recevoir  l'œillet  de  la 
tète  de  la  pièce  6. 
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€e  fDode  d'attache^  qui  ne  nous  a  jamais  fait  défaut,  nous 
parait  infiniment  préférable  à  t;elui  qui  consiste  à  terminer  le 
câble  par  une  boude,, en  le  repKant  sur  lui-même  et  réunis- 
sant les  deux  branches  au  moyen  de  platines  de  tôle  et  de . 
boulons  ;  car,  dans  ce  dernier  cas,  le  câble  présente  beaucoup 
moins  de  sécurité,  puisqu'il  est  sujet  à  se  couper  sous 
l'action  de  Tétrier  qui  sert  à  y  suspendre  le  vase  d'ex- 
traction. 

Dne  cage  telle  que  nous  venons  de  ta  décrire  pèse 
4,234  kilog.,  et  coûte  fr.  910  36  c,  répartis  comme  suit  : 

8  montants  en  fera  T,  pesant  240  kîlog.  à  fr.  0^44  l'un.  fr.  105,60 
10  traverses     id.      pour  supporter  les  rails  des  corn- 
partîments  de  la  cage,  et  pesant  55kilog.  à  fr.  0,44 

run 24,20 

8  rails  &  ëquerre,  pesant  208  kilog.  à  fr.  0,34  l'un.        70,72 

5  châssis  en  fer  battu,  id.  400  kilog.  à  fr.  0,35  id..  140,00 
Un  couvercle  en  tôle,  id.  74  kilog.  à  fr.  0,265  id..  19,61 
4  ebalnettes  en  fer  de  Suède,  pesant  78  kibg.  à 

fr.  0,5825  l*on 44,85 

4  oreilles  en  fer  forgé,  pesant  33  kilog.  à  fr.  0,265  l'un.  8,74 

8  clichés        id.            id.    24  kilog. .  6,36 

6  galets         id.            id.    48  kilog 4,77 

2  biirres  de  fer,  pour  fermer  le  sol  du  compartiment 

inférieur,  pesant  14  kilog 3,7f 

232  boulons  et  écrous,  pesant  37  kilog 9,80 

32  dames  pour  fixer  les  planches  latérales  et  pesant 

4  kilog. 1,06 

8  planches  en  orme,  pesant  40  kilog 7,20 

Main-d'œuvre  des  forgerons  .  ....•••....«  175,00 

Id.         des  ajusteurs •  170,00 

Frais  généraux  de  Tatelier  de  construction .  .....  118,74 

Total.  .;.....  .fr.  910,36 

La  lâche,  ou  patte  qui  termine  le  câble,  pèse  10  Vi  kilog., 
et  coûte  fr.  27  92  c.  £a  pièce  G,  qui  sert  à  lier  les  chaftiettes 
de  la  cage  à  cette  patte,  pèse  7  kilog.,  et  coûte  frl  8  9S  c. 

TOMB  X¥.  28. 
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Sofio,  le  bouloD  de  joucCionlpèse  3  kilog« ,  et  coûte  fr.  2  20  c. 

Fraii  de  service  et  d'entretien  des  cages.  —  Pendant  i'eier- 
cioe  lS54-Kt(,  les  frais  d'entretien  et  de  réparations  des 
cages  d'extraction  se  sont  éle? es  à  fr.  739  03  c,  ^  e'est-â-dire 
à  environ  fir«  0,005  par  tonne  de  matières  amenées  du  fond 
à  la  surfaoe. 

Molettes.  —  Les  molettes  du  puits  n**  1%  représentées  en 
élévation  et  en  coupe,  figures  83  et  84,  pi.  XI,  ont  S'^^SO  de 
diamètre  dans  les  gorges,  0**,122K  de  hauteur  de  rebords,  et 
O^'^SG  de  largeur  de  goi^es.  Leurs  bras,  croisés  symétrique- 
ment, comme  le  montre  la  fig.  84 ,  sont  en  fer  laminé  de 
0"'^04  de  diamètre,  et  leurs  extrémités,  légèrement  refou- 
lées, sont  noyées  dans  la  fonte  qui  constitue  le  moyeu  et  là 
jante.  Ces  molettes  sont,  comme  on  le  voit ,  d'une  extrême 
rigidité  et,  en  même  temps,  d'une  très-grande  légèreté;  car 
leur  poids  n'est  que  de  2106  kilog.  Celui  de  leur  tourillon, 
qui  a  0°',136  de  diamètre,  0^,79  de  longueur  totale,  et 
0"'.39  entre  les  deux  crapaudines,  est  de  64  kilog*  fuant  i 
celui  des  frètes  latérales  qui  cerclent  le  moyeu,  et  des  calles 
du  tourillon,  il  est  de  56  kileg.  ;  par  conséquent,  le  poids 
d'une  molette  montée  est  de  2226  kilog.  Ce  tourillon  est  en 
fer  battu,  et  tourné  à  chaque  extrémité  sur  une  longueur  de 
0'",20.  Il  conserve,  au  milieu  de  sa  longueur,  une  forme 
hexagonale  semblable  à  celle  du  vide  central  du  moyeu  de  la 
molette  dans  lequel  il  se  loge. 

Le  prix  d'une  molette  et  de  ses  accessoires  est  de  fr.  939 
29  e.,  répartis  comme  suit  : 

Molette  proprement  dite  de  2106  kilog.  &(ir.0,35run.fr.  737,10 
2  crapaudines  en  fonte  de  i89  kilog.  à  fr.  0,35  Tun.  •  66,15 
2  demi  -  coussinets  en  bronze  de  :20  '/■  kilog.   à 

ff,  5,80  l'un 71,75 

4  boulons  de  erapaudines  de  9  kilog.  1  fr  0,70  l'un  .  .  6,30 

2  fr4t9s  en  fer  de  50  kilog.,  ayant  qojit^  .......        25,70 

i  tourillon  en  fer  battu  de  64  kilog,,  ayant  coulé.  .  .        30,85 

Calles  de  6  kilog.,  ayant  coûté I,U 

Total fr.  959,^29 
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Fraie  de  premier  établissement.  —  Le  montage  et  la  pose 
de  ces  deux  molettes  ont  coûté  36  francs.  Par  conséquent., 
leurs  frais  de  premier  établissement  se  sont  élevés  à 
fr.  1914  58  e. 

Frais  de  service  ammel.  —  Les  frais  de  service  annuel  des 
molettes  consistent  uniquement  dans  le  graissage  de  leurs 
tourilloAS.  pour  lequel  on  emploie  '/•  de  kilog.  d'huile  de 
pieds  de  bœufs  à  fr.  1  65  c,  par  journée  de  travail;  soit 
donc^  par  année  de  301  jours,  une  dépense  de  fr.  62  08  c. 

Chdssis  à  molettes.  —  La  grande  étroitesse  du  puils^  dans 
le  cuvelage  formant  le  niyeau,  a  forcé  de  rapprocher  les  mo- 
lettes le  plus  possible»  Aussi^  leurs  centres  n'ontnls  entre  eux 
qu'un  écartement  de  b'",85;  de  sorte  que  celai  des  jantes  se 
trouve  réduit  à  O'^fSS.  On  a  dû  môme  entailler  légèrement 
les  sommiers  qui  portent  les  paliers  voisins ,  de  manière  à 
permettre  aux  jantes  de  s'jr  loger  aisément,  avec  un  jeu  suffi- 
sant pour  les  empêcher  de  frotter  contre  le  bois^  dans  leur 
mouvement  de  rotation,  celui-ci  n'ayant  pas  lieu  rigoureuse- 
ment dans  le  ménie  plan  vertical,  à  cause  de  la  légère  voilure 
que  présentent  presque  toujours  les  jantes. 

Les  quatre  sommiers,  sur  lesquels  sont  montés  les  paliers 
des  molettes,  ont  5*",  15  de  longueur  ;  ceux  du  milieu,  acco- 
lés, ont  ensemble  0°',S15  de  largeur  sur  0"*,48  de  hauteur, 
et  les  deux  autres,  0",51  de  largeur  chacun  sur  0™,48  de 
hauteur.  Ils  reposent  tous  les  quatre,  par  leurs  extrémités, 
sor  les  chapeaux  du  châssis  à  moleUea  représenté,  en  plan, 
fig.  56,  et  en  élévation,  fig.  55,  57,  81  et  82,  pi.  VI,  VII  et  X. 

Les  semelles  de  ce  châssis  sont  situées  au  niveau  du  sol  de 
la  recette  inférieure,  et  sa  hauteur  jusqu'aux  paliers  des  mo- 
lettes est  de  12", 50  ;  de  sorte  que  les  axes  de  celles-*€i  se 
trouvent  élevés  au-dessus  du  sol  extérieur  de  15'",50;  au- 
dessus  du  sol  de  la  recelte  inférieure  de  12°',65;  au-dessus  de 
celui  delà  seconde  recette  de  10",55;  et  enfin  au-dessus  de 
celui  de  la  troisième  de  8'",45« 

Les  quatre  okontants  du  châssis  à  molettes  ont  12  mètres 
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de  long^ueur,  0",45  sur  Q^^iH  d'équarrissage  aa  pied,  et 
0~,33surO»,35àlatêle. 

Les  chapeaux  ont  4".B0  de  longueur  et  C^SB  sur  0»,45 
d'ëquarrissage.  Celui  de  derrière  est  arc-boutë  par  deux  pous- 
sarts  de  0"^2S  sur  O^^SO  d'équarrissage^  contre  un  sommier 
de  O'^^SS  sur  O'^^SO  d'équarrissage/qui  s*appuie^  6g.  SS, 
contre  le  mur  antérieur  qui  supporte  les  entablements  de  ia 
machine,  au  niveau  même  de  ces  entablements.  Les  poussarts 
sont  ensuite  reliés  entre  eux  par  des  croix  de  Saint-André, 
ainsi  que  le  représente  la  6g.  S6,  et  au  châssis  à  molettes, 
par  des  jambes  de  force  représentées  6g.  53.  Ils  sont  sup- 
portés également  par  des  montants  en  bois,  qui  s'appuient 
sur  les  têtes  de  colonnes  qui  portent  les  sablières  des  pla- 
fonds des  chambres  du  premier  étage. 

Bn6n,  ces  mêmes  poussarts  portent  deux  petits  châssis,  à 
deux  montants  avec  jambes  de  force,  au  sommet  desquels 
sont  les  rouleaux  mobiles  z,z  qui  servent  d'appui  aux  câbles 
d'extraction,  entre  les  molettes  et  les  bobines,  quand  la  por- 
tion comprise  entre  ces  engins  se  trouve  détendue.  C'est,  en 
grande  partie,  à  ce  mode  de  liaison  du  châssis  à  molettes  aux 
entablements  de  la  machine,  qu'on  doit  attribuer  l'absence 
absolue  de  vibrations  dans  tout  le  système,  quelle  que  soit  la 
vitesse  de  fonctionnement  de  la  machine. 

Toutes  les  pièces  qui  composent  le  châssis  à  molettes  sont 
réunies  par  tenons  et  mortaises,  et  rendues  encore  plus  soli- 
daires au  moyen  de  forts  tirants  en  fer.  Ces  tirants,  arrondis 
et  filetés  à  un  bout,  sont  aplatis  à  l'autre  et  placés  dânsTintë- 
rieurdechaque  angle.  Ils  sont  fixés  par  le  boutaplati,  au  moyen 
de  vis  à  bois,  à  l'un  des  côtés  de  l'angle,  et  traversent  entière- 
ment l'autre  côté,  derrière  lequel  leur  tension  esl  opérée  par 
écrou.  Cette  adjonction  de  tirants,  aux  angles  formés  par  les 
différentes  pièces  qui  composent  le  châssis  à  ftiolettes,  les  rend, 
en  .quelque  sorte,  inébranlables,  et  n'est  pas  étrangère,  non 
plus,  à  l'absence  de  vibrations  que  nous  venons  de  signaler. 

Fraii  de  premier  étnbliêsement.  -^  les  frais  de  premier 
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établissemeiit  du  châssis  à  aolettes  4u  puits  n"*  12,  moMtage 
compris,  se  sont  élevés  à  fr.  3434  SO  c,  répartis  comme 
suit,  savoir  : 


Bon  Dl  OiÉRJB. 

2  semelles  de  7",85  de  longueur  et  0",  30  sur  0",45 

d'ëquarrissage,  ou • 2"',ii9300 

4  moDtants  de  i  3  mètres  de  long,  et  0°>,43  ^r  0%45 

et  0»,33  sur  Ù^,ZZ  d'ëquarrissage 7~',473600 

2  chapeaux  de  4"',50  de  longueur  et  O'^jSO  sur 

0-,43  id.  .  . 1«*,5932(K) 

4  sommiers  de  £^">J5  de  longueur  et  0",3â  sur 

0'",43  id S«n',966400 

2  traverses  de  4'"995  de  toûgueur  et  0«,f6  sur 

0«,25  id.  .  : 0«»%396000 

2  travefBes  de  S™,6S  de  longueur  et  0'*,i8  sur 

0"^7  id 0«',349I80 

4  poussarts  de  4°*, 40  de  longueur  et  0%i8  sur 

0«,43id 0"%3S3760 

8  poussarts  de  3",70  de  longueur  et  Q«,18  sur 

0«,12  id 0»%639360 

2  poussarts  de  5  mètres  de  longueur  et  0i»,20  sur  ' 

0^,i5  id 0»',500000 

8  poussarts  de  3"|03  de  longueur  et  0^,46  sur 

0»,12  id 0»%468480 

4  poussarts  de  3'",70  de  longaeiir  et  O^flO  sur 

0»,i3  a..  . 0»',307840 

2  traverses  de  4  mètres  de  longueur  et  0">J6  sur 

0»,24id 0«',307200 

2  pièces  de  poussarts  de  7'",85  de  longueur  et 

.0»,25  sur  O^SO  id i«M77500 

2  pièces  de  poussarts  de  8'°975  de  longueur  et  0"*, 25 
sur0»,30îd 1"»%312300 

â  chapeaux  de  S^^^TS  de  longueur  et  0",22  sur 

0«,25id 0»*,4!2300 

3  montants  de  4  mètres  de  longueur  et  0"*,20  sur 

0-,20  id 0-,320000 
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2  UMHitants  de  f^iO  de  longuear  et  O^JS  sur 
0",I8  jd 0»S1620(K) 

20-«,689020 


20-»,689020  à  140  francs fr.  2896,60 

Chevilles,  boulons,  équerres  et  tirants  en  fer  •  .  .'  237,90 

Main-d'œuvre 300,00 

*      Total fr.  5434,50 


• 


Recettes  de  rembouchuVe  du  puits.  —  Nous  avons  vu, 
p.  301,  que  les  recettes  sur  lesquelles  les  chariots  d'extrae^ 
tion  sont  déposés,  à  leur  arrivée  à  la  surface,  sont  au  nombre 
de  trois,  R,R'  et  R",  figfures  33,  5S  et  36,  séparées  par  un 
intervalle  de  2*,  10,  égal  au  double  de  la  hauteur  d'an  com- 
partiment de  cages. 

Elles  régnent  toutes  les  trois  autour  du  puits  d'extraction, 
dans  la  partie  antérieure  du  bâtiment  principal,  en  avant  du 
corridor  transversal  J,  dont  elles  sont  séparées  par  un  mur 
de  refend.  Ce  mur,  contre  lequel  sont  établis  les  petits  esca- 
liers latéraux  M  et  N ,  qui  mettent  en  communication  les 
trois  recettes  entre  elles,  et  celle  du  milieu  avec  le  corridor  J, 
est  découpé  sur  une  largeur  de  3  mètres,  en  face  du  châssis 
à  molettes,  pour  donner  vue  au  machiniste  sur  le  puits 
d'extraction. 

La  première  recette  R,  ou  recette  à  terres,  et  la  seconde  R', 
ou  première  recette  à  houille ,  occupent  toute  la  largeur  du 
bâtiment  principal  ;  tandis  que  la  troisième  R",  ou  seconde 
recette  à  houille,  ne  s'étend  ()ue  jusqu'aux  montants  du 
châssis  à  molettes,  ses  bords  étant  garnis  d'une  balustrade 
en  fonte  qui  sert  de  garde-fou. 

Toute  la  partie  antérieure  des  trois  recettes,  sur  la  largeur 
du  bâtiment  et  en  avant  du  puits  d'extraction,  est  recouverte 
de  dalles  en  fonte  de  O^'jOlS  d'épaisseur.  Il  en  est  de  même 
de  la  partie,  postérieure,  mais  seulement  sur  une  laji^eur 
égale  à  celle  de  Tespace  occupé  parle  châssis  à  molettes.  Ce 
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ddllage  en  fonte  sert  à  fociliter  le  roulage  des  chariots,  soit  à 
leur  sortie  des  cages,  soit  à  leur  rentrée  dans  celles-ci,  après 
ai:oir  été  déchargés  de  la  houille  qu'ils  contenaient.  La  cir- 
culation de  ces  chariots,  de  l'avant  à  l'arrière  des  recettes, 
a  lieu  au  moyen  de  petits  chemins  de  fer  à  rails  en  équerre  a,tt, 
établis  de  chaque  côté  du  puits  d'extraction  et  terminés,  du 
premier  côté,  par  des  cœurs  de  rappel  6,6.  Les  chariots  pleins 
sont  extraits  de  la  cage  par  la  partie  antérieure,  et  les  chariots 
vide^y  qui  doivent  les  remplacer,  y  sont  introduits  à  la  suite, 
mais  par  la  partie  postérieure,  après  avoir  été  préalablement 
placés  à  la  file  sur  le  plancher  de  recette. 

Aux  deux  extrémités  du  côté  antérieur  de  chacune  des 
recettes  R  et  R',  existent  deux  groupes  de  culbuteurs,  qui 
en  renferment  chacun  deux  servant  au  déchargement  des 
chariots  amenés  sur  ces  recettes. 

Dn  appareil  élévateur,  appelé  balanee  et  faisant  l'office  de 
plan  automoteur  vertical,  est  établi  à  la  partie  antérieure 
des  recettes  R'  et  R",  et  sert  à  descendre ,  sur  la  première , 
les  chariots  pleins  déposés  sur  la  seconde,  et  à  les  y  rem- 
placer par  un  pareil  nombre  de  chariots  vides,  déchargés 
au  moyen  des  culbuteurs  de  la  première. 

Les  deux  recettes  supérieures,  ainsi  que  nous  l'avons  déjà 
dit,  sont  exclusivement  destinées  à  la  houille  marchande,  et 
les  mêmes  manœuvres  y  sont  opérées  simultanément,  pour 
la  sortie  des  chariots  pleins  des  cages  et  la  rentrée  des  cha- 
riots vides.  La  recette  inférieure  sert,  au  contraire^  exclusi- 
vement au  déchargement  des  terres  ou  des  mauvais  char- 
bons qui  peuvent  arriver  au  jour,  soit  isolément,  soit  en 
même  temps  que  la  houille  marchande.  Dans  ce  dernier  cas, 
comme  elle  n'est  mise  en  activité  que  momentanément^  elle 
est  desservie  par  le  personnel  de  la  recette  supérieure,  qui 
n'a  rien  à  faire  à  celle-ci,  pendant  tout  le  temps  que  les  com- 
partiments inférieurs  des  cages  n'amènent  à  la  surface  que 
des  chariots  de  terres  ou  de  houille  pierreuse. 

Ce  personnel  est  composé  de  trois  hommes  pour  chaque 
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recette ,  savoir  :  deux  places  à  l'avant ,  et  bu  troisième  à 
ranrière«  Les  premiers,  sll  s'agit  des  recettes  inférieares^ 
extraient  les  chariots  des  cages,  les  vident  à  Taide  des  cul- 
buteurs, et  les  envoient  au  troisième,  qui  les  aligne  derrière 
le  puits  d'extraction,  et  les  introduit  ensuite  successivement, 
deux  à  deux,  dans  les  cages.  S1I  s'agit,  au  contraire,  de  la 
recette  supérieure ,  les  premiers  sortent  également  les  cha- 
riots des  ckges,  mais  les  envoient  ensuite  à  la  balance  dont 
ils  commandent  les  manœuvres,  et  conduisent  enfin,  à  Tar- 
rière  de  la  recette,  les  chariots  vides  élevés  par  cet  ap- 
pareil. 

Balance.  —  La  balance,  établie  à  l'extrémité  antérieure 
de  la  recette  supérieure,  se  compose  de  deux  petites  cages 
C,C,  fig.  S3,  pi.  VI,  et  figures  89,  90  et  91,  pi.  XII,  sero^ 
blables  à  celles  de  l'appareil  élévateur  dû  puits  n"*  &•,  que  nous 
avons  décrit,  p.  948,  suspendues  aux  extrémités  d'une 
chaîne  B,  qui  passe  sur  la  gorge  d'une  poulie  A,  au  sommet 
de  laquelle  elle  est  fixée.  L'arbre  de  la  poulie  A-  en  porte  une 
seconde  D,  liée  à  la  première,  et  sur  laquelle  agissent  les 
mâchoires  d'un  frein  serré  d'une  manière  constante,  par  le 
contre-poids  P,  et  qu'on  desserre  en  soulevant  légèrement 
le  levier  L  qui  le  commande.  Le  waggon  plein,  qu'il  s'agit  de 
descendre,  est  introduit  a  la  recette  supérieure  dans  l'une 
des  cages  C,  en  même  temps  que  le  waggon  vide,  qui  doit  le 
remplacer,  est  mis  dans  la  seconde  cage  G  à  la  recette  R'.  Le 
verrou  V,  qui  retient  la  première  suspendue  au  niveau  de  la 
recette  R'',  étant  ensuite  décroché,  le  mouvement  de  des- 
cente et  de  montée  s'opère  de  lui-même,  en  soulevant  légè- 
rement le  levier  L^  qui  permet  de  le  modérer  ou  de  l'accélérer 
à  volonté.  Cet  appareil ,  que  nous  avons  construit  aussi  sim- 
plement que  possible,  remplit  parfaitement  le  but  pour  le- 
quel il  a  été  imaginé,  en  opérant  très-régulièrement  et  très- 
rapidement  la  montée  et  la  descente  des  chariots  entre  les 
deux  recettes  supérieures. 

Le  verrou  V,  qui  sert  à  accrocher  la  cage  supérieure  au 
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niveau  de  la  recette  R",  pour  Tempécher  de  faire  un  mou- 
vement de  descente,  pendant  l'introduction  d'un  chariot 
plein  dans  son  inte'rieur^  est  une  cliché  verticale ,  mobile 
antour  d'une  charnière,  et  suspendue  au  côté  antérieur  du 
châssis  qui  porte  l'arbre  des  poulies.  La  cage  montante 
l'écarte  comme  un  taquet^  et  vient  ensuite  s'accrocher  à  son 
encoche,  par  la  bande  antérieure  du  châssis  supérieur,  aus- 
sitôt que  cesse  son  mouvement  ascensionnel,  dont  Tampli- 
tude,  en  vertu  de  tavitesse  acquise^  est  toujours  un  peu  supé- 
rieure à  ^intervalle  de  2*°,  10  compris  entre  les  deux  recettes. 

Comme  il  pouvait  arriver  que  par  une  cause  quelconque, 
la  cage  supérieure  abandonnât  le  verrou  Y  avant  que  son 
chargement  fftt  complet,  en  descendant  un  peu  au-dessous 
du  niveau  de  la  recette  R'^^  j'ai  fait  établir,  pour  la  relever, 
un  petit  appareil  à  taquets  Gxes ,  situé  au-dessous  du  plan- 
cher R'',  dans  une  position  qui  lui  permet  de  saisir  la  cage 
par  son  châssis  inférieur,  quand  on  le  met  en  mouvement. 

Les  taquets ,  fixes  sur  leurs  arbres  de  couche,  sont  main- 
tenus abaissés  dans  une  position  verticale,  en  marche  nor- 
male, pour  ne  pas  gâber  le  mouvement  des  cages  et  leur 
laisser  un  libre  passage.  Ils  sont  commandés  par  le  levier  / 
et  relevés  au  moyen  de  celui-ci,  chaque  fois  qu'il  s'agif  de 
ramener  au  niveau  de  la  recette  supérieure  le  fond  delà  cage, 
descendue  fortuitement  un  peu  plus  bas,  avant  l'achèvement 
de  son  chargement. 

appareil  à  taquets  pour  la  réception  des  cages,  —  Les  cages 
d'extraction,  à  leur  sortie  du  puits n*"  12,  sont  assises  sur 
les  taquets  mobiles  de  deux  appareils  semblables  à  ceux  du 
puits  If*  8,  établis  au  niveau  de  chaque  recette.  Seulement, 
chaque  cage  peut  reposer  sur  quatre,  huit  ou  douze  taquets, 
suivant  la  position  qu'on  lui  laisse  prendre  en  face  des  recettes, 
et  les  arbres  des  taquets  sont  liés  entre  eux,  d'une  recette  à 
l'autre,  au  moyen  d'un  système  de  leviers  articulés  et  de  trin- 
gles de  renvoi,  qui  permet  de  tes  mettre  tous  en  mouvement 
au  moyen  d'un  seul  levier,  quand  on  doit  les  relever  pour 
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laisser  descendre  la  cage  dans  le  puits  d*extracUon.  Il  en  ré- 
sulte^ pour  chaque  cage,  un  appareil  complet  possédant  trois 
fois  autant  d'arbres  de  couche  et  de  taquets  mobiles  que  ceux 
du  puits  n*  8. 

Les  deux  appareils  destinés  aux  deux  cages  sont  représea- 
tés  en  plan  et  en  élévation,  Ggures  87  et  88,  pi.  XI ,  et  fig.  55, 
pi.  VI.  La  simple  inspection  de  ces  Cgures  suffit  pour  mon- 
trer le  mode  de  liaison  des  six  arbres  de  chaque  appareil,  au 
moyen  de  tringles  de  côté  et  de  leviers  articulés,  qui  peuvent 
être  mis  en  mouvement  pour  relever  les  taquets  ou  les  abais- 
ser sur  leurs  patins  de  retenue,  à  l'aide  du  levier  L  qui  se 
trouve  fixé  sur  l'arbre  antérieur  de  la  recette  du  milieu.  Ces 
taquets  mobiles  T,T....,  soulevés  par  les  bourrelets  des 
côtés  antérieurs  et  postérieurs  des  châssis  des  cages,  à  la 
sortie  de  celles-ci  du  puits  d'extraction ,  sont  guidés  dans 
leur  mouvement  de  rotation  autour  des  arbres  découche,  par 
des  coulisseaux  en  fer  S,S...  établis  a  côté,  et  fixés  sur  les 
mêmes  axes.  Les  taquets,  relevés  par  la  cage,  sont  arrêtés  à 
une  certaine  hauteur  dans  leur  mouvement  de  rotation,  au 
moyen  de  petites  chevilles  en  fer  implantées  dans  Tune  de 
leurs  joues,  et  qui  se  logent  dans  une  rainure  circulaire  pra- 
tiquée au  travers  des  coulisseaux  S,S.  Ces  chevilles  rendent 
les  taquets  et  les  coulisseaux  solidaires,  de  manière  à  les  faire 
tourner,  en  même  temps,  pour  laisser  un  libre  passage  â  la 
cage  vers  le  puits  d'extraction,  par  l'abaissement  du  levier  L. 

Ce  triple  appareil  à  taquets ,  établi  au-dessus  de  l'espace 
parcouru  par  chaque  cage  dans  l'intérieur  du  puits  n""  42, 
offre  l'avantage  d'atténuer,  autant  que  possible,  les  chocs  qui 
peuvent  résulter  de  l'inattention  du  machiniste,  dans  l'exé- 
cution des  manœuvres  de  réception.  Il  permet,  en  effet,  à  la 
cage,  lorsqu'elle  est  descendue  trop  brusquement  sur  les 
taquets ,  de  venir  porter  à  la  fois  sur  au  moins  huit  d'entre 
eux,  et  quelquefois  même  sur  douze,  suivant  la  position  dans 
laquelle  elle  se  trouve  ;  de  telle  sorte  que  le  choc  produit  se 
trouve  réparti  sur  huit  ou  douze  points ,  au  lieu  de  l'être 
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simplement  sur  quatre^  comme  au  puits  n*  8  et  aux  puits  an- 
glais que  nous  avons  visités. 

L'énorme  poids  des  cages  du  puits  n""  12  rendait  indispen- 
sable l'adoption  d'une  telle  disposition. 

Quant  aux  trois  appareils  qui  constituent  l'ensemble  des 
supports  de  réception  de  chaque  cage ,  ils  sont  manœuvres 
avec  autant  de  facilité,  et  sans  plus  d'effort,  qu'un  appareil 
simple  du  puits  n"*  8. 

Enfin,  un  porte-voix  en  zinc,  établi  sous  le  plancher  de  la 
recette  supérieure,  et  qui  va  de  Tavant  du  puits  d'extraction 
à  l'arrière  de  la  machine  motrice,  sert  à  donner  au  machiniste 
les  signaux  nécessaires,  pour  l'exécution  dès  manœuvres  de 
réception  que  nous  avons  décrites,  pages  318  et  suivantes. 
C'est  l'un  des  deux  ouvriers  placés  à  la  partie  antérieure  de  la 
recette  du  milieu,  celui  même  qui  manœuvré  le  levier  L  des 
arbres  des  taquets,  qui  avertit  le  machiniste  de  la  marche  à 
suivre  pour  agir  sur  la  cage,  en  l'élevant  ou  en  la  descendant 
au-dessus  ou  ^u  niveau  des  recettes,  pour  décharger  et  re- 
charger successivement  les  deux  compartiments  correspon- 
dant à  ces  dernières. 

Frais  de  premier  établissemeni  des  trois  recettes  de  la  sur- 
face,  de  la  balance  et  de  t appareil  à  taquets  de  réception  des 
cages.  —  Les  frais  de  premier  établissement  des  trois  receltes 
de  l'embouchure  du  puits  et  de  tous  les  engins  qu'elles  pos- 
sèdent, dont  nous  venons  de  donner  la  description,  se  sont 
élevés  à  fr.  6, SOS  S5  c. ,  répartis  comme  suit,  savoir  : 

SOMMES 
parUellet.       totales 

Recettes  :  Planchers  et  sommiers  des  trois  re- 
cettes   fr.  1745,27 

175  dalles  de  fonte,  pesant  8645  kilog.  à 
fr.  0,21  l'un 1815,45 

24  cœurs  de  rappel,  pesant  260  kilog.  à 
fr.  0,70  l'un 182,00 
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SOMMES 

partielles,      totales. 

70",80  de  chemin  de  fer  à  équerre,  pesant 

441  kilog.  &  fr.  0,80 352,88 

40  colonnes  en  fonte,  pesant  1166  kilog. 

h  fr.  0,195  run 227,37 

Garde- fou  .-17  petites  colonnes,  pesant 

62S  kilog.  à  fr.  0,22  run 137,06 

Balustrades,  pesant  1487  kilog.  à  fr.  0,27 

l'un 401,49 

Un  porte-voix  en  zinc 43,64 

4903,16 

Appareil  à  taquets  :  12  arbres,  24  taquets, 
8  tringles  de  renvoi,  24  patins,  96  bou- 
lons et  2  leviers  en  fer,  pesant  964  kilog. 

à  fr.  0,80 771,20 

18  crapaudines  en  fonte,  pesant  582  kilog. 

è  fr.  0,40 232,80 

1004,00 

Appareit  ilivaleur  :  i^rfenUrie.' 191,0i 

Forgerîe 405,58 

596,39 

Total fr.  6505,55 

Frais  d'entretien  et  de  réparations  des  recettes  et  engins  de 
réception.  —  Les  frais  d'entretien  et  de  réparations  des  re- 
cettes et  des  engins  qu'elles  renferment  sont  d*une  très-faible 
importance,  et  ne  s'élèvent  annuellement  qu*à  fr.  30  S7  c. 
Dans  cette  somme  n*est  pas  comprise  la  dépense  occasionnée 
par  le  graissage  des  tourillons  des  arbres  de  couche  et  des 
taquets,  attendu  que  l'huile  employée  à  cet  usage  provient 
(le  celle  recueillie  dans  un  petit  réservoir  placé  sous  les  ton- 
i-illons  des  molettes,  et  dont  la  valeur  6gure  déjà  au  compte 
d*entretien  des  molettes  mentionné  précédemment.  « 

Quant  aux  frais  de  personnel  employé  pour  le  service  des 
recettes,  ils  font  partie  de  ceiix  du  triage  de  la  houille  dont 
^  il  sera  question  ci-après. 
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Guides  des  cages.  —  Les  cages  du  puits  n""  42  sont  guidées 
dans  l'intérieur  de  celui-ci  absolument  de  la  même  manière 
que  celles  du  puits  n*  8.  Les  guides  et  les  traverses  ont  des 
dimensions  identiques  dans  les  deux  cas ,  et  sont  disposés 
tout  à  fait  de  la  même  façon.  L'écartement  des  lignes  de  gui- 
des de  chaque  cage  est  de  2"',48,  et  le  jeu  laissé  entre  elles 
et  les  galets  ou  mains  de  fer  qui  les  embrassent  est,  comme 
au  puits  n"*  8.  de  0*^04 S  latéralement  et  à  chaque  extrémité^ 
pour  rendre  aussi  doux  que  possible  le  passage  des  cages  dans 
les  angles,  dus  à  la  brisure  de  Taxe  du  puits. 

La  pose  des  guides  et  des  tratçrses  a  eu  lieu,  comme  au 
puits  n"*  8,  en  allant  de  bas  en  hauC^  et  en  se  servant  des 
mêmes  moyens.  On  l'a  fractionnée  en  cinq  parties  ou  passes, 
dans  lesquelles  l'inclinaison  des  guides  a  été  établie  de  la 
manière  suivante  : 


Première  passe,  A  partir  du  fond  du  puits,  et  sur  60  mètres  de 
hauteur,  les  quatre  lignea  de  guides  s'élèvent  d'aplomb. 

Deuxième  passe.  Sur  cette  seconde  passe,  dont  la  hauteur  est  de 
i  10  mètres ,  l'inclinaison  des  guides  d'une  cage  est  intérieure- 
ment de  0*',00i  par  mètre  courant ,  et  leurs  faces  latérales 
continuent  à  s'élever  d*ap1omb. 

Troisième  passe.  Sur  la  troisième  passe,  dont  la  hauteur  est  de 
98  mètres  ,  l'inclinaison  interne  est  de  0<",06  sur  toute  la  lon- 
gueur de  la  passe,  ou  d'environ  O'^jOOOG  par  mètre  courant, 
et  l'inclinaison  latérale  de  O^'jOOOSâS  par  met.  courant,  pour  les 
deux  guides  d'une  même  cage;  mais  les  deux  autres  ont  été  rap- 
prochés graduellement  des  premiers,  de  manière  à  ce  que  le  jeu 
laissé  entre  les  cages  jusque-là,  et  qui  était  de  0"',06  depuis  le 
fond  du  puits,  disparût  graduellement  et  devint  même  négatif 
de  0^,04  à  la  tète  de  la  passe,  pour  permettre  aux  cages  de  pé- 
nétrer dans  le  niveau  et  d'y  circuler  sans  toucher  au  cuvelage. 

Quatrième  passe.  La  quatrième  passe,  de  77  mètres  de  hauteur, 
s'étend  depuis  la  base  jusqu'à  la  tête  du  cuvelage  du  niveau. 
Les  guides  des  deux  cages  s'y  élèvent  parallèlement,  avec  une 
inclinaison  latérale  de  O'^^OOS  par  mètre  courant,  et  une  incli- 
naison interne  de  0",005  par  mètre  courant. 
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Cinquième  jxum.  EqGo,  sur  12  mètres  de  hauteur,  à  partir  de  la 
tète  du  cuveiage ,  les  guides  s'élèvent  verticalement  jusqu'à 
l'embouchure  du  puits,  en  conservant  entre  eux  le  même  ëcar- 
tement  que  dans  la  passe  précédente. 

Le  aïontage  des  guides  et  des  traverses  a  exigé  remploi  de 
320  pestes  de  4  ouirriers,  de  6  heures  de  durée,  y  compris 
l'équarrissage  du  ptiits  sur  uneeertaiae  hauteur,  pour  y  loger 
un  guide,  et  qui  ft-absorbé  le  travuil  de  14  postes. 

Fraie  de  premier  élabUsêemenL  —  L'armature  complète  du 
puits,  en  guides  et  traverses,  a  ooûlé  0,815  franes,  répartis 
comme  suit,  savoir  : 

En  salaireê  :  de  345  journées  de  charpentiers,  pour 

pose,  à  fr.  3,40  Tune fr.  8â5,S0 

5i 5  journées  de  charpeotiere,  pour  pose,  à  fr.  â,50.  787,2M> 

49        id.      pour  façon  de  calles ,  à  fr.  1,50  .  .  .  75,50 

151       id.      pour  façon  des  guides,  à  fr.  2,50  .  .  577,50 
Bénéfice  prélevé  par  Tatelier  de  cbarppnterie  pour 

outils,  etc 309,88 

Salaires  des  mineurs ,  .  2790,55 

En  consommations  :  de  SO'^SSôO  de  bois  pour  guides 

et  traverses,  à  115  francs 5476,45 

1'"M90  de  bois  pour  calles,  à  76  francs 9>0,44 

Diverses  règles  pour  la  pose  des  guides  et  des  tra- 
verses    13,96 

Échafaudages  pour  la  pose  des  guides 55,13 

Clefs  à  vis  . 8,25 

Boulons  et  rondelles , 85,20 

Patins  en  bois  •........••,••....  11,61 

156  pieds  de  madriers  pour  échafaudages. .  .  .,  .  .  17,68 

Houille 421,60 

Voiturage  de  la  houille « 18,55 

Huile  de  colza  ordinaire 180,10 

id.        id.      épurée .-  •  •  45,20 

Coton  &  mèches 2,20 

Suif 32,25 

Graisse 10,60 

Savon 0,50 
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Cordages , 36,00 

Placement  de  corde «  •  .  .  .  6,00 

Mannes  en  osier 4,05 

Couvertures  d*ëtoupes 11,96 

Balais 1,50 

Acier 3,68 

Fer '.;...  i,50 

Clous :  4,68 

Ficelles 1,25 

Bois  de  campéehe.  ...  ; v  .  .  .-.  f0,80 

Aeide  moriatique 1,08 

Toite ,  .  •  1,00 

Étoupes .  :2,â5 

Outils  de  charpentiers 21,63 

Mitrailles 6,60 

Visa  bois 70,00 

Paille ■ 0,18 


■  Il  I  ««  I 


ToUl fr.    9815,00 


I 


Si  l'on  ajoute  à  cette  somme  les  frais  de  surveillance,  com- 
poses de  36  journées  de  poriou^  et  de  144'journees  de  gardes 
de  baraque,  s'élevant  à  348  francs,  on  trouve  que  l'armature 
complète  du  puits  ^°  |2^  en  guides  et  en  traverses,  a  coûte' 
40,463  francs^  c'e$t-*à-dire  (k*  28  63  c.  par  mètre  courant. 

Frais  de  service,  —  Les  frais  de  service  annuel  ou  d'entre- 
tien et  de  réparations  de  l'armature  du  puits  n"*  42  sont  plus 
élevés  qu'au  puits  n""  8,  à  cause  de  la  plus  forte  inclinaison 
du  terrain  houilter^  qui  y  rend  plus  seasible  l'action  des  pous- 
sées latérales.  Aussi,  doit-on  y  remplacer  plus  souvent  des 
guides  et  des  traverses,  ou  corriger  les  effets  du  dérangement 
des  parties  sur  lesquelles  raction  d^  poussées  latérales  se 
fait  sentir,  quand  les  exploitations  inférieures  se  rapprochent 
du  puits  d'extractioQ.  Pendant  l'exercice  l8S4-IiS,  oes  frais 
se  sont  élevés  à  fr.  883  49  c. 

Jccrochages  ou  recettes  du  fond  du  puits.  —  Les  accro- 
chages établis  au  bas  du  puits  n"^  12  sont  au  noimbrededeux, 
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disposes  comme  ceux  du  puits  n"*  8,  en  regard  des  faoes  anté- 
rieure et  poste'rieure  des  cages,  et  séparés,  comme  ceux-ci, 
par  un  intervalle  de  1",05,  équivalent  à  la  hauteur  d'un  com- 
partiment de  cages.  Ces  accrochages  sont  représentés,  en  plan 
et  en  coupe  longitudinale,  figures  93  et  93,  pi.  XII.  Ils  sont 
divisés  chacun,  au  milieu  de  leur  hauteur,  en  deux  étages 
correspondant  exactement  au  niveau  des  rails  des  comparti- 
ments des  cages,  et  forment  ainsi  quatre  recettes  distinctes, 
se  trouvant  exactement  dans  Talignement  de  ces  derniers,  de 
manière  à  permettre  d'en  opérer  simultanément  le  décharge- 
ment et  le  rechargement,  les  guides  F, F...  étant  interrom- 
pus et  remplacés,  comme  à  la  tête  du  puits,  par  six  montants 
d'angles  G,6,G... 

Les  cages,  à  leur  arrivée  au  bas  du  puits  d'extraction  P^ 
soqt  assises  sur  deux  sommiers  transversaux  A, A,  encastrés 
dans  ses  parois  et  reposant  sur  le  fond  ;  de  telle  sorte  que  le 
compartiment  inférieur  se  trouve  au  niveau  de  la  recette  in- 
férieure de  gauche,  le  second  compartiment,  au  niveau  de  la 
première  recette  de  droite,  et  enfin  les  deux  compartiments 
supérieurs,  respectivement  au  niveau  des  recettes  supérieures 
de  gauche  et  de  droite.  , 

Chaque  place  d'accrochage  s'étend  sur  une  longueur  d'en- 
viron 8  mètres  et  porte,  au  milieu  de  sa  hauteur,  un  plancher 
en  fonte  qui  forme  le  sol  de  son  compartiment  supérieur  et 
qui  est  terminé,  ainsi  que  son  plancher  inférieur,  par  des 
cœurs  de  rappel  6,6...,  destinés  à  faciliter  l'introduction  des 
chariots  dans  les  cages,  comme  au  puits  n'  8. 

L'accrochage  est  ensuite  prolongé  jusqu'à  la  rencontre  des 
galeries  d^xploitation  R  et  MN,  mais  seulement  sur  une 
hauteur  moitié  moindre,  en  partant  du.  niveau  du  plancher 
supérieur, 

Be  chaque  côté  du  puits  d'extraction,  dans  l'une  des  parois 
des  accrochages,  sont  creusées  des  niches  parfoitement  boi- 
sées et  dans  lesquelles  sont  logées  des  balances  ou  appareils 
élévateurs  H,II,  semblables  à  celui  de  la  surface  dont  nous 
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avons  doooé  la  description,  et  qui  oot  la  même  destination. 
Ils  servent  à  descendre,  de  la  recette  supérieure  à  la  recette 
inférieure,  moitié  des  chariots  pleins  cpoduîta  aux  accrocha- 
ges par  les  rouleurs  ^  et  à  monter  en. même  temps,  de  la  se» 
conde  a  la  première ,  les  chariots  vides  extraits  des  cages  et 
qui  doivent  être  envoyés  aux  chantiers  d'al>atlage  par  les  ga- 
leries supérieures.  Knfln,  les  parties  supérieures  des  deux 
accrochages ,  ayant  entre  elles  une  différence  de  niveau  de 
4",0S,  sont  mises  en  communication  par  une  galerie  trans- 
versale de  faible  pente  en  raison  de  son  développement , 
qui  permet  de  leur  distribuer  convenablement  les  chariots 
pleins  à  leur  arrivée  des  chantiers  d  abattage^  de  façon  à  ce 
que  le  chargement  des  cages  puisse  toujours  être  effectué 
d'une  manière  uniforme  aux  quatre  recettes. 

Le  service  de  chaque  recette  est  opéré  par  un  seul  homme, 
qui  attire  à  lui,  soit  à  la  main,  soit  à  l'aide  d'un  crochet,  les 
chariots  vides  qui  se  présentent ,  à  l'arrivée  de  la  cage  au 
fond  du  puits,  et  qui  y  pousse  ensuite,  a  la  place^  les  deux 
chariots  pleins  qu'il  a  eu  soin  d'arranger  convenablement  à  la 
file  par  derrière ,  avec  Taide  des  routeurs,  pendant  la  durée 
de  l'ascension  précédente.  Un  homme  spécial  est,  en  outre, 
employé  à  chaque  recette  supérieure  pour  faire  jouer  l'ap- 
pareil élévateur  qui  s*y  trouve  établi ,  les  chariots  pleins  y 
étant  conduits  par  lés  ronleùrs  eux-mêmes,  tandis  que  les 
chariots  vides  sont  amenés  à  la  partie  inférieure  par  un  gamin 
qui  les  prend  à  Teutrée  de  raccrochage ,  à  leur  sortie  des 
cages  d'extraction. 

Quand  le  chargement  de  la  cage ,  arrivée  au  fond  du  puits, 
ne  peut  avoir  lieu  par  le  manque  de  chariots  pleins,  comme 
cela  se  présente  lorsque  le  transport  intérieur  est  en  retard 
sur  Textraction,  l'homme  placé  à  la  recette  la  plus  élevée  .en 
avertit  les  ouvriers  de  la  surface  au  moyen  d'une  sonnette 
suspendue  au  châssis  à  molettes ,  dont  le  cordon  ei^  Gis  de 
fer,  semblable  à  celui  de  la  sonnette  du  puits  n**  8,  descend 
également  jusqu'au  fond  du  puits,  en  passant  de  50  en 
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SO  mètres  dans  les  anneaux  mobiles  de  petits  pitons  axés  à 
une  rang^ee  de  traverses  de  guides. 

J'ai  même  fiiit  établir,  comme  pour  la  machine  d'extrac- 
tion^ une  seconde  sonnette  indépendante  de  la  première^ 
a?ec  cordon  situé  de  l'autre  cdté  du  puits,  a6n  d'en  avoir 
toujours  une  disponible  si  la  première,  par  une  cause  quel- 
conque, venait  à  faire  défaut  pendant  la  marche  même  de 
l'extraction. 

Frais  de  premier  établiseement.  —  Les  frais  de  premier 
établissement  des  deux  accrochages,  des  planchers  de  re- 
cettes, des  appareils  élévateurs  avec  leurs  niches  et  des  deux 
sonnettes  dont  il  vient  d'être  question  se  sont  élevés  à 
fr.  4,042  SK  c,  répartis  comme  suit  : 

Percement  et  boisage  de  deux  accrochages  de  8  mètres 
de  longueur  sur  i'^fSO  de  haut'eur  : 

Main-d'œuvre fr.  480,00 

Bois 320,00 

Poudre 35,00 

Huile 18,00 

843,00 

Établissement  de  quatre  planchers  en  fonte  de  8  mètres 
de  longueur  avec  les  cœurs  de  rappel  qui  les  ter- 
minent : 

2340kilog.  de  fonte  ifr.  0,18 fr.  4âi,90 

li9S70deferàfr.0,70 83,30 

504,50 

Creusement  et  boisage  de  deux  niches  pour  recevoir  les 
appareils  élévateurs  : 

Main-d'œuvre fr.  «60,00 

Bois 100,00 

Poudre 10,00 

Huile.  . 7,50 

277,50 
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Planchers  en  fonte  et  cœurs  de  rappel,  en  avant  des  ap- 
pareils élévateurs  : 

I800kilog.defonteàrr.0,18 fr.  524,00 

i  19  LiIog.de  fer  à  fr.  0,70 85,50     . 

407,50 

Construction  et  montage  des  appareils  élévateurs  : 

Charpenterie*  • fr.  471,86 

Forgerie 694,52 

Montage 18,75 

881,95 

Etablissement  des  sommiers  du  fond  du  puits  et  des  six 
montants  qui  servent  à  guider  les  cages  aux  angles, 
en  face  des  recettes  : 

Main-d'œuvre fr.  189,75 

Bois 260,75 

Fer 255,^28 

705,78 

Deux  sonnettes  et  accessoires,  avec  cordons  en  fils  de 

fer 422,64 

Total fr.    4042,55 


Frais  de  service.  —  Pendant  Texercice  1854-S5,  les  frais 
d'entretien  et  de  réparations  des  accrochages  et  des  engins 
qu'ils  renferment  se  sont  élevés  à  fr.  2,172  30,  savoir  : 

Fr.  1 ,079  10  c.  pour  les  accrochages  proprement  dits  ; 
864  65      pour  les  niches  des  appareils  élévateurs , 
et  228  S5      pour  les  appareils  élévateurs  eux-mêmes. 

Ces  dépenses  ne  sont  aussi  importantes  qu*à  cause  du  peu 
de  consistance  du  terrain  dans  lequel  sont  établies  les  recettes 
et  les  niches  des  balances  et  de  Teffet  des  poussées  latérales, 
beaucoup  plus  intense  qu'au  puits  n"*  8,  par  suite  d'une  plus 
forte  inclinaison  des  couches. 

Quoi  qu'il  en  soit,  si  le  puits  nM2  eût  fonctionné  pendant 


/ 
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toute  la  durée  d^un  exercice  complet,  comme  le  puits  n*  8, 
c'est-à-dire  pendant  301  jours,  en  extrayant  environ  le 
double  de  produits  de  ce  dernier,  soit  environ  200.000  tonnes, 
on  eût  dû  employer  aux  accrochages  quatre  chargeurs  de 
jour,  trois  de  nuit,  deux  gouvernei(rs  de  balances  de  jour  et 
un  de  nuit ,  deux  gamins  de  jour  pour  conduire  les  chariots 
du  pied  des  balances  aux  chargeurs  des  recettes  du  fond^  et 
un  gamin  de  nuit  pour  le  même  travail.  Les  frais  de  service 
des  recettes  se  seraient  alors  élevés  à  i0,8i(  francs,  répartis 
comme  suit,  savoir  : 

Pour  1  ^4  joamées  de  chargeurs  aux  oa^,  de  jour, 

h  fr.  2,80 fr.  3571,20 

Pour  903  journées  de  chargeurs  aux  cages,  de  nuit, 

k  fr.  2,60 2347,80 

Pour  602  journées  de  gouverneurs  de  balances,  de 

jour,  h  fr.  1,80 108o,60 

Pour  301  journées  de  gouverneurs  de  balances,  de 

nuit,  à  fr.  1,60 484,60 

Pour  903  jounpées  de  gamins^  de  jour  et  de  nuit,  à 

fr.  4,50 «554,50 

Pour  réparations  des  accrochages 4079,10 

Id.        id.         des  niches  de  balances 864,65 

Id.        id.         des  balances 228,55 

Tolal. fr.  40811,00 

Ils  auraient  été  ainsi  de  fr.  0,034  par  tonne  de  matières 
extraites  du  fond  delà  mine  à  la  surface. 

Déchargement  des  chariots  à  la  surface.  —  Le  décharge- 
ment des  chariots  pleins  sortant  des  cages,  à  la  surface,  est 
opéré  par  huit  culbuteurs,  savoir  :  par  quatre  établis  en 
avant  de  la  seconde  recette ,  s*il  s'agit  de  houille  marchande, 
et  par  quatre  placés  au-dessous  des  premiers  à  l'avant  de  la 
recette  inférieure ,  s'il  s'agit  de  terres  où  de  charbon  pîer- 
rieux.  Ces  quatre  derniers  débouchent  au-dessus  de  trémies 
qui  servent  à  conduire  tes  matières  sortant  des  chariots, 
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dans  de  grands  waggons  amenés  par  dessous  au  moyen 
d^un  embranchement  de  yoie  ferrée.  Les  quatre  supérieurs 
sont  établis,  au  contraire ,  comme  ceux  du  puits  n"*  8,  au- 
dessus  du  plancher  incliné  qui  forme  la  tête  des  grilles  de 
séparation  de  la  chambre  de  triage ,  située  sur  le  prolonge- 
ment du  bâtiment  principal. 

Ces  culbuteurs  sont  représentés  en  S^S...  fig.  S5,  pi.  VI , 
fig.  5S,  pL  ¥11,  et  figures  95,  96  et  97,  pi.  XII. 

La  fig.  53  montre  l'un  des  culbuteurs  de  la  recette  infé- 
rieure dans  sa  position  horizontale  habituelle,  quand  le  cba- 
riet  qu'on  y  a  introduit  se  trouve  entièrement  vidé,  et  l'un 
de  ceux  de  la  seconde  recette,  au  moment  où  le  poids  d'un 
chariot  plein  le  renverse  en  avant.  Ces  culbuteurs  ne  diffèrent 
de  ceux  du  puits  n**  8  que  par  les  dimensions  un  peu  plus 
fortes  des  différentes  pièces  qui  les  composent. 

L'introduction  des  chariots  dans  les  culbuteurs  s'opère, 
comme  au  puits  n**  8,  avec  la  plus  grande  facilité,  au  moyen 
des  cœurs  de  rappel  d,d...  qui  les  terminent  du  côté  des 
recettes  et  qui  sont  boulonnés  sur  les  dalles  en  fonte  for- 
mant le  plancher  de  celles-ci. 

Frais  de  premier  établissement.  —  Les  frais  de  premier 
établissement  des  huit  culbuteurs  se  sont  élevés  à  fr.  1,155 
84  c,  répartis  comme  suit,  savoir  : 

696  kilog.  de  fer  à  fr.  0,80 fr.    556,80 

784kilog.  defonteàfr.0,40.  .  .  .  515,60 

Charpenterîe â85,44 

Total fr.  1155,84 


Frais  de  service.  —  Les  frais  de  service  annuel  ou  d'entre- 
tien et  de  réparations  des  huit  culbuteurs  se  sont  élevés, 
pendant  l'exercice  1854-55,  à  fr.  151  74  c.  Si  l'extraction 
eût  été  opérée  pendant  l'année  entière,  en  amenant  au  jour 
environ  200,000  tonnes  de  diverses  matières,  i^ette  somme 
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eût  été  vraisemblablemeol  augmentée  d*un  tiers  et  portée  à 
environ  200  francs. 

Chambre  de  triage  et  engins  qu'elle  renferme. —  Le  dicage 
ou  atelier  de  triage  qui  forme  le  proloagemeni  du  bâtiment 
principal,  en  avant  du  puits  d'extraction^  est  représenté  en 
plan,  Gg.  94,  pi.  Xil,  et  en  coupe  longitudînale,  Gg.  S3, 
pL  VI. 

A  la  suite  des  plans  inclinés  an-dessus  desquels  sont  éta- 
blis les  deux  groupes  de  culbuteurs  S,S...dela  recette  du 
milieu  R'  existent  deux  grilles  A^^  inclinées  de  SS**^  ayant 
3  mètres  de  longueur,  2*"  ^S8  de  largeur,  et  composées  de 
barreaux  en  fonte  de  0*^^028  de  largeur  écartés  de  O'^^OS. 
Deux  autres  grilles  horizontales  B^B',  de  2",27  de  largeur 
sur  (""ySO  de  longueur,  en  forment  le  prolongement  et  ser- 
vent, comme  au  puits  n"*  8,  à  séparer  des  gaîllettes  et  des 
gailleteries,  descendues  le  long  des  grilles  A, A',  les  quelques 
fragments  de  menue  houille  qui  peuvent  encore  s'y  trouver 
mélangés.  Enavantdes  culbuteurs,  vers  la  tête  des  grilles  A,  A', 
existent ,  comme  au  puits  n"*  8,  deux  tabliers  en  bois  T,T, 
fig.  53,  formés  de  pièces  articulées  et  même  rabattues  en  partie 
sur  ces  grilles,  pour  modérer  la  vitesse  de  descente  de  la 
houille  ou  Tempôcher  d'être  projetée  trop  loin  à  sa  sortie 
des  chariots.  La  houille  menue  qui  s'échappe  par  les  vides 
des  grilles  A^A'  est  conduite  par  une  trémie  en  bois  dans 
des  wa^oos  amenés  par-dessous  au  moyen  da  second  em- 
branchement de  voie  ferrée  m,  situé  sous  le  dicage.  On  petit 
tablier  incliné,  construit  sous  chacune  des  grilles  B,B' et 
garni  de  planches  latéralement,  s'avance  jusqu'au-dessus  de 
ces  waggons  pour  y  conduire  le  menu  qui  passe  par  les  vides 
ménagés  entre  leurs  barreaux. 

Deux  ouvertures  C^C,  pratiquées  en  avant  de  ces  grilles 
dans  le  phncher  du  clicage  et  garnies  de  trémies  inférieures, 
servent  à  introduire  les  gailleteries  dans  une  seconde  série 
de  waggons  amenés  par-dessous  au  moyen  de  l'embranche- 
ment de  voie  ferrée  n.  EnGn,  les  deux  ouvertures  E,E', 
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ménagées  dans  le  plancher  du  clicage  à  sa  partie  antérieure, 
servent  a  opérer  le  chargement  des  gaiilettes  dans  d'autres 
waggons  amenés  par-dessous  au  moyen  du  quatrième  em- 
branchement de  voie  ferrée  p. 

Çuant  à  la  houille  pierreuse  et  aux  déblais  ^  ils  tombent 
directement^  à  leur  sortie  des  chariots  vidés  par  les  culbuteurs 
inférieurs,  dans  deux  waggons  amenés  sous  la  trémie  établie 
en  avant  de  ceux-ci  au  moyen  du  premier  embranchement 
de  voie  ferrée  /. 

Triaffê  de  la  houille.  —  Le  triage  de  la  houîlie  marchande 
est  opéré  de  la  manière  la  plus  simple. 

Trois  tourneurs^  armés  de  râteaux  à  dents  de  fer  et  placés 
en  avant  de  chacune  des  grilles  B,B',  attirent  à  eux  les  gaii- 
lettes descendues  sur  celles-ci,  et  les  poussent  à  portée  de  la 
main  d'un  autre  tourneur  établi  dans  Tintérieur  d'un  wag- 
gon  amené  sous  chacune  des  ouvertures  E^E'.  Ces  gaiilettes 
sont  prises  par  ce  quatrième  ouvrier,  et  déposées  convena- 
blement, à  la  main,  dans  le  waggon  on  il  se  trouve  placé.  Il 
y  introdnit  également  les  gaiilettes  plus  petites  qui,  échap- 
pant a«x  râteaux  des  trois  premiers  ouvriers,  lui  sont  appor- 
tées, dans  une  manne  en  osier,  par  une  Glle  qui  les  ramasse 
sur  la  grille  horizontale.  Les  gaiileteries,  séparées  des  gaii- 
lettes, sont  éparpillées,  au  râteau,  sur  les  grilles  B,B',  pour 
en  dégager  le  menu  entraîné  sur  ces  grilles,  et  attirées  ensuite 
en  avant,  vers  les  ouvertures  G,C'  par  lesquelles  les  trois 
premiers  toorneurs  les  forcent  à  descendre  dans  les  waggons 
inférieurs.  Bes  enfants,  distribués  à  droite  et  à  gauche  des 
grilles  de  séparation,  ramassent  les  pierres  et  le  mauvais 
charbon  qui  se  présentent  et  les  transportent,  dans  des  man- 
nes en  osier,  ou  au  moyen  de  brouettes,  sur  le  dommage  ou 
faalde  du  puits,  par  les  rampes  latérales  qui  aboutissent  aux 
portes  de  sortie  D  et  D'. 

Lorsque  la  houille  ne  doit  pas  être  divisée  en  gaiilettes, 
gaiileteries  et  fines,  ou  ne  doit  l'être  que  partiellement,  on 
la  fait  tomber  directement  dans  les  waggons  amenés  sous  les 
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trémies  des  grilles  de  séparation,  en  la  forçaot  à  passer  par 
uoe  ouverture  centrale,  pratiquée  dans  les  grilles  B,B'  par 
Tenlèvement  de  deux  ou  trois  barreaux.  L'excédant  de  pail- 
lettes et  de  gailleteries,  qui  doit  être  retiré  du  tout-venant , 
est  ensuite  amené  par  côtés,  et  poussé  vers  les  ouvertures 
C,C,  E,E',  pour  être  chargé  dans  les  waggons  inférieurs, 
comme  nous  venons  de  Tindiquer. 

Pour  éviter  les  complications  de  manœuvres,  dans  la  circu- 
lation des  waggons  sous  le  clicage ,  on  ne  charge  d'abord 
ceux-ci  que  partiellement,  en  les  amenant  sous  les  grilles  A,B, 
ou  sous  les  ouvertures  C,E  les  plus  rapprochées  de  la  tête 
des  embranchements  de  voie  ferrée;  puis  on  les  fait  filer  sous 
la  seconde  série  de  grilles  A\B\  ou  d'ouvertures  C^E\  où 
Ton  en  achève  ensuite  le  chargement.  Au  reste,  chaque  ligne 
de  voie  ferrée  pouvant  contenir  trois  waggons  sur  toute  la 
largeur  du  clicage,  on  peut  toujours  en  tenir  un  stationnant, 
chargé  ou  non ,  entre  les  deux  autres  en  chargement  sous 
les  grilles  ou  les  ouvertures  du  plancher.  Les  waggons  char- 
gés sont  ensuite  poussés  à  la  main,  vers  l'aval  du  clicage,  où 
on  les  fait  pénétrer  dans  la  voie  à  charge  à  laquelle  aboutis- 
sent les  quatre  embranchements  /,  m,  n  et  p.  Les  waggons 
vides,  amenés  en  amont  du  clicage,  par  une  seconde  voie  prin- 
cipale à  laquelle  aboutissent  ces  quatre  embranchements, 
sont  distribués  convenablement  dans  ceux-ci  parles  tourneurs 
eux-mêmes. 

L'existence  d'un  chemin  vicinal,  qu'il  a  fallu  respecter,  entre 
la  seconde  voie  principale  et  le  hangar  de  clicage ,  n'a  pas 
permis  d'ouvrir  une  porte  centrale  dans  la  façade  antérieure, 
comme  au  puits  n*"  8,  pour  les  besoins  du  service.  On  a  ainsi 
été  obligé  de  mettre  en  communication  l'intérieur  du  clicage 
avec  la  halde  du  puits  par  des  rampes  latérales  aboutissant 
aux  portes  D  et  D'. 

Quant  à  la  communication  de  la  chambre  de  triage  avec  les 
recettes  du  puits,  elle  est  établie  au  moyen  d'une  porte  ouverte 
au  niveau  de  la  recette  inférieure  dans  le  mur  antérieur  du 
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bitimeot  principal.,  au  milieu  de  l'iotervalle  qui  sépare  les 
deux  {groupes  de  culbuteurs  inférieurs. 

Toutes  ces  dispositions  permettent,  comme  on  le  voit, 
d'agir  avec  U  célérité  la  plus  grande  possible,  dans  l'exécu- 
tion de  toutes  les  manœuvres  qu'exige  le  triage  de  la  houille, 
et  de  desservir  ainsi  la  production  la  plus  élevée  que  puisse 
fournir  le  puits.  Nous  avons  pu  constater  que.  si  celle-ci  s'éle* 
vait  même  à  12  ou  13,000  hectolitres  de  bouille,  en  42  heu- 
res de  travail,  rien  ne  s'opposerait  a  ce  que  le  triage  complet 
des  produits  obtenus  se  fit  avec  la  plus  grande  célérité,  sans 
occasionner  le  moindre  ralentissement  dans  la  marche  de 
l'extraction. 

Cn  autre  avantage  que  présente  cet  agencement  de  clicage. 
c'est  de  permettre  de  séparer,  à  volonté,  les  produits  d'une 
couche  de  ceux  des  autres  couches  exploitées  au  même  puits. 
Il  suffit,  pour  cela,  de  désigner  dans  la  mine,  par  un  signe 
particulier,  les  chariots  qui  les  renferment,  et  d'affecter  un 
groupe  de  culbuteurs  et  de  grilles  de  séparation  au  déchar- 
gement et  au  triage  de  ces  produits.  Cet  avantage  est  très- 
important,  puisqu'il  permet  de  choisir  à  volonté,  dans  le 
tout-venant  sortant  de  la  mine,  les  produits  de  la  couche  qui 
donne  les  plus  belles  gaillettes,  quand  on  doit  en  retirer  une 
certaine  quantité  de  celles-ci,  le  commerce  s'attachant,  en 
général,  plus  à  la  forme  et  à  l'aspect  de  cette  qualité,  quand 
on  la  lui  livre  isolément,  que  lorsqu'elle  fait  partie  du  tout- 
venant. 

Personnel  employé  pour  la  réception  des  cages  et  le  triage 
de  la  houille.  —  Le  personnel  employé  à  la  réception  des 
cages,  à  l'embouchure  du  puits,  et  au  triage  de  la  houille, 
varie  suivant  que  celle-ci  est  divisée  en  plusieurs  qualités,  ou 
chargée  directement  dans  les  waggons  de  la  surface,  pour 
être  envoyée  au  lieu  de  dépôt  telle  qu'elle  sort  de  la  mine. 

Dans  le  premier  cas ,  pour  une  extraction  de  6  à  7,000 
hectolitres  de  houille,  opérée  en  douze  heures  de  travail,  on 
emploie  trente-deux  tourneurs  à  fr.  2  23  c.  et  quatre  Glles 
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à  fr.  0  90  c.  par  jour^  et  dans  le  second ,  vingt-cinq  tour- 
neurs. Ce  personnel  ne  comprend  pas,  bien  entendu,  lehom- 
bre,  plus  ou  moins  grand ,  d'enfants  employés  au  ramassage 
des  pierres  et  des  mauvais  charbons  qui  peuvent  se  trouver 
mélangés  à  la  houille  marchande,  en  quantité  en  rapport  avec 
le  degré  de  pureté  des  couches  en  exploitation  et  le  plus  ou 
moins  de  soins  apportés  à  leur  abattage. 

Les  trente-six  personnes  utilisées,  dans  le  premier  cas, 
sont  distribuées  de  la  manière  suivante  : 

6  tourneurs  placés  k  deux  receltes,  pour  recevoir  les  chariots,  les 
décharger  au  moyen  des  culbuteurs,  et  faire  toutes  les  mapœu- 
vres  nécessitées  par  la  substitution  de  chariots  vides  aux  cha- 
riots pleins  amenés  par  les  cages  à  la  surface. 

3  tourneurs  ayant  la  même  destination  que  les  premiers,  mais  se 
reposant  pendant  la  durée  du  travail  de  ceux-ci. 

6  tourneurs  faisant  le  service  des  grilles  de  séparation ,  et  3  au 
repos. 

3  tourneurs  employés  au  chargement  des  gaîllettes,  et  I  au  repos. 

6  tourneurs,  placés  sous  le  dicage,  pour  la  manœuvre  des  wag- 
gons  dans  ks  embranchements  de  voie  ferrée,  et  Tégalisage  des 
tètes  de  chargement  de  gailleteries  et  de  fines. 

i  tourneur,  placé  en  tète  des  embranchements  de  voie  ferrée, 
pour  y  distribuer  convenablement  les  waggons  vides  amenés 
par  la  voie  principale. 

I  tourneur,  placé  à  Textrémité  opposée  du  clicage,  pour  conduire 
dans  la  seconde  voie  principale  (marche  à  charge)  les  waggons 
chargés,  et  les  réunir  en  convoi  par  leurs  chaînes  dVittache. 

â  tourneurs  au  repos,  remplaçant  alternativement  deux  des  huit 
derniers,  et  4  filles  employées  sur  les  grilles  horizontales  au 
ramassage  des  petites  gaîllettes. 

Ce  personnel  coûte  donc  fr.  75  60  c.  par  journée  de  tra- 
vail. Dans  le  second  cas,  quand  on  se  borne  à  charger  la 
houille  dans  les  waggons ,  telle  qu'elle  sort  de  la  mine,  on 
supprime  les  quatre  tourneurs  affectés  au  chargement  des 
(paillettes,  et  trois  de  ceux  placés  à  Tavant  des  grilles  de 
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séparation,  ainsi  que  les  quatre  Glles;  de  sorte  que  les  frais 
de  personnel  se  trouvent  réduits  à  fr.  S6  2S  par  jour. 

Frais  dCerUretien  et  de  réparations  de  Catelier  de  triage.  — 
Pendant  Texercice  18S4-5Sy  les  frais  de  réparations  du 
plancher,  des  trémies,  des  grilles  de  séparation,  et  du  han- 
gar de  clicage  se  sont  élevés  à  fr.  417  25  c. 

Frais  de  premier  établissement  du  clicage  et  de  tous  les  en- 
gins qu'il  renferme^  —  Les  frais  de  premier  établissement  de 
Tatelier  de  triage  et  du  hangar  qui  l'abrite  se  sont  élevés  à 
fr.  10,277  49  c,  répartis  comme  suit,  savoir  : 

^oit^ar  de  e/teogre  ;  charpente fr.  679,25 

Corps  du  hangar 1120,00 

Toiture 271,80 

2071,05 

1 8  colonnes  de  support,  pesant  3095  kilog.  &  fr.  0,19.     588,05 

Grilles  de  séparation  :  96  barreaux  de  grilles  inclinées, 
pesant  3592  kilog.  et  88  barreaux  de  grilles  horizon- 
tales, pesant  1301  kilog;  àfr.  0,20. 978,60 

Plancher  y  tabliers,  bordures  des  grilles  et 

trémies  :  bois fr.  3353,54 

Tôle  et  fer  :  370  kUog.  &  fr.  0,36  .  .  .         133,20 

3466,74 

Embranchements  de  voie  ferrée  :  1 98  mètres 
dechemin  de  fer  àfr.  13,27  l'un.  .  .  .  fr.  2627,46 

12  aiguilles  àfr.  14,16  Tune 169,92 

6  plaques  de  croisement  à  fr.  39,81.  .  .        238,86 

3036,24 

Pavement  dti  dommage 136,81 

Total fr.  10277,49 
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CONCLUSION 


Récapitulation  des  frais  de  premier  étabtissemerU.  —  ftes 
indications  qui  précèdent,  il  résulte  : 

l''  Que  l'installation  complète  du  puits  n"*  12,  pour  Teitrac- 
tion  et  le  triage  de  la  houille,  a  coûté,  en  frais  de  premier 
établissement,  fr.  167,967  74  c,  répartis  comme  suit, 
savoir  : 

Bâtiment  principal.  •• fr.  56413,35 

Machine  d*extraction ,  générateurs,   fourneaux, 
hangar  qui  les  abrite,  appareils  alimentaire  et 

de  sûreté 7i351,85 

3  cages  d'extraction  dont  1  de  rechange 2751,08 

Molettes  et  accessoires 1914,58 

Charpente  des  molettes 3434,50 

Recettes  de  Tembouchure  du  puits  et  appareils  de 

réception 6503,55 

Armature  do  puits.  . • 10163,00 

Recettes  du  fond  du  puits  et  appareils  accessoires.  4D4â,50 

Culbuteurs 1155,84 

Atelier  et  engins  de  triage 10277,49 

Total fr.  167967,74 

2''  Que  les  avantages  qu'elle  permet  de  réaliser  sur  celle 
qui  aurait  pour  but  d'obtenir  la  même  production  annoeile, 
au  moyen  de  cuSats,  s'élèvent,  par  année  de  travail,  à  la 
somme  defr.  134,939  95  c,  ainsi  que  le  montre  le  tableau 
suivant ,  qui  a  rapport  à  une  extraction  double  de  celle  qa'a 
produit  le  puits  n"*  8,  pendant  l'exercice  1853-54,  et  dont 
les  éléments ,  de  même  nature  que  ceux  du  tableau  de  la 
p.  292,  ont  une  importance  qui  dépend  à  la  fois  du  chiffre 
d'extraction  et  des  conditions  de  fonctionnement  des  divers 
appareils  du  puits  n**  12,  décrits  ci-dessus. 
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DESIGNATION  DES  SERVICES. 


DIFFÉRENCE 

obtencM  en  faveur  dn 

iKMiTeea  node  d^extraetloo 

•sr  Paneien. 


En  plus. 


Eq  moins. 


Entretien  anoneldes  vases  d'extraction 


Entretien  annuel  du  puits  d*extraction 


Pr.     0. 
7,052  98 

197  50 


Pr,    e. 


Frais  de  personnel  pour 
rancien  système.  .  .  12^2  fr. 


Recettes 

le  nouveau  système  .  lO^Blf 


. 


1,621 


Entretien  des  appareils  accessoires  des  recettes  du 
fond  du  puits 


Entretien  des  recettes  et  engins  de  réception  et  de 
déchargement  à  la  surface 

Câbles  d'extraction,  pour  un  travail  utile  de 
71000000  dynamies,  la  différence  de  prix  de 
chaque  dynamie,  entre  les  deux  modes  d^extrac- 
Uon,  étant  de  0f,000223-0f,000158«0f, 000065.  . 

Frais  de  personnel  à  la  surface,  pour  la  réception 
et  le  triage  complet  de  2X781S48  hectolitres  de 
houille  marchande,  pendant  301  Jours 


Augmentation  du  prix  de  vente,  par  la  réduction 
du  déchet  dea  gaillettes  et  des  gailleteries  sur 
2X781548»  1563096  hectolitres  de  houille  mar- 
cnande  


Économie  totale  réalisée  par  le  nouveau  mode 
<l*extraction  sur  Pancien 


Total  égal. 


1,792  59 


4,936  40 


125,047  68 


140,648  15 


1,093  20 


4^15 


134,959  95 


140,648  15 


Grand-Hornu,  le  â  avril  1856. 
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EXPUCATION  DES  PLANCHES. 

n.  I. 

fig.  1,2,5.        Élévation  et  coupes  d'une  cage  d'extractioD. 
fig,  4,  5.  Coupe  et  élévation  d'une  petite  cage  de 

l'appareil  qui  sert  à  monter  les  chariots 
pleins  de  la  recette  inférieure  à  la  recette 
supérieure. 
fig.  6,  7,  8.         Plan ,  profil  et  élévation  d'un  chariot  en 

tàle. 
fig.  9,  iO,  11.      Plan,  profil  et  élévation  d'un  chariot  en 

bois. 
fig.  12.  Coupe  d'une  roue  de  chariots  en  tôle  et 

en  bois. 
fig.  15.  Supports  sur  lesquels  reposent  les  taqueU 

TT...  des  fig.  Uet15. 
fig.\^^  X^i.         Élévation  et  plan  de  l'appareil  k  taquets 

placé  au  sommet  du  puits,  au-dessus  des 
orifices  d'entrée  et  de  sortie  des  cages. 
PI.  II. 

fig.  18,  49.         Patrons  dont  on  se  sert  pour  la  pose  des 

guides. 
fig,  16, 17,  20.      Coupes  du  puits  d'extraction  pour  faire 

comprendre  la  pose  des  guides. 
fig.  21,  22,  23.      Profil,  élévation  et  plan  du  châssis  à  mo- 
lettes. 
fig.  24,  25,  27.      Coupes  verticale  et  horizontale  de  la  partie 

inférieure  du  puits  avec  l'appareil  de  ré- 
ception des  cages. 
fig.  26.  Galeries  de  communication  des  deux  accro- 

chages. 
fig.  28,  29.         Plan  et  élévation  de  l'appareil  à  taquets 

pour  la  réception  des  cages  au  fond  du 
puits. 
fig.  30.  Traverse  sur  laquelle  repose  la  cage  i  son 

arrivée  au  fond  du  puits,  comme  on  le 
voit  dans  les  fig.  24,  25  et  27. 
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PI.  III. 

fig.  55.  Coupe  longitudiuale  du  bAtîment  du  puits 

et  de  la  chambre  des  bobioes»  avec  l'ap- 
pareil élévateur  qui  met  en  commuDica- 
Uon  les  deux  recettes. 
fig.  54.  Coupe  transversale  du  bAtiment  du  puits 

avec  l'appareil  élévateur  mentionné  ci- 
dessus. 
fig.  55,  56.         Détails  du  balancier  de  l'appareil  élévateur. 
fig,  57,  58,  59,  40.  Détails  d'un  culbuteur  servant  au  déchar- 
gement des  chariots. 

Pi.  iV. 

fig,  51.  Coupe  longitudinale  du  bAtiment  du  puits 

et  de  l'atelier  de  triage. 

fig.  52.  Plan  de  l'orifice  du  puits,  avec  l'appareil  & 

taquets  destiné  à  la  réception  des  cages, 
à  leur  arrivée  au  jour. 

fig.  41.  Coupe  horizontale  du  bAtiment  du  puits 

n*^  8,  comprenant  le  plan  des  grilles  ser- 
vant au  triage  de  la  houille  et  de  l'ap- 
pareil élévateur  avec  son  mouvement  de 
transmission. 

fig.  45.  Élévation  du  mouvement  des  tiroirs  de 

distribution  de  la  machine  du  puits 
n^  8,  opéré  au  moyen  de  la  coulisse  de 
Stéphenson. 

PL  V. 

fig.  43)  44«        Profil  et  plan  du  mouvement  des  tiroirs 

de  distribution  de  la  machine  du  puits 
n"*  8,  opéré  au  moyen  de  la  coulisse  de 
Slépheason. 

fig.  45, 46.         Élévation  et  profil  du  frein  des  bobines  du 

puits  n^  8. 
fig.  47,  48,  49.      Pliui,  coupe  et  élévation  du  clicage  ou  han- 
gar pour  le  triage  de  la  houille,  relatif 
h  l'ancien  mode  d'extraction  par  cuffiits. 
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PI.  ▼!. 

fig.  50,  51,  53,  58.  Goope  horizontale  et  vues  extérieures  du 

bâtiment. 

fig^  53.  Coupe  rerticale  et  longitudinale  du  bâti- 

ment. 

fig,  54.  Coupes  transversales  du  elicage  on  hangar 

destiné  au  triage  de  la  houille ,  et  de  la 
chambre  des  molettes. 

n.  ¥11. 

fig,  55.  Coupe  horizontale  du  bâtiment,  au  niveau 

de  la  seconde  recette. 

fig.  56,  57.  Coupes  horizontale  et  transversale  du  bâti- 
ment, au-dessus  de  la  recette  supérieure. 

fig.  52*^'.  Coupe  transversale  du  elicage  ou  hangar 

desliné  au  triage  de  la  houille. 

PI.  TIII. 

fig,  59.  Élévation  de  la  machine  d'extraction. 

fig.  60.  Profil  de  la  machine  d'extraction. 

PI.  H. 

fig.^i»  Robinets  de  décharge,  adaptés  aux  cylin- 

dres de  la  machine  d'extraction  et  mis 
en  mouvement,  au  moyen  d'un  système 
de  leviers  et  tringles  articulés ,  comme 
il  est  représenté  fig.  61  et  63. 

fig,  63.  Chapelle  des  tiroirs  d'admission  de  vapeur, 

avec  l'application  des  robinets  de  dé* 
charge. 
fig.  65,  64.         Arréte-cages  placé  au-dessus  de  l'orifice  du 

puits,  pour  empêcher  les  cages  de  mon- 
ter aux  molettes. 
fig.  65  et  65^^'.  Plan,  coupes  et  élévation  de  la  valve  tour- 
nante p  et  de  la  boite  de  distribution  i  du 
^  cylindre  à  vapeur  qui  commande  les  cou- 
lisses de  Sléphenson.  —  a,«.  sont  les 
canaux  adducteurs  et  $  le  canal  d'échap- 
pement de  la  vapeur. 
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fig.  66  et  66**'*.      Coupes  verticale  et  horizontale  des  massifs 

des  cylindres  à  vapeur,  avec  réservoir  à 
eau  chaude  et  pompe  alimentaire. 

fig.  76,  77,  78.      Coupes  et  élévation  d*unecaged'extraction. 

PI.  X. 

fig.  67,  68,  69.      Plan  et  coupes  du  bAtiment  de  la  machine 

&  vapeur. 
/ïjT' 70, 7i,  72, 73, 74,75.  Coupes  horizon  taies  et  transversales  du 

massif  des  chaudières. 
fig,  79,  80.         Élévation  et  coupe  d'une  bobine. 
/^.  81,  82.  Châssis  à  molettes. 

PI.  XI. 

fig.  85,  84.         Élévation  et  coupe  d'une  molette. 

fig.  85,  86.         Élévation  et  profil  d'une  sonnerie  pour 

prévenir  le  machiniste  de  l'arrivée  de  la 

cage  au  jour. 
fig,  87,  88.  Plan  et  élévation  de  l'appareil  à  taquets, 

placé  au-dessus  de  l'orifice  du  puits, 

pour  la  réception  des  cages  à  leur  arrivée 

au  jour. 
PI.  Xll. 

fig»  89,  90,  91 .      Plan ,  élévation  et  profil  d'une  balance 

pour  mettre  en  communication  les  deux 
recettes  à  houille,  en  opérant  la  montée 
et  la  descente  des  chariots  qui  y  sont 
déposés, 
fig.  92,  95.  Coupes  horizontale  et  verticale  des  accro- 
chages du  fond  du  puits. 
fig.  94.  Plan  du  clicage  ou  hangar  de  triage  de  la 

houille. 

fig,  95,  96,  97.       Plan,  profil  et  élévation  d'un  culbuteur 

pour  le  déchargement  des  chariots. 
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caissësde  prévoyance 

DES  OUVRIERS  flUfïURS. 


EXAMEN 

DES  COMPTES  DE  L'ANNÉE  1885, 


PAR  n.  Ave  ¥l««€HERS« 

t 

MEMBRE*  DU     CONSEIL    DES    MINES. 


Voilà  plusieurs  années  que  je  reAds  compte  des  ope'rations 
et  de  la  situation  des  Caisses  de  prévoyance  en  faveur  des 
ouvriers  mineurs.  Dès  leur  établissement  ^  j*en  ai  décrit  Tor* 
ganisation  dans  les  Jnnales  des  travaux  publics  (');  lorsque 
fontes  les  caisses  ont  été  érigées,  j*en  ai  fait  l'historique,  et 
j'en  ai  résumé  les  opérations  jusqu'à  la  Gn  de  Tannée  i846('); 
puis  successivement^  d^année  en  année,  j'ai  observé  leur 
marche,  exposé  leurs  résultats,  etiaidé,  autant  qu'il  était  en 
mon  pouvoir,  à  leur  développement. 

On  m'a  encouragé  à  continuer  le  compte  rendu  de  ces 
utiles  institutions.  Jusqu'ici  nous  n'avons  eu  à  constater  que 
des  progrès,  une  situation  florissante.  S'il  doit  venir  un  jour 
un  temps  d'arrêt  au  développement  de  l'industrie  des  mines  ; 
si  une  progression ,  semblable  à  celle  dont  nous  sommes  les 
témoins  depuis  quelques  années,  ne  peut  durer  toujours,  les 
Caisses,  au  moins,  sont-eUes  oonstituées  de  manière  à  pour- 
voir aux  besoins  de  Tavenir,  de  même  qu'elles  ont  satisfait 
aux  nécessités  du  présent?  Nous  ne  devons  pas  nous  conten- 
ter d'une  confiance  aveugle.  D'ailleurs ,  lorsque  nous  voyons 
se  développer,  autour  de  nous ,  l'esprit  de  prévoyance  et  de 
charité;  que  les  travailleurs  sont  soutenus  et  secourus,  que 

0)  T.  I,  p.  47. 
(«)T.Vl,  p.  303. 
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Peu  d'accidents  notables  ont  affligé^  cette  année,  l'industrie 
des  mines.  Les  salaires  des  ouvriers  mineurs  ont  haussé  en 
raison  de  raccroissement  des  demandes  ;  leur  bien-être  s'en 
est  ressenti ,  et  les  Caisses  de  prévoyance  ont  continué  à  ré- 
pandre leurs  bienfaits. 

Voici  le  résumé  des  opérations  de  toutes  les  caisses  durant 
l'année  1855  : 


f- 

CAISSES  PARTICULIÈRES  DE  SECOURS. 

TOTAL 

6BNÉRAL.    ' 

r 

TOTAL. 

Releoues 

sur 

les  salaires. 

CoiisaliOQs 

des 
exploitanU. 

TOTAL. 

ft.           C. 

PB.       c. 

FB.        c. 

FR.        C. 

FB.            C. 

BUS6     98 

SSi^SS   9S 

45,261    48 

280,020    43 

602,957    41 

mijsat    73 

278793    21 

7,504    12 

286,296    33 

571,029    06 

[7M0S     U 

11,986    55 

11,986    55 

23,973    10 

99,979    » 

||K,SS6     72 

S53J17    24 

30,740    65 

284,457    89 

440,714    61 

S2^&    4t 

2i,8a    53 

5,605    58 

30,450    11 

68,335    52 

,1^61   e* 

425    29 

425    30 

850    59 

2,611    63 

79^9    02 

804JSi4    77 

101,523    68 

906,048    45 

1,785,627    47 

CAISSES 

FABTiC0LIÈBB8 
DE  8BCOI7BS. 

TOTAL 

G  i  N  i  B  A  L. 

Avoir 

au  1*^' janvier 

1856. 

Charge» 

au  1'^  janvier 

1856. 

»... 

■fl.          c. 

PB.          C. 

PB.          C. 

FB.         C. 

FB.          C. 

Ls9     78 

213,04»    91 

415,319    82 

613,147    25 

94,147    47 

Ej79    28 

WL^    21 

364,466    49 

689,159    63 

71,840    86 

kss    70 

25,154    26 

74,892    96 

131,929    10 

48,596      • 

Er75     78 

251,615    01 

340,520    79 

587,147    33 

86,983    60 

■044     f3 

26,021    12 

45,268    25 

84,654    31 

15,664    70 

^^B 

850    59 

2,675    48 

13,754    62 

1,824    89 

1^     96 

749,221    23 

1,243,143    7? 

2,119,772'  24 

318,837    52 

rOMB    ZT< 
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Le  total  général  des  recettes  ne  s'était  élevé,  en  4854,  qo'à 
fr.  1,474,189  21  c;  en  1858,  il  a  étédefr.  1,785,627  47c.; 
ce  qui  fait  une  augmentation  de  fr.  31 1  ^468  26  c. 

Les  dépenses  s'étaient  élcTées,  en  1854,  àfr.  1,039,108 
28  c.;  celles  de  1855  ont  été  de  fr.  1,243,143  79  c.  Ilya 
eu  une  augmentation  de  fr.  204,035  51c. 

L'avoir  des  caisses  communes  réunies,  qui  était  de 
fr.  1,734,114  58  c.  au  1''  janvier  1855,  a  atteint,  au 
1"  janvier  1856,  fr.  2,119,722  24  c.  Augmentation, 
fr.  385,607  66  c. 

Le  tableau  suivant  résume  la  progression  des  recettes  et 
des  dépenses  des  différentes  caisses ,  pendant  les  cinq  der- 
nières années  : 


• 

CAISSES  GOMHUIVSS. 

CAISSES  PARTICOLlftllKS. 

ANNÉES. 

- 

^^**— ï""^^"^^^^^^^^,^^ 

-...—- , 

Recettes. 

Dépenses. 

Recettes 

Dépenses. 

FR.          c. 

FR.         C. 

FR.         C. 

FR.        c. 

1851 

436,631  36 

340,343  51 

4oe,ui  4S 

3847il  18 

1852 

486,933  33 

^59303  53 

502,436  41 

U9,597  63 

f853 

5U355  97 

381,148  St 

585,939  03 

908,878  62 

IS54 

710,564  88 

409,466  28 

763,594  33 

629,642    » 

1855 

879,579  02 

493,922  56 

906,048  45 

749,221  23 

L'année  1856  promet  des  résultats  qui  dépasseront,  assu* 
rément,  ceux  de  1855;  on  voit,  par  ces  chiffres,  l'impor- 
ta nce  véritable  qu'ont  acquise  les  Caisses  de  prévoyance. 

Depuis  le  1"'  juillet  1839,  date  du  commeucemeot  des 
opérations  de  la  Caisse  de  prévoyance  de  Liège ,  et  aa  fur  et 
à  mesure  que  les  autres  caisses  s'établissaient,  on  a  pu 
remarquer  les  bienfaits  qu'elles  répandaient  dans  la  classe 
ouvrière.  Pour  ne  parler  que  des  caisses  communes,  les  seules 
dont  nous  puissions  constater  tous  les  résultats,  voici  quel  a 
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élë,  pour  chacune  d^elles ,  le  sommaire  de  leurs  opérations 
depuis  l'ori^fine  : 


DESIGNATION 
des 

I  ASSOCIATIONS. 


Caiite  de  Mods  .  .  . 

—  de  CtMrleroy. 

—  du  Centre.  .  . 

—  de  Liège  .  . 
~    de  Namur  .  . 
^    do  Liixembovrg  . 


Totaux. 


TOTAL  GÉNÉRAL 


DK0  atCITTES. 


DES  DIPIN6BS. 


ATOIB 
AC  l^*"  JAKVIUI 


FR.         C. 

i;S88,il5  83 
530,159  21 

«,297,237  95 

246,269  35 

Si  J85  OS 


PR.         C. 

«,72f,0Sli  n 
898,976  19 
398,230  f  1 
762,87i  95 
l6f,6U  92 
17,730  21 


6,028,300  66 


3,961,012  53 


rR.  c. 
613,147  25 
689,159  63 
131,929  10 
587,147  33 
84,654  31 
13,784  62 


2,119,722  24 


Chacune  des  caisses  a  donc  rendu  des  services  importants 
dans  sa  sphère  d'activité;  elle  a  distribué  des  secours  abon- 
dants, et  son  avoir  assure  le  payement  régulier  des  pensions 
et  secours  accordés  conformément  à  ses  statuts. 

Ces  résultats  sont  dus ,  non  à  faction  seule  de  la  charité^ 
mais  à  Theureuse  alliance  de  la  prévoyance  de  l'ouvrier  et  du 
patronage  de  ses  maîtres.  L'ouvrier  est  aidé  et  soutenu  par 
ses  patrons;  ils  ajoutent  leurs  cotisations  aux  retenues  qu'ils 
lui  imposent  pour  sa  sûreté  et  pour  celle  de  sa  famille.  Dans 
plusieurs  provinces,  les  budgets  provinciaux  accordent  des 
subventions  aux  caisses.  L'État  lui-même  les  encourage.  De 
cette  réunion  d*efforts  résulte  un  établissement  soUde,  quf 
donne  des  garanties  pour  l'avenir.  Voici  dans  quelle  pro- 
portion les  différents  éléments  de  recettes  sont  entrés  en 


i8S5  : 


IfonUnt. 


Fr.  C. 

Contributions  des  ouvriers.  1,176,470  3S 

Id.          des  patrons  .  473,469  30 

Recettes  diverses 91,555  82 

Subventions  de  l'État.'  ...  44,43^    » 

Totaux 1,783,627  47       100 


f<.tli^ac< 

»• 

e. 

6S 

89 

26 

K2 

5 

12 

2  47 
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On  voit  que  la  plus  forle  partie  des  recettes,  environ  les 
deux  tiers,  provient  des  retenues  sur  le  salaire  des  ouvriers  ; 
les  patrons  ont  donné  un  peu  plus  du  quart;  les  recettes 
diverses  qui  ^  en  majeure  partie,  se  composent  des  intérêts 
de  Taclif  placé  soit  aux  caisses  d'épargne ,  soit  en  fonds  pu- 
blics, s*élèvent  à  S  p.  c.  du  total  ;  et  les  subventions  de, l'État 
atteignent  à  peine  2  f  p.  c. 

Les  partisans  outrés  de  la  non  intervention  peuvent  médi- 
ter ce  résultat  :  si  les  patrons  ne  s'étaient  pas  réunis  pour 
intervenir  en  faveur  de  leurs  ouvriers,  une  somme  de 
1,343,000  francs  n'aurait  pas  été  distribuée,  en  1853,  dans 
un  grand  nombre  de  familles  malheureuses,  éprouvées  par  la 
maladie  ou  la  mort  de  leurs  chefs  et  de  leurs  soutiens.  Si  TÉtat . 
en  intervenant  pour  donner  un  caractère  stable  à  ces  associa- 
tions, et  en  couvrant  par  une  subvention  les  différences  de 
risques  qui  existent  entre  les  ouvriers  de  divers  établisse-- 
ments,  n'avait  pas  assimilé  les  positions,  affermi  les  bases  de 
l'association  et  soutenu  les  efforts  désintéressés  des  patrons, 
aucun  des  résultats  produits  n'aurait  été  obtenu  :  l'ouvrier 
mineur  est  trop  faible,  trop  peu  éclairé,  pour  trouver  en  lui- 
même  les  moyens  de  former  des  associations  assez  étendues 
pour  répartir  tes  chances  sur  un  grand  nombre  de  partici- 
pants. On  serait  resté  éierneMemeni  aux  caisses  de  secours , 
érigées  près  de  chaque  établissement,  et  qui  mesuraient,  par 
suite  du  défaut  de  leurs  ressources,  l'assistance  au  taux  le 
plus  modique. 

Outre  les  résultats  que  font  connaître  les  chiffres  ci-dessus, 
il  en  est  un  autre  que  nous  avons  entendu  proclamer  partout; 
c'est  que  les  Caisses  de  prévoyance  sont  entrées  dans  les  habi- 
tudes, au  nombre  des  besoins  de  la  classe  nombreuse  des 
ouvriers  mineurs.  Les  exploitants  de  mines  eux-mêmes  en 
sentent  le  prix  ;  ils  ne  regrettent  point  les  sacrifices  qu'ils 
font  pour  le  soutien  des  caisses.  Il  y  a,  dans  les  liens  moraux 
qui  attachent  l'ouvrier  au  patron  et  le  patron  à  l'ouvrier, 
des  avantages  réciproques;  et  ce  sera  un  honneur,  pour  la 
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génération  actneRe^  4*avoir  vu  nattre^  se  développer  et 
grandir  tin  patronage  intelligent  fondé  sur  la  réciprocité  des 
services  autant  qtie  sur  la  bienveillance  mutuelle. 

Les  comptes  rendus  des  commissions  administratives  des 
Caisses  de  prévoyance  nous  donnent,  cette  année,  des  ren- 
seignements complets  et  intéressants  snr  le  nombre  des 
ouvriers  mineurs  employés  dans  les  eocploitations  associées,  le 
nombrede  journées  de  travail  et  le  montant  des  salaires  payés. 
Nous  groupons  ci-dessous  les  cbiffres  extraits  de  ces  comptes 
rendus  : 


DESIGNATION 
ASSOCIATIONS. 


Caisse  de  IHons 

—  de  Charieroy  .  . 
•^  du  Centre.  .  .  . 
^    de  Liôge. .  •,»  • 

—  de  Namur.  .  .  . 

—  du  Luxembourg. 

Totaux 


NOVBRE 


tf*Miniera. 


22.941 
22,046 

6,592 
18,870 

3^25 
320 


73,894 


de  Joirnées 
de  travail. 


i4é*i 


MONTANT 

'd«a 
lALAiata. 


7,047,609 
6,339,298 
l,917«600 
$^78,377 
810,900 
65,960 


-u- 


_ 


12,779,744 


FRANCS. 

18,482,111 
16,319,049 

4,322,666 
11,624,280 

1,607,900 
98,941 


32,634,947 


SALAIRE  MOYEN 


Mkft  AN. 


PR.    C 

805  63 
759  07 
707  33 
616  • 
394  » 
309    >• 


712  37 


PAR  JOUR 
de 

TKAVAIL. 


PR  G. 

2  62 
2  57 
233 
2  08 
1  98 
1  30 


2  42 


Ces  résultats  sont  conCrmés^  pour  ce  qui  regarde  la  pro- 
vince de  Hainaut,  parle  rapport  t^ès-circonstancié  et  très- 
intéressant  que  rédige,  chaque  année,  H.  l'ingénieur  en  chef 
des  mines  de  cette  prpvinoe  (!).  loà.  rapports  publiés  par  les 
déptttalions  permanentes  des  conseils  provinciaux ,  dans  les 
autres  provinces  ^  nous  font  aussi  considérer  comme  exacts 
les  autres  cbiffres  produits. 

La  province  de  Luxembourg  est  la  seule  dont  le  développe- 
ment n'ait  pas  suivi  les  progrès  constatés  ailleurs  ;  le  taux 
des  salaires  y  est  resté  fort  bas. 


(1)  Rapport  de  la  dépulation  permatiente  du  conseil  provincial  du  Hainaut, 
—  Session  de  1 836,  p.  238. 
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Ces  résultats  nous  paraissent  dignes  d'attention  par  lear 
importance.  Une  somme  d'environ  55  millions  a  été  payée, 
en  48S5,  en  salaires,  seulement  dans  les  exploitations  asso- 
ciées. En  moyenne,  chaque  ouvrier  mineur  a  touché,  dans 
l'année,  une  somme  de  fr.  712  57  c.  (');  ce  qui,  pr  joor. 
loi  a  feit  un  revenu  moyen  de  fr.  3  42  c.  C'est  un  bien-être 
relatif. 

Depuis  cinq  années,  le  salaire  des  ouvriers  mineurs  a 
haussé  sans  discontinuité.  En  égard  au  prix  des  objets  de 
première  nécessité,  cette  hausse  était  indispensable.  Hais^ 
en  outre,  à  combien  de  chances  est  exposé  l'ouvrier  mineur  ! 
Les  commotions  politiques ,  d'autres  désordres  sociaux  para- 
lysent ,  de  temps  à  autre ,  l'industrie  ;  et  lorsque  les  établis- 
sements chôment,  comment  vit  l'ouvrier? 

Constatons  que ,  grâce  aux  Caisses  de  prévoyance ,  uoe 
partie  de  son  salaire  esj;  mise  de  côté ,  dans  son  intérêt  et 
dans  celui  de  sa  famille ,  aOn  de  pourvoir  aux  chances  qui 
résultent  des  maladies  et  des  dangers  inhérents  à  sa  profes- 
sion. Ses  patrons  Taident  dans  ses  efforts.  Voici  le  tableau 
résumé,  pour  Tannée  1855,  du  nombre  des  exploitations 
associées,  des  ouvriers  affiliés,  et  du  montant  des  sommes 
versées  par  les  patrons  et  les  ouvriers  : 


DÉ9roifATI01f 


des 


EXPLOITATIONS. 


KOMMB  TOTAL 


des 

•KploiUtiaBt 
astoeié*». 


des  ovTrlers 
afllids. 


TOTAL  DBS  TBRStllKATS 


des 
exploitants. 


des 
ouTriert. 


Caisse  de  Mons 

—  de  Charleroy.  . 

—  du  Centre.  .  .  . 

—  deUége  .  .  .  . 

—  de  Namur  .  .  . 

—  du  Luxembourg 

Toianx.     .  . 


31 
58 
9 
75 
140 
11 


32,941 
22.046 

(^392 
«8,870 

3,325 
320 


.! 


ra. 

184,033 

129,896 

45,906 

91,066 

21,684 

880 


G. 

41 
99 
55 
74 
79 
82 


322 


73.894 


473,469  30 


ri.    c 

373,530  881 
401,185  07 

45,906  54 
514,045  2 

40«923  73| 
880  81 


1.176,470  55 


(1)  Il  ne  faut  pas  perdre  de  vue  que  le  salaire  de  Vouvriùr  mineur  propre- 
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En  moyenne,  chaque  ëtablissement  a  donc  "versé,  pour  sa 
part,  1 ,470  francs  ;  chaque  ouvrier  a  fait  un  versement  de 
fr.  <5  92  c.  Si  Ton  fait  attention  au  salaire  moyen  de  l'ou- 
vrier par  an ,  ce  versement  équivaut  à  environ  2  |^  p.  c.  de 
ce  salaire. 

Combien  d'exploitations  et  d'ouvriers  mineurs  restent  en- 
core en  dehors  des  Caisses. de  prévoyance?  Dn  petit  nombre 
assurément,  mais  ce  nombre  est  trop  grand  pour  qu'on  ne 
s'efforce  pas,  par  tous  les  moyens,  de  rallier  ces  retardataires. 
Nous  pouvons  communiquera  nos  lecteurs  le  tableau  général 
du  nombre  des  ouvriers  mineurs  et  carriers,  en  18SS  ^  tel 
qu'il  résulte  des  relevés  des  ingénieurs  des  minés.  Ce  tableau 
ne  mentionne  pas  tes  ouvriers  travaillant  dans  des  carrières 
qui  échappent  à  la  surveillance  de  l'administration  des  mi- 
nes (*). 


PROVINCES. 

IfINBS 

ée 
houille. 

IIINB8 
méUlllqMS 
eoneédées. 

llINlftBBS 
de  fer. 

àrdoUlèret. 

TOTAL 
général. 

*     « 

Haixumt 

Liège 

Namur 

Laxembourg  .  . 
Totaux.  .  . 

53,003 

17«233 

1,745 

20 

» 

1,385 
43 

966 

805 

3,285 

328 

• 

• 

* 

403 

53,988 

3J,905 

6.415 

794 

71.000 

5^5 

5,404 

403 

82,103 

In  rapprochant  de  ces  chiffres  le  nombre  des  ouvriers  affi- 
liés aux  Caisses,  dont  nous  avons  donné  ci-dessus  le  relevé, 
on  remarque  que  sur  ce  nombre  total  de  82,000  y  environ 
8,200,  ou  le  dixième,  manquent  encore  â  nos  Caisses.  C'est 
dans  les  provinces  de  Namur  et  de  Luxembourg  que,  relative- 
ment, les  abstentions  sont  les  plus  nombreuses.  La  dispersion 

ment  dit  est  plus  éier^;  maie,  pour  la.faeilité  des  calculs,  oa  divise  le  moolaal 
total  des  salaires  par  le  chiflFre  des  ouvriers,  sans  distincUon  de  seie  et  d'âge. 
Il  eo  résulte  une  moyenne,  bonhe  sealement  comme  terme  de  comparaison. 

(1)  Un  arrêté  royal  du  6  septembre  1856  vient  d'approuver  les  statuts  d'une 
Caisse  spéciale  de  prévoyance  en  faveur  des  ouvriers  carriers  de  la  province 
de  Uainaut. 
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des  e:(ploi(atjoii«i  eomniiei'irp^iibvitë  des  trlmuj(,  en  ex- 
plique eo  pariie  les  causes^  Mais  resij^t  de  charilé  dfs  pa- 
trons, autant  que  rintérét  des  oavriers^  doit  feire  cbercfaer 
UD  remède  à  cet  étal  fâoheux. 

Abordons  maintenant  rapidement  l'examen  des  opéraltona 
et  de  la  situation  de  chaoune  des  Caisses. 

§  i^.  —  Caisse  de  Mms. 

La  eoromission  administrative  annonce,  dans  son  conq^te 
rendu,  que  le  proeès  pendant  en  appel  contre  les  biriUera  du 
baron  de  Mecklenbourg  n'est  pas  encore  terminé.  Peu  de 
temps  après  son  décès,  on  avait  fait  espérer  que  les  héritiers 
renonceraient  à  l'appel  ;  cet  espoir  a  été  déçu.  Par  son  cahier 
des  charges^  le  baron  de  Mecklenbourg  avait  été  obligé  d'affi- 
lier ses  ouvriers  à  la  Caisse  de  prévoyance.  La  veuve  d'un 
ouvrier  tué  par  accident  plaide,  en  son  nom  et  au  nom  de  ses 
enfants  en  bas  âge,  pour  obtenir  une  modique  pension.  Le 
tribunal  de  première  instance  a  accueiULsa.réclanaation..  Que 
dire  de  ceux  qui,  malgré  la  condamnation,  plaident  dans  une 
telle  cause  pour  un  intérêt  aussi  mince,  et  d'un  système  de 
procédure  qui  prolonge  pendant  plusieurs  années  de  sembla- 
bles procès  ? 

La  Caisse  de  prévoyance  du  Couchant  de  Mons  a  plusieurs 
procès  à  siHUenîr;  aussi  la  commission  administra live  dé- 
sire^t^elle  vivement  que  la  Législature  adopte  le  projet  de 
loi  présenté  par  le  fiouverneuent,  à  la  Chambre  des  &ej)ré- 
sentanU,  le  36  janvier  i$M. 

Aucune  catastrophe  n'a  signalé  Tannée  48SS. 

lu  ^rd  à  l'élévation  du  prix  des  denrées  alimentaâresi  la 
commission  administrative  a  augmenté,  à  partir  du  second 
trmiestre  de  l'année  :  de  dix  centimes  pur  jonr,  les  pensions 
des  veuves,  des  parents  d'ouvriers  et  des  ouvriers  grièvement 
blessés  ;  et  de  deux  centimes  par  jour,  celles  des  enfants.  Il 
en  est  résulté  un  surcroît  de  dépenses  d'environ  19,500 fr. 
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Les  recettes  des  caisses  comiminessesoniétevées.  en  18S5^ 
à  fr.  322,936  98  c;  les  dépenses,  à  fr.  202,259  78  c. 

Le  tableau  ci-dessous  montre  quel  accroissement  le  travail 
et  le  prix  de  la  main  d'œuvre  ant  acquis  depuis  les  cinq  der- 
nières années.  On  sait  que  le  bassin  de  Hons  est  le  pltis 
important  du  royaume,  par  sa  constitution  géologique  et  sa 
situation  géographique  : 


NOMBRE 

moktaut 

HOTBIfKB 

ANNÉES. 

■ 

do 

d^oaTrien.     de  Journées. 

DM  SALAIRES 

nrx  n  la  tonnit. 

FRANCS. 

FB.     G. 

1851 

16,801 

4,934^8 

8,758^6 

1      77 

1S52 

17,045 

5,117,112 

9,170,007 

1    79 

1853 

18,585 

5y%64,028 

10,41 8,U2 

1    87 

1854 

20^2 

6,487,173 

44,329,007 

2    21 

1855 

SS^41 

7,047,609 

18^482,111 

2    62 

La  Caisse  de  prévoyance  s'est  ressentie  de  cet  état  de  pro- 
spérité. Voici  quelle  a  été,  depuis  les  cinq  dernières  années, 
la  progression  de  ses  recettes  et  de  ses  dépenses  : 


ANNÉES. 


CAissB  coamuNE. 


ReceUes. 


Dépenses. 


CAISSES  FAHTICULliBES. 


Recettes. 


Dépenses. 


1851 
1852 
1858 
1854 
1855 


FB. 


C. 


FB. 


C. 


167,779  89 
178,394  91 
197,9»  67 
259,715  35 
322,936  98 


135,599  01 
151,152  86 
159,807  48 
177,172  71 
202,259  78 


FB.         C. 

140,399  56 
173,552  07 
186^27 
228,821  25 
280,020  43 


FB. 


C. 


135,328  79 
155315  • 
163,672  51 
188,522  69 
213,060  04 


Malgré  l'absence  de  tout  accident  notable,  le  nombre  des 
personnes  à  secourir  et  le*  montant  des  pensions  et  secours 
ont  encore  augmenté,  ainsi  que  le  témoigne  la  récapitulation 
suivante  des  einq  dernières  années  t 
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• 

ifoiBKS 

■ONTAlfT 

ANNÉES. 

des 

4es 

PBMORMSB  SKG0U1UI8. 

nnsiONS  iT  ftscovas  (i). 

».     c. 

1851 

1,015 

117,150  33 

1852 

1,962 

133,000  06 

1853 

M69 

141,651  17 

1854 

1,3» 

lt(6^95  8S 

1855 

1.364 

181,023  96 

Ces  pensions  et  secours  ont  été  répartis ,  en  I8S5,  ainsi 
qu'il  suit  : 


PERSONNES  SECOURUES. 


IIOHBRB 

det  personnes 
seeonraee. 


HOIfTlNT 

des  pensions 
etseeonrs. 


Pensions  viagères. 

Ouvriers  mutilés  et  incapables  de  travailler  .  . 
Veuves  d^ouvriers  qui  ont  péri  par  accident  .  . 
Vieux  parents  d'ouvriers  qui  ont  péri  par  accid. 

Pensions  temporaires. 

Orphelins  de  père  et  mère,  enfanfs  de  veuves 
et  d'ouvriers  Infirmes 

Jeune  sœur 

Secours  extraordinaites. 

Ouvriers  blessés  grièvement. 

Autres  personnes  secourues 

Totaux   . 


13 

330 

32 


Fa.    c. 

2^  47 

67,187  29 

7^7  30 


521 
1 

407 
60 


14(64 


21,227  52 
55  66 


80^707  50 
2,511  52 


181^23  96 


I 

La  plus  forte  dépense ,  qui ,  à  elle  seule ,  a  absorbé  une 
somme  de  fr.  80,707  50  c,  ou  près  de  45  p.  c.  des  dépenses 

(1)  Ce  relevé  ne  contient  pas  quelques  dépenses  extraordinaires  et  qui  ne  se 
reproduirontpluSjOccasionnées  parle  traitement  d'un  petit  nombre  d*ouvriers 
atteints  &anémie,  et  pour  lesquels  la  caisse  commune  a  payé,  en  i83K,  une 
somme  de  fr.  1,663  50  c.  Dorénavant  chaque  établissement  supportera  les 
frais  de  traitement  et  d*entretlen  de  ses  ouvriers  atteints  de  celte  affection. 
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totales,  a  eu  pour  objet  l'entretien  d'ouvriers  blessés  griève- 
ment mais  non  incurables,  après  qu'ils  eussent  été,  pendant 
six  mois^  à  la  charge  de  la  caisse  de  secours  de  l'établissement 
pour  lequel  ils  travaillaient.  Si  Fon  pouvait  laisser  entière- 
ment cette  dépense,  ainsi  que  cela  se  fait  dans  la  province  de 
Liège ,  et  comme  nous  l'avons  plusieurs  fois  conseillé ,  à  la 
charge  des  caisses  locales ,  la  caisse  centrale  y  trouverait  un 
grand  soulagement. 

Dix-sept  veuves  pensionnées,  remariées  en  4855,  ont  reçu 
une  dot  de  365  francs,  qui  a  mis  fin  à  leur  pension. 

Une  somme  de  14,350  francs,  dont  5,000  francs  provien- 
nent de  la  Société  Générale  pour  favoriser  l'industrie  nationale, 
a  été  dépensée  pour  instruction  des  enfants  d'ouvriers. 

Le  nombre  des  enfants  qui  ont  profité  des  facilités  accor- 
dées par  la  Caisse  pour  leur  instruction,  a  été,  en  4855, 
de  5,444;  chaque  enfant  a  coûté,  en  moyenne,  la  modique 
somme  de  fr.  2  46  c.  par  an.  Le  nombre  des  élèves  a  dé- 
passé de  537  celui  de  l'année  précédente. 

L'actif  de  la  caisse  commune  s'élevait,  au  4  ""^  janvier  4856, 
à  fr.  643,447  25  c;  les  charges  de  l'année  courante  étaient 
évaluées  à  fr.  94,447  47  c. 

Les  caisses  particulières  de  secours  des  établissements 
associés  ont  reçu,  en  4855,  une  somme  totalede  fr.  2^0,020 
43  c,  dont  fr.  234,758  95  c.  proviennent  de  retenues  sur 
le  salaire  des  ouvriers,  et  fr.  45,264  48  c.  de  sommes  versées 
par  les  exploitants.  Leurs  dépenses,  en  total,  se  sont  élevées 
à  fr.  243,060  04  c,  dont  voici  le  détail  : 

Montant  des  secours  en  argent fr.  408,020  08 

»         en  médicaments .  .  •  8,569  44 

»       .  en  charbon,  pains,  efc.  24,683  59 

«  Honoraires  des  médecins 67,785  88 

Subventions  pour  l'instruction  des  enfants 
d'ouvriers 7,001  38 

Total fr.  243,060  04 


» 
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Dans  mon  dernier  compte  rendu,  j'ayaîs  fait  quelques  ré- 
flexions sur  l'élévation  des  sommes  que  coûte  le  personnel 
du  service  de  santé;  je  craignais  que  les  dépenses  de  ce  chef 
ne  fussent  exagérées.  Le  dernier  rapport  de  la  commission 
administrative  répond,  en  ces  termes^  a  cette  observation  : 
«  Ce  personnel  (au  Couchant  de  Hons)  se  compose  d'au  moins 
»  26  médecins  et  chirurgiens,  et,  en  moyenne,  chacun  de 
»  ses  membres  reçoit  2,60S  francs  par  an.  Cette  somme  n'est 
»  certainement  point  trop  élevée,  car  Touvrier  a  le  droit 
»  d'être  traité  gratuitement  à  domicile,  non-seulement  quand 
»  il  est  blessé,*  mais  encore  lorsqu'il  est  malade  ;  et  cet  avan- 
»  tage  sa  femme,  ainsi  que  ses  enfants,  en  jouissent  comme 
»  lui.  Les  soins  exigés  pour  les  cas  de  maladie  sont,  par  con- 
»  séquent,  bien  plus  fréquents  que  ceux  exigés  pour  les  cas 
*  de  blessures,  et  les  honoraires  des  médecins  et  chirurgiens 
'>  qui  jouissent  de  la  con6ance  méritée  de  nos  différentes  so- 
»  cîétés  charbonnières  s^élèveraieni  à  une  somme  beaucoup 
»  plus  considérable,  s'ils  étaient  seulement  calculés  à  raison 
=>  âe  vingt  centimes  f^rvmie,  » 

Le  rapport  de  la  commission  expliqtie  ensuite  comment, 
sur  un  nombre  moyen  de  22.941  ouvriers,  on  a  signalé  dans 
le  cours  de  Tannée  10,226  cas  de  blessures;  le  plus  grand 
nombre  de  ces  blessures  n'exigent  qu'un  traitement  qui  ne 
dépasse  pas  quinze  jours. 

Si  l'on  recherche  les  sommes  que  tes  exploitants  de  mines 
ont  versées,  en  1855,  dans  la  caisse  commune  et  dans  les 
caisses  particulières  de  secours,  pour  venir  en  aide  à  leurs  ou- 
vriers, on  trouve  un  total  de  fr.  184,053  41c.,  dans  lequel 
ont  concouru  pour  une  forte  part  les  établissements  sui- 
vants : 

Grand-Hornu fr.  33,777  61 

Boussu  et  Sainte-Croix-Sainte-Claire  ....  17,032  25 

L'Agrappe  et  Grisœuil 12,028  91 

Les  Produits 11,116  60 
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Buisson 9,934  78 

Cossette  et  Couchant  du  Flénu  réunis  .  .  •  9.894  66 

Levant  du  Flénu 8,801  66 

Hornu  et  Wasmes l 8^364  41 

Haut-Flénu 8,324  36 

Hidi  du  Flénu 8,038  46 

Stc. 

Dans  l'assemblée  générale  où  les  comptes  de  18KS  ont  été 
approuvés,  l'administration  a  fait  un  rapport  spécial  sur  un 
projet  de  pensionner  un  certain  nombre  de  vieux  ouvriers 
mineurs.  L'assemblée  a  voté  des  pensions  en  faveur  de 
35  vieillards  âgés  de  plus  de  70  ans  ;  chaque  pension  est  de 
120  francs  par  an.  Pour  la  première  année,  cela  fera  donc 
une  dépense  de  4,200  francs. 

Cette  décision  est  un  bienfait  qui  fera  apprécier  d'autant 
mieux  l'utilité  de  la  Caisse  de  prévoyance. 

On  a  discuté  en  même  temps  ce  qu'il  y  avait  lieu  de  faire 
lorsqu'un  ouvrier  pensionné  pouvait  se  procurer  quelques  res- 
sources au  moyen  du.  travail.  L'appréciation  de  chaque  cas  a 
été  laissée  à  la  commission  administrative  avec  faculté  de  ré- 
duire le  taux  des  pensions  lorsque  l'ouvrier  mutilé  sera  encore 
capable  de  rendre  quelques  services. 

A  la  suite  du  rapport  de  la  commission  est  celui  de  la  So- 
ciété de  Saint' Jean^François^ Régis  qui  poursuit,  dans  le 
Borinage,  sa  pieuse  mission  de  faire  légitimer  et  bénir  les 
unions  qui  n'ont  pas  encore  reçu  la  consécration  légale  ou 
religieuse.  Dans  le  courant  de  18S5,  la  Société  a  fait  marier 
civilement  et  à  l'église  72  couples  qui  ont  légitimé  48  en-r 
fants,  et  procuré  ie  mariage  religieux  à  24  autres  couples 
déjà  unis  par  l'officier  de  Tétat-civil,  et  qui  avaient  ensemble 
38  enfants. 

C'est  avec  beaucoup  de  satisfaction,  et  nous  pourrions  ajou- 
ter d'orgueil  pour  notre  pays,  que  nous  enregistrons  ces 
exemples. 

TOMl  XW.  t>2 
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§  2.  —  Cmsse  de  Charlerag. 

La  Caisse  de  prévoyance  de  rarrondissemeot  de  Giuirleroy 
contÎDiie  de  prospérer. 

L'état  de  ses  recettes  est  DatureUement  en  rapport  arec 
les  conditions  du  travail  de  l'oavrier  et  le  montant  de  son 
salaire.  Aussi,  pour  faire  juger  de  ses  progrès  et  du  dévetop- 
pemeitt  de  l'industrie  dans  cet  arrondîssanient^  nons  fte  pou- 
vons mieux  faire  que  de  mettre  sous  les  jeux  de  nés  lecteurs 
Taperçn  suÎTont  : 


ANNÉES. 

NOMBRE 

VOlfTÀTIT 

■OTBRRB 

d*ottYrl«rs. 

dû  Jouniëet. 

US   lAL&IKKS. 

rtIX  OiE  LA  loctxii. 

rKAN€S. 

rt.   G. 

«      1851 

12,338 

3,519,143 

6,479,613 

1    84 

185S 

U,S83 

4,113,800 

7,813,808 

1    90 

1853 

16,197 

4,664,924 

9,687,903 

S    08       1 

18Si 

19,691 

5,6224*88 

43,860/)39 

t    44 

«856 

9S,0I6 

6,859,296. 

iW»^^ 

3    87 

Les  recettes  de  la  Caisse  ont  suivi  la  même  progression.  In 
voici  la  récapitulation  pour  les  cinq  années  : 


CAïaSB  COMMiniE. 

CAISSKS  PAlTICULlèlBS. 

ANNÉES. 

1    .      — . 

• 

. 

Recettes. 

Dépenses. 

Recettes. 

Dépenses.    | 

9&.     c. 

ra.    G. 

».     G 

VR.     C.     1 

1851 

119,399  65 

81,WS9 

165,946  09 

408^946  09 

1852 

143,263  70 

83,225  49 

139,482  97 

123,786  84 

1853 

169,821  36 

88,697  20 

171,910  42 

1U,451  18 

1854 

232,112    » 

95,633  21 

228,408  75 

184,000  10 

1885 



284,732  73 

131,979  28 

186,296  83 

932,487  21 
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Parmi  les  recettes  de  la  eaisse  oommane  igure,  en  16SS^ 
uo  don  extraordioaire  de  LL.  AA.  R.  et  K  le  duc  et  la  duchesse 
de  Brabant  qui,  eo  souvenir  de  leur  Tisite  aux  établissements 
industriels  de  ce  riche  arrondissement  et  de  l'accueil  qu'ils 
y  avaient  reçu,  ont  fait  remettre  une  somme  de  5^000  francs 
à  la  Caisse  de  prévoyance. 

Sauf  deux  explosions  de  gaz  hydrogène  carboné  (grisou), 
qui  ont  coûté  la  vie  à  9  ouvriers,  il  n'est  arrivé,  durant  cette 
année,  aucun  accident  notable  dans  les  exploitations  asso* 
ciées.  Cependant  on  a  eu  à  enregistrer  la  perte  de  81  ouvriers 
qiki  ont  péri  dans  les  travaux  ou  ont  succombé  a  la  suite  de 
leurs  blessures. 

Outre  ce  chef  de  dépenses,  il  en  est  un  autre,  dû  aux  cir- 
constances et  4|ui  a  beaucoup  contribué  à  rélévatioa  4es 
charges  de  la  caisse  commune. 

Dans  sa  séance  du  25  avril  18SS,  ta  commission  adminis- 
trative, ayant  égard  à  la  cherté  des  denrées  alimentaires, 
a  augmenté  de  20  p.  c.  le  taux  des  pensions  et  secours.  L'état 
de  la  caisse  est  satisfaisant,  mais  l'expérience  fera  connaître 
si  cette  augmentation  n'est  pas  trop  forte. 

£n  effist,  la  Caisse  n'est  pas  encore  arrivée  au  point  où,  ses 
dépenses  restant  les  mêmes,  on  peut  augurer  exactement  de 
son  avenir.  Le  nombre  de  personnes  qu'elle  secourt,  le  mon* 
tant  de  ses  distributions  n'ont  cessé  de  s'accroître,,  ainsi  que 
le  témoigne  le  tableau  suivant  : 


NOXBtB 

■OlfTAFIT 

ANNÉES. 

des 

4tn 

t 

PBKSONIVES  SECOURUES. 

PBN8I0KS  BT  8BC0UBS. 

PB.       G. 

iSM 

835 

77,080  25 

1852 

864 

78^50  82 

1853 

891 

es^89 

1854 

1*007 

90,766  14 

1855 

1,196 

125,724  53 
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Voici,  pour  Tannée  1855,  la  liste,  par  catégories,  des  per- 
sonnes secourues  : 


PERSONNES  SECOURUES. 


noHui 

d«i  p«nona«s 


MORTAlfT 

dM  p«Mlom 
et  Mepir». 


Pensionê  viagères. 

Ouvriers  mutilés  et  incapables  de  travailler.  . 
Veuves  d^onvriers  qui  ont  péri  par  accident. 
Parents       id.  Id.  id.  id. 

Ouvriers  vieux  et  infirmes 

Veuves  d^ouvrlers  vieux  et  infirmes 

Pen$ionê  têmporaim. 

Enfants  de  veuves • 

Orphelins  de  père  et  de  mère 

Jeunes  frères  et  sœurs 

Enfants  d'ouvriers  incapables  de  travailler.  . 
Id.  id.       vieux  et  infirmes 

Secoun  extraordinaires. 

Ouvriers  bleMés  grièvement 

Ouvriers  vieux  ou  infirmes 

Autres  personnes  secourues 

Totaux 


49 

166 

36 

41 

6 


830 

15 

3 

29 
3 


250 

64 

S19 


1,196 


Fa.   G. 

9,754  38 

33,300  17 

3,134  51 

5,969  35 

705  41 


14.384  48 

1,577  66 

310  50 

1,164  93 

90  67 


31,003  55 

5,933  10 

18,997  93 


135;734  53 


Ce  tableau  est  très-détaillé.  Cependant ,  après  l'énuméra- 
tion  qu'il  contient ,  que  peut  signiBer,  sous  la  rubrique  : 
JtUres  personnes  secourues,  ce  nombre  de  249  personnes  qui 
ont  reçu  en  tout  une  somme  de  fr.  18,597  92  c? 

Les  développements  contenus  dans  le  rapport  de  la  com- 
mission nous  apprennent  qu'il  s'agit  là  : 

De  1 87  parents  d'ouvriers  tués ,  qui  ont 

reçu fr.  14,853  35 

Et  de  32  parents  (  31  veuves  et  1  mère  ) 

d'ouvriers  non  tués,  qui  ont  reçu  •  .  .  3*744  57 

Ensemble fr.  18,597  92 
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Dans  00$  rapports  précédents^  nous  afons  fait  remarquer 
que  la  commission  administrative  de  la  Caisse  de  préf  oyance 
de  Charleroy  étendait  beaucoup  trop  ses  secours  en  faveur 
de  personnes  que  les  statuts  n'avaient  point  mentionnées^  et^ 
en  outre,  que  les  derniers  changements  aux  statuts  avaient 
méconnu  Tesprit  qui  primitivement  avait  présidé  à  leur>é- 
daction.  Nou^  en  voyons  encore  ici  des  exemptes. 

Quel  que  soit  Tétat  de  prospérité  de  la  Caisse,  il  faot  se 
garder  de  sortir  de  Tesprit  et  de  la  lettre  des  statuts,  et  faire 
dégénérer  en  btireau  de  charité  une  institution  érigée  unique- 
ment en  vue  d'éventualités  désignées. 

De  plus,  il  est  téméraire  de  reconnaître  des  dettes,  dont 
l'étendue  peut  être  telle  un  jour,  qu'il  en  naîtrait  pour  l'ins- 
tution  des  dangers  véritables. 

Ainsi,  dans  son  rapport  sur  les  comptes  de  18S4,  la  com- 
mission a  expliqué  comment  elle  est  venue  à  distribuer  des 
secours  à  la  famille  des  ouvriers  qui  meurent  naturellement 
de  maladies  ('). 

Lorsque  les  premiers  statuts  permettaient  d'accorder  des 
secours  extraordinaires  aux  vieux  ouvriers  devenus  infirmes, 
et  que  la  commission  avait  pleine  latitude  et  quant  au  nom- 
bre des  vieux  ouvriers  à  secourir  et  aux  subventions  à  tenr 
accorder ,  elle  a  modifié  ses  statuts  en  ce  sens  qu'oNB  pension 
VIAGÈRE  EST  ALLOUÉE  :...  «c  4"*  à  de  vicux  ouvriers  devenus  in^ 
»  capables  de  travailler,  pourvu  qu'ils  justifient  être  âgés  de 
»  soixante  ans ,  et  avoir  été  attachés ,  pendant  dix  années 

(>)  Le  cas  é^aoMent  est  le  prioeipe  CoodamentaJ  qui  a  servi  à  la  rédaction 
des  statuts. 
L'art.  29  des  statuts  primitifs  coQteoalt  la  disposition  tulTante  :  •  Le»  dons 

•  extraordioaires ,  dont  il  ^t  parU  k  ïuL  16,sontceu|Lque  la  commiasion 
»  administrative  croit  devoir  accorder  en  raison  de  leurs  besoins  :  1"*  à  de 

•  proches  parents  du  défunt,  n'ayant  point  de  droits  à  la  pension,  etc.  • 
CeMe  disposilioB,  venant  à  la  suiie  des  articles  qui  précisaient  les  cas  de  peo- 

sions,  bornait  ces  secours  au  cas  d'accident,  en  faveur  de  personnes  o*ayant 
point  de  droits  à  la  pension. 

En  Mpprimant  cet  article  lors  de  la  révision  des  statuts,  on  est  entré  dans 
ane  voie  large  de  charité  ;  la  commission  administrative  peut  prodiguer  les 
secours  à  son  gré,  sans  limitation. 
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»  complètes  ^  aux  établissements  faisant  partie  de  l'associa- 
»  tion.  )• 

La  commission  administrative  est  donc  parfaitement  en 
règle  avec  ses  nouveaux  statuts  lorsqu'elle  accorde  des  pen- 
sions aux  vieillards.  Hais  elle  aurait  pu,  tout  en  leur  donnant 
des  secours,  ne  pas  se  lier  les  mains  ;  et  c'est  ainsi  qu'on  a 
procédé  à  Hons  et  à  Liège.  Il  est  vrai  qu'elle  se  réserve  le  droit 
de  reviser  toujours  le  montant  des  pensions^  et  de  les  réduire 
au  besoin.  Elle  a  donc  introduit  sans  nécessité  deux  catégories 
de  vieillards  à  secourir  : 

41  ouvriers  vieux  et  ioGrmes  qui  ont  reçu.  fr.  5.969  2S 
64  ouvriers  vieux  ou  infirmes S,932  40 

Ensemble fr.  44,901  33 

Nous  n'insistons  sur  cette  question  que  parce  que  notre 
pensée  a  été  mal  comprise  précédemment.  Nous  avons  tou- 
jours. d*ailleurs,  réclamé  en  faveur  des  vieillards.  La  commis- 
sion administrative  de  la  Caisse  de  Mons  commence  par 
secourir  3S  vieillards  âgés  au  moins  de  70  ans  ;  elle  n'ose  point 
descendre  au-dessous  de  cet  âge;  elle  le  fera  probablement, 
mais  avec  discernement.  A  Charleroy  on  est  enj^agé  envers 
les  vieillards^  dès  qu'ils  ont  atteint  l'âge  de  soiocante  ans. 

Les  secours  aux  ouvriers  blessés  grièvement^  accordés  par 
la  caisse  commune  et  à  raison  desquels  nous  avons  présenté 
plusieurs  fois  des  observations ,  s*élèvent  à  fr.  31 ,002  55  c. 
Nous  persistons  à  croire  que  l'on  ferait  mieux  de  les  laisser, 
au  moins  pour  une  période  de  plus  de  deux  mois,  à  charge 
des  caisses  locales  de  secours. 

L'actif  de  la  caisse  commune  est  très-important  :  au  1**"  jan- 
vier dernier,  il  s'élevait  à  fr.  689,439  63  c.  Aussi  si  l'avenir 
de  l'institution  n'offre  pas  jusqu'ici  de  craintes  sérieuses,  les 
réflexions  que  nous  avons  produites  ont  surtout  pour  but 
de  rappeler  les  principes  qui  ont  présidé  à  Torganisation  des 
Caisses. 
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Les  charges,  poar  Tannée  courante,  étaient  évaluées  à 
fr.  71,840  86  c- 

Les  caisses  particulières  de  secours  ont  reçu  en  tout, 
eu  1855,  une  somme  de  fr.  286,296  33  c,  qui  se  décom- 
pose ainsi  qu'il  suit  :  fr.  278,792  21  c.  ont  été  prélevés  sur 
les  salaires  des  ouvriers,  et  fr.  7,504  12  c.  ont  été  fournis 
par  les  patrons  Ç).  Elles  ont  dépensé  en  tout  une  somme  de 
fr.  232,487  21  c,  qui  a  été  répartie  de  la  manière  sui- 
vante : 

Montant  des  secours  en  argent.  .  .  .  .   fr.  145,913  28 

»  »  en  médicaments.   .  .  .     20,602  39 

Honoraires  des  médecins 65,971  54 

Total.  .   fr,  232,487  21 

Le  nombre  d'ouvriers  secourus  a  été  de  9,453,  sur  un 
nombre  total  de  22,046;  chacun,  en  moyenne,  a  reçu  une 
somme  de  fr.  24  50  c.  A  Mous,  en  moyenne,  Touvrier  blessé 
n*a  reçu  que  fr.  20  83  c. 

En  récapitulant  les  sommes  fournies  par  les  patrons, 
en  1855,  à  la  caisse  commune  et  aux  caisses  particulières  de 
secours,  on  trouve  un  total  de  fr.  129,896  99  c. ,  qui  atteste 
la  générosité  et  la  sollicitude  des  exploitants  en  faveur  de 
leurs  ouvriers. 

§  3.  —  Came  du  Centre. 

Les  recettes  de  la  Caisse  de  prévoyance  du  Centre  se  sont 
élevéés,en  1855,  pour  la  caisse  commune,  à  fr.  76,006  41  c; 
pour  les  caisses  particulières,  à  fr.  23,973  10  c.  Les  dé- 
penses de  la  première  ont  été  de  fr.  49,738  70  c.  ;  celles 
des  autres,  de  fr.  25,154  26  c. 

(1)  Let  releTéf  fournis  par  la  corninission  admioistraUve  de  la  Caiite  de 
Cbarlcroy  ne  mentionoeot  qae  la  première  de  ces  sommes;  mais  ils  donnent 
en  même  temps  les  indications  nécessaires  pour  établir  la  seconde.  En  gé- 
néra) ,  les  patrons  se  bornent  à  suppléer  au  déficit  des  caisses  de  secours.  — 
Nous  ayons  compris  dans  le  total  les  dons  des  patrons,  comme  nous  Parons 
fait  pour  les  autres  caisses. 
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Comne  dans  les  autres  districts  miniers  du  royaume, 
Texploitation  de  la  houille  a  coasidérablemeot  augmenté 
dans  le  Centre.  Voici,  d*après  les  rapports  de  la  commission 
administrative  de  la  Caisse  de  prévoyance,  quelle  a  été  l'aug- 
mentation du  nombre  des  ouvriers,  du  nombre  de  journées 
de  travail  et  du  montant  des  salaires,  durant  les  cinq  der- 
nières années  : 


^ — J^ 

ANNÉES. 

NOMBRE 

MONTANT 

NOTINNI       1 

da 

d^onrriert. 

de  Journées. 

M*  «âftlIlBI. 

»au  Di  tA  nmtwit. 

PBANCS. 

PK.     C. 

1851 

5^ 

1,639,500 

2,78*,6«< 

1     70 

4852 

5,655 

1,696,500 

3,947,540 

1    73 

1853 

5,894 

1,768,900 

3,359,035 

1    84 

1854 

5,966 

1,789,800 

3,804,514 

t    13 

<856 

6,99a 

1,917,600 

4,531666 

3    08 

Les  recettes  des  caisses  ont  suivi  la  même  progression  ;  les 
dépenses  ont  également  augmenté  : 


ANNÉES. 


CAISSI  COMUDKB. 


Recettes. 


Dépenses. 


CAISSES  PARTICULlàftKS. 


Receltes. 


Dépentes. 


1851 

1883 
1853 
1854 
(855 


Pft.  c. 

36,983  23 
50,337  36 
55,473  30 

64,369  73 
76,006  14 


PR. 


c. 


34,533  40 
37^751  50 
40,794  > 
44,405  . 
49,738  70 


PB.  c. 

15)34!  81 
16,808  90 
16,275  56 
19,031  53 
33,973  10 


PA.   C. 

17,634  05 
19,479  70 
34.567  31 
26,334  33 
35,154  36 


Le  nombre  des  personnes  secourues  et  te  montant  des 
pensions  et  secours  alloués  n'ont  cessé  jusqu'ici  de  s'accrot- 
ire.  Kn  voici  le  tableau  récapitulatif  pour  les  cinq  dernières 
années  : 
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ROHBIB 

«ONTAIfT 

ANNÉES. 

det 

dM 

PBK80NRB8   SBCODHIJBS. 

PBnsiONS  BT  8BCOUB8. 

PB.       C. 

1881 
1852 
1883 
1854 
1855 

241 

281 
298 
314 
360 

34,039  40 
37,246  50 
40^2    « 
43,927  50 
49,266  70 

CBS 

Les  pensions  et  secours  ont  été  répartis  ainsi  qu'il  suit  : 


PEI^SONNES  SECOURUES. 

NOMBRE 

de«  personnes 

sMoanies. 

MONTANT 

des  pensions 

et  secours. 

Pentions  viagères. 

OaTriers  mutilés  et  incapables  de  Ira? ailler  .  . 
Veu?èi  d^ouf  riers  qui  ont  péri  par  accident .  . 
Vieni  parents  id 

• 

62 

69 

9 

8 

.    187 
55 

PB.     C. 

9,572    >. 

12,546  50 

1,464    » 

690    » 

19,560  20 
5,634    » 

Penat'ofM  temporaires. 

Orphelins  de  père  et  de  mère,  enfants  de  ?eu- 

ves,  ctc 

• 

Secours  extraordinaires. 
Vieux  ouvriers  infirmes 

Autres  personnes  secourues 

Totaux , 

360 

49,266  70 

Comparativement,  c*est  dans  les  charbonnages  du  Centre 
qu'il  arrive  le  moins  d'accidents.  Toutefois  il  y  a  eu,  en  1855, 
9  ouvriers  tués  dans  ce  groupe  d'exploitations.  Si  les  pen- 
sions et  secours  s'élèvent  à  une  somme  aussi  forte,  c'est  que. 
grâce  à  la  situation  prospère  de  la  Caisse ,  la  commission 
administrative  a  élargi  le  cercle  de  ses  distributions.  ' 


ANnALBS  DBS  TRAT.  PUBL  —  T.  XT. 
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Elle  a  dépeosë,  en  485S,  une  somme  de  fr.  I9^S60  20  c. 
pour  l'entretien  de  157  ouvriers  vieux  et  inGrmes.  C'est  à 
titre  de  libéralité^  et  non  comme  droit  à  la  pension,  que  ces 
secours  ont  été  accordés.  Espérons  que  Tétat  de  la  Caisse  per- 
mettra de  les  continuer  toujours. 

Au  I*' janvier  dernier,  l'actif  de  la  caisse  commune  était 
de  fr.  131^929  10  c.  ;  les  charges  de  l'année  s'élevaient  à 
48,396  francs. 

Cette  année  encore,  les  dépenses  des  caisses  particulières 
ont  excédé  les  recettes.  Le  déficit,  qtie  nous  avons  signalé 
dans  nos  comptes  rendus  précédents,  a  atteint  la  somme  de 
fr.  28,987  96  c.  Comment  le  comblera-t-on? 

En  additionnant  les  sommes  versées  par  les  patrons  dans  la 
caisse  commune  et  dans  les  caisses  particulières  de  secours, 
on  obtient  un  total  de  fr.  45,906  55  c,  pour  Tannée  1855. 
C*est  un  bel  exemple  de  bienfaisance  que  les  exploitants 
associés  donnent^  en  général,  à  tous  les  patrons  de  la  classe 
ouvrière. 

§  4.  —  Caisse  de  Liège. 

En  1855,  deux  accidents  notables  sont  arrivés  dans  les 
mines  de  la  province  de  Liège  :  le  premier,  dû  à  une  explo- 
sion de  gaz  dans  la  houillère  Cockerill,  à  Seraing,  a  occasionné 
la  mort  de  treize  ouvriers,  outre  des  blessures  graves  à  trois 
autres;  le  second  a  été  l'inondation  de  la  mine  de  plomb  de 
Bleyberg ,  où  sept  ouvriers  ont  été  asphyxiés. 

Pendant  l'année,  il  y  a  eu,  dans  les  mines  associées  de  cette 
province ,  76  ouvriers  tués ,  sans  compter  30  autres  cas  de 
blessures  graves.  Ces  nombres  dépassent  la  moyenne  des  an- 
nées antérieures. 

Il  en  est  résulté  un  surcroit  de  dépenses  pour  la  Caisse  de 
prévoyance. 

Toutefois,  les  recettes  ont  beaucoup  augmenté,  en  partie 
par  le  soin  que  la  commission  administrative  a  pris  de  faire 
rentrer  le  plus  possible  les  dettes  arriérées. 
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Les  secours  ont  été  répartis  parmi  les  cat^ories  de  per- 
sonnes et  dans  les  proportions  qui  suivent  : 


PERSONNES  SECOURUES. 


ROHBM 
dM  pcrMBBU 

•eeimniw. 


MONTANT 

dM  pensiODf 

et  MMur». 


PeiMiofis ,  viagém . 

OoTriert  motiléi  et  incapables  de  irayailler.  .  . 
Veayet  d*ouTrfert  qui  ont  péri  par  accident .  . 
Vieux  parents  id.  id.  id.     .  . 

Peniiom  temporaires. 

Orphelins  de  père  et  de  mire 

Enfants  de  veuves 

Jeunes  flrères  et  sœurs 

Sêcoun  extraordinaires. 

Ouvriers  blessés  (priévement 

Vieux  ouvriers  infirmes 

Autres  personnes  secourues  (sur  les  fonds  de 
rancienne  Caisse  de  prévoyance) 

Totaux 


65 
I6S 
64 


21 
391 


A3 


rt.    c. 

7^41  68 

S^fi96  40 

6^    • 


tjËOi  60 
11,137  80 


8M40 


1^ 


86,179  48 


L'état  de  la  Caisse  lui  permet  d'accorder  des  secours  à 
220  ouvriers  devenus  vieux  ou  inGrmes;  et  ces  secours 
s'élèvent  à  22,440  francs,  pour  Tannée  1855.  Voici  quel 
était  l'âge  de  ces  personnes  : 

7  étaient  âgées  de  40  à  50  ans; 
38  »  50  à  60  — 

84  »  60  à  70  — 

78  »  70  à  80  — 

13  n  80  à  90  — 


Total.  .  .  220 

Au  1*'  janvier  1856,  l'actif  de  la  caisse  commune  s'élevait, 
en  total,  à  fr.  587,143  33  c.  On  évaluait  les  charges,  pour 
Tannée  que  Ton  commençait ,  à  fr.  86,983  60  c. 
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Les  caisses  particulières  de  secours  ont  reçu^  en  4855, 
fr.  284,457  89  c,  et  dépensé  fr.  251 ,645  01  c.  Voici  com- 
ment ces  dépenses  se  sont  réparties  : 

Montant  des  secours  en  argent  .  .  .  .  fr.  179,905  23 

Id.             en  médicaments  •  .  .     29,805  ?5 

Id.              en  charbon,  pains,  etc.       9,131  43 

Honoraires  des  médecins 32,803  >» 

Total.  .  .  fr.  251.645  01 

En  récapitulant  les  sommes  données  par  les  patrons  à  la 
caisse  commune  et  aux  caisses  particulières  de  secours,  on 
arrive  à  un  total  de  fr.  91 ,066  74  c.  Le  total  des  retenues 
faites  sur  le  salaire  des  ouvriers  s'élève  à  fr.  314,043  32  c. 

C'est  dans  la  province  de  Liège  que  les  caisses  de  secours 
ont  reçu ,  comparativement ,  le  plus  d'extension,  et  que  la 
classe  ouvrière  contribue  le  plus  à  les  alimenter. 


S  5.  —  Caisse  de  Namur, 


/ 


L'association  de  la  province  de  Namur  comprend  140 
établissements,  occupant  3,325  ouvriers,  et  répartis  ainsi 
qu'il  suit  : 


NATURE  DES  ÉTABLISSEMENTS. 


NOMBRE 


dVxploitaClons 
aitodécs* 


d^onvrîers 


Mioes  de  houille 

Mines  métalliques  concédées 

Exploitations  libres  de  minerais  de  fer . 
Ardoisières 

Totaux 

TOME  XT. 


36 

90 

85 

I 


UO 


1,769 
724 
838 

4 


3,325 


Où. 
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Sur  un  nombre  total  d'ouvriers  mineurs,  que  Ton  évalue 
à  6,225  dans  la  province^  environ  2,900  restent  encore 
abandonnés  à  eux-mêmes  ;  la  (ihipart  appartiennent  aux  dan- 
(jereuses  exploitations  de  minières  de  fer. 

La  commission  administrative  de  la  Caisse  de  prévoyance 
ne  néglige  toutefois  rien  pour  rallier  à  l'institution  les  exploi- 
tants en  retard.  Il  y  a  eu,  en  i85S,  cinq  adhésions  nou- 
velles. 

Les  recettes  de  la  caisse  commune  ont  été,  pour  cette 
année,  de  fr.  37.88S  41  c;  les  dépenses,  de  fr.  49,244  43  c. 
La  commission  rappelle  qu'en  4848,  à  la  suite  de  la  comme-' 
tion  politique,  tandis  que  les  charges  restaient  les  mêmes,  les 
recettes  étaient  tombées  à  8,039  francs. 

Voici  le  tableau  comparé  des  recettes  et  des  dépenses  de 
la  caisse  commune  et  des  caisses  particulières  de  secours 
pendant  les  cinq  dernières  années  : 


CAI88B    COMMDNB. 

C4I8SB8  PABTICULliBBS. 

ANNEES. 

■■--     ' 

•    ■*      '" 

-  ^"^ 

ReceUet. 

Dépentes. 

Recettes. 

Dépenses. 

PB.      c. 

PB.      c. 

PB.      c. 

PB.     c. 

1851 

16,605  80 

13,665  06 

6,5k86    » 

4,698  79 

lan 

S^970  63 

1^388  25 

12,868  86 

f  1,067  19 

1853 

25,506  IS 

14,996  02 

10,200  93 

10,486  19 

1854 

34,308  54 

15,798  59 

20,751  59 

17,875  49 

1855 

1 

37,885  41 

19,!tU  13 

30,450  11  0) 

26,024  12 

La  situation  de  l'association  se  trouve  entièrement  conso- 
lidée, depuis  qu'elle  a  porté  a  2  p.  c.  le  taux  des  versements 
au  profit  de  la  caisse  commune  ;  ces  versements  8e  coffipoaent 
par  moitié  des  cotisations  des  patrons  et  des  retenues  opérées 
sur  les  salaires. 

Le  nombre  des  personnes  secourues  a  diminué  \  cependant 

(1)  Nous  faisons  figurer  dans  les  recettes,  ainsi  que  nous  l^avons  fait  pour  les 
autres  proTioces,  les  dons  que  les  patrons  font  à  la  caisse  de  secours  de  leurs 
oayriers.  Fait  le  tableau  général  publié  au  commeocement  de  ce  Mémoire. 
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le  montant  total  des  pensions  et  secours  a  augmente.  Ce  ré- 
saltat  provient,  en  partie,  d'une  augmentation  de  10  centimes 
par  jour  que  la  commission  administrative,  eu  égard  à  la 
cherté  des  denrées ,  a  accordée  au  plus  grand  nombre  des 
personnes  secourues. 

Le  tableau  suivant  présente  le  résumé  des  distributions 
delà  caisse  commune  pendant  les  cinq  dernières  années  : 


■                              T-T   tf               1                                  '                    ■      1 

ROMBIIB 

MONTANT 

ANNÉES. 

des 

des 

pbrsonubs  sEcouauKs. 

PIÎNSIOKS  IT  SBCOURS^ 

PB.     C. 

1851 

184 

12,6U  47 

1652 

183 

13,796  28 

1853 

175 

13,641  39 

1854 

180 

13^3  30 

1855 

153 

17,140  15 

t  ■    ■■ ■■■■»■■■  ,  ^ 

Les  pensions  et  secours,  en  1855,  se  sont  répartis  ainsi 
qu'il  suit  : 


PERSONNES  SECOURUES. 

• 

aOMBU 

des  pertoimet 

Mcourttet. 

II03T11IT 

dm  pendons 

cl  seoonra. 

Pensions  viagères. 

Ouvriers  muUlés  et  incapables  de  trayaiiler.  . 

Veufet  d'ouvriers  qui  ont  péri  par  accident.  . 

Vieux  parents  id.          id.                 id. 

Pensions  temporaires. 

Orphelins  de  père  et  de  mère 

Enfants  de  veuves 

6 

27 

6 

B 

43 

■ 

19 
22 
15 

15 

PU.   C 
1^82  20 
4,738  30 

680  70 

» 
819  40 

■ 

2.172  05 
4,231  20 
2»li3    » 

373  30 

Jeunes  frères  et  sorars 

Secours  extraordinaires. 
Proches  parents  do  défunt 

Ouvriers  blessés  ffrièvenient 

vieux  ouvriers  infirmes •  .  ." . 

Autres  personnes  secourues  (enfants  d'ouvriers 
blessés  ifrièvemeni) 

Totaux 

•  153 

17,140  15 
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Des  ouvriers  blessés  grièvement,  mais  non  incurables,  au 
nombre  de  32,  ont  reçu  une  somme  de  fr.  4,234  20  c,  ou 
environ  le  quart  de  la  somme  totale  des  secours.  Cette  pro- 
portion nous  parait  trop  élevée. 

4  S  vieillards  inGrmes  ont  reçu  en  tout  une  somme  de 
fr.  1,983  KO  c.  ;  ce  qui  fait  une  moyenne  annuelle  de 
fr.  132  23  c.  par  individu. 

Au  l*' janvier  1856,  l'actif  de  la  caisse  commune  sMlevait 
à  fr.  84,654  31  c.  On  évaluait  les  charges  de  l'année  a 
fr.  15,664  70  c. 

Bien  qu'une  vingtaine  d'exploitations  n'aient  pas  répondu 
à  la  deînande  de  renseignements  sur  les  opérations  de  leur 
caisse  de  secours,  voici  le  résumé  des  documents  transmis  : 
les  recettes  ont  été,  en  total,  de  fr.  30,450  1 1  c,  et  les  dé- 
penses de  fr.  26,024  12  c. 

En  réunissant  les  dons  des  patrons  faits  à  la  caisse  com- 
mune et  aux  caisses  particulières  de  secours,  on  trouve  un 
total  de  fr.  21,684  79  c. 

Le  nombre  des  accidents  a  été,  en  1855,  plus  élevé  que 
dans  les  années  précédentes  ;  il  y  a  eu  5  ouvriers  tués  et 
13  blessés  grièvement. 

La  commission  administrative  termine  son  rapport  en  re- 
nouvelant le  vœu  que  bientôt  une  loi  accorde,  aui  Caisses  de 
prévoyance  en  faveur  des  ouvriers  mineurs,  des  avantages 
analogues  a  ceux  dont  jouissent  les  Sociétés  de  secours  mu- 
tuels reconnues  conformément  à  la  loi  du  3  avril  1851. 


§6*  —  Caisse  du  Luxembourg. 

La  Caisse  de  prévoyance  de  la  province  de  Luxemboui^, 
qui  compte  le  plus  petit  nombre  d'ouvriers  affiliés  et ,  en 
même  temps,  les  plus  faibles  recettes,  est  une  de  celles  où  il 
y  a  le  moins  d'activité.  Nous  pensons  qu'il  y  a  lieu  de  s'occu- 
per sérieusement  de  l'état  de  cette  association,  où  il  y  a  peut- 
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être  des  causes  cachées  qui  refroidissent  le  zèle  des  patrons 
et  empêchent  le  développement  de  l'institution. 

Les  recettes  de  la  caisse  commune  et  des  caisses  particu- 
lières de  secours  ont  été,  en  485S^  plus  faibles  que  celles  des 
années  précédentes,  ainsi  que  le  prouve  le  relevé  suivant, 
comprenant  les  cinq  dernières  années  : 


CAISSE  COHMOKB. 

CAISSES  PABTICULliBES. 

ANNÉES. 

^ . ■ 

l 

Recettes. 

Dépenses 

ReceUes. 

Dépenses. 

• 

FB.     G. 

FB.     c 

FB.     c. 

FB.      C. 

1851 

1^93  04 

1,930  40 

797  24 

797  24      ! 

!«» 

S,066  0S 

1,819    » 

1,017  25 

604  50 

1853 

2,200  83 

1,635  85 

1,255  71 

U73  48 

185i 

1,978  U 

1,973  77 

1,040  90 

1,418  81 

1855 

1,761  04 

1,824  89 

850  59 

850  59 

Plusieurs  exploitations  sont  en  retard  de  verser  leurs  coti- 
sations à  la  caisse  commune;  mais  cela  même  prouve  un 
ralentissement  de  zèle. 

Le  montant  des  pensions  et  secours  a  aussi  un  peu  dimi- 
nué ;  en  voici  1».  récapitulation  pour  les  cinq  dernières  an- 
nées : 


NOMBRE 

1 

MOPITANT 

ANNÉES. 

des 

des 

PBBS0NNE8  SECODBDBS. 

PENSIONS  ET  SECOUES. 

FB.     c. 

1851 

25 

1,681   65 

1852 

21 

1,558  25 

1855 

23 

1,412  30 

1854 

35 

1,742  02 

1855 

30 

1,595  49 
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Les  pensions  et  secours,  en  185S,  ont  été  répartis  ainsi 
qu'il  suit  : 


^                                   p 

PERSONNES  SECOURUES. 

NOMBRS 

des  personnes 

secoarnes. 

MONTANT 

des  pensions 

el  secours. 

Psmiofu  viagém. 

Ouvriers  mutiléi  et  incapablet  de  travailler  .  . 
Veuves  d'ouvriers  qui  ont  péri  par  aecident.  . 
Vieux  parents  id.          id.             id. 

PentUmi  têmporaireë. 

Orphelins  de  oère  et  de  mère 

3 

5 

» 

18 

• 

• 

3 

» 

Pt.    C. 

400     • 
540     . 

• 

900    . 
355  49 

n 
m 

300    • 

^  m 

Enfants  de  veuves 

Jeunes  frères  et  sœurs 

Seeour»  extraordinaires. 
Ouvriers  blessés  ffrièvement 

Vieui  ouvriers  inUrmes 

Autres  nersonnes  secourues 

Tounx 

30 

1^95  49 

Au  4*'  janvier  1886^  Tactif  de  la  caisse  commune  s*élevait 
à  fr.  43,7S4  62  c;  ce  qui,  eu  égard  aux  obligations  de  la 
caisse^  accuse  une  situation  favorable  ;  les  charges  de  Tannée 
courante  étaient  évaluées  à  fr.  1,824  89  c. 

Les  patrons  fournissent  aux  caisses  particulières  de  secours 
une  subvention  égale  à  la  retenue  qu'ils  font  subir  à  leurs  ou- 
vriers. Les  recettes  et  les  dépenses  de  ces  caisses  se  sont 
balancées  ;  mais  nous  croyons  qu'il  y  existe  un  déficit  des  an- 
nées antérieures. 

Voici  comment  ont  été  réparties,  en  1855,  les  dépenses  des 
caisses  particulières  de  secours  : 

Montant  des  secours  en  argent fr.  219  62 

Honoraires  des  médecins 630  97 

Total fr.  850  S9 
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Les  cotisations  des  patrons  en  faveur  de  la  caisse  commune 
et  des  caisses  particolières  de  secours  se  sont  élevées,  durant 
la  même  année,  à  fr.  880  82  c. 

Nous  avons  communiqué  à  M.  le  Ministre  des  travaux  pu- 
blics nos  réflexions  touchant  la  situation  de  la  Caisse  du 
Luxembourg  ;  nous  en  avons  écrit  à  M.  le  Gouverneur  de  cette 
province  et  à  H.  l'ingénieur  des  mines  ^  secrétaire  de  cette 
institution.  Espérons  que  leurs  efforts  et,  s'il  y  a  lieu,  quel- 
ques modiGcations  aux  statuts  de  l'association  parviendront 
à  lui  rendre  de  l'énergie,  de  la  vitalité. 

Partout,  dans  tous  les  districts  miniers,  la  Caisse  de  pré- 
voyance est  entrée  dans  les  habitudes,  est  rangée  parmi  les 
besoins  de  Touvrier  mineur.  Partout  nous  voyons  les  patrons 
pleins  de  sollicitude  pour  leurs  ouvriers  ;  ce  sont  les  patrons 
en  même  temps  qui,  par -leurs  déléguéjs,  administrent  là 
Caisse;  pour  plusieurs  d'entre  eux  c'est  un  fardeau  très- 
lourd.  Nous  savons  que,  dans  le  Luxembourg,  les  distances 
sont  un  obstacle  à  la  fréquence  des  réunions,  à  la  force  des 
liens  de  l'association.  Mais  c'est  aux  patrons  à  reconnaître 
eux-mêmes  les  défauts  qui  empêchent  le  développement  de 
rinstitution .  Nous  leur  avons  conseillé  de  donner  plus  d'ex- 
tension aux  secours  à  distribuer  par  les  caisses  particulières  ; 
à  diminuer  ainsi  les  cas  de  recours  à  la  caisse  centrale.  Nous 
avons  applaudi  à  l'idée  d*étendre  les  secours  médicaux  à  tous 
les  membres  de  la  famille  de  l'ouvrier.  EnGn,  si  la  position 
du  chef-lieu  de  la  province,  JrUm,  n'est  pas  assez  centrale, 
on  pourrait  examiner  si  un  déplacement  du  siège  de  rinstitu- 
tion ne  serait  pas  utile. 


CONCLUSION. 


Le  nombre  des  accideqts  arrivés  dans  les  mines  du  royaume, 
durant  l'année  485S,  a  été  plus  élevé  que  dans  la  plupart  des 
années  précédentes;  cependant  aucune  grande  catastrophe 
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n'avait  accru  le  nombre  des  yictimes.  Nous  publions  ci*des- 
sous^  pour  les  années  48B4  et  4859,  les  relevés  du  nombre 
des  ouvriers  tués  ou  blessés  grièvement,  tels  qnlls  sont  four- 
nis par  les  comptes  rendus  des  commissions  administra- 
tives : 


DisiGNATION 

des 

ASSOCIATIONS. 


NOMBRE 

DBS  OUTRIBRS  TUéS. 


i854. 


18S5. 


IVOMBBE 

DBS  OOTBIBKS  BLBSSfo 

Srièveneot. 


1854. 


1855 


Caisse  de  nions 

—  de  Cbarleroy  .  .  . 

—  du  Cenire 

—  de  Liège 

~    deNaiBur 

-~    du  Luxembourg  . 

Totaux 


45 

91 
16 
54 
11 
i 


216 


42 
81 

9 
76 
.5 

2 


22 
86 
8 
2t 
17 


215 


154 


20 

145 

9 

30 

13 


217 


En  éliminant  les  données  relatives  aux  Caisses  du  Centre  et 
du  Luxembourg,  qui  comptent  peu  d'accidents,  et  pour  les- 
quels nous  ne  possédions  pas  de  renseignements  suffisants, 
nous  avons  tronvé  précédemment  qu'en  moyenne,  dans  le 
royaume,  il  y  avait  eu  par  année  i»  pour  les  exploitations 
associées  :  de  1843  à  (847,  419  ouvriers  tués;  de  4848  à 
18S2,  432;  en  48S3,  127;  en  18S4,  499.  En  185S,  il  y  en 
a  eu  204  ;  et,  en  y  ajoutant  les  pertes  faites  dans  les  exploi- 
tations du  Centre  et  du  Luxembourg,,  en  tout  21 B. 

Si  la  nécessité  des  Caisses  de  prévoyance  ressort  de  ces 
tristes  relevés,  il  en  résulte  aussi  pour  l'administration,  pour 
les  ingénieurs  des  mines,  pour  les  patrons,  un  devoir  impé- 
rieux de  continuer  à  veiller  sur  l'emploi  de  tous  les  moyens 
qui  tendent  à  protéger  la  vie  de  l'ouvrier. 

L'instruction  donnée  à  la  classe  ouvrière  contribuera  aussi 
à  rendre  Touvrier  plus  intelligent,  plus  judicieux  dans  Teid- 
ploi  des  moyens  qui  doivent  le  préserver  ;  elle  lui  inspirera  eo 
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même  temps  uu  sentiment  plus  complet  de  ses  devoirs,  des 
liens  qui  l'attachent  à  sa  femme,  à  ses  enfants.  En  le  rendant 
plus  moral,  on  accroîtra  son  désir  d'assorer  son  bien-être  et 
celui  de  tous  les  siens.  On  rendra  plus  faciles  les  sacriBces 
qu'il  fait  pour  protéger  sa  famille  contre  les  chances  de  sa 
dangereuse  profession. 

Au  Congrès  international  de  bienfaisance  qui  s'est  réuni  à 
Bruxelles  au  mois  de  septembre  dernier,  plusieurs  membres 
ont  présenté  des  documents  très-intéressants ,  montrant  ce 
que  la  sollicitude  des  patrons  a  opéré,  dans  différents  pays, 
en  faveur  de  leurs  ouvriers.  La  Belgique  n'est  pas  en  arrière 
sous  ce  rapport  ;  et  en  tête  des  bienfaiteurs  de  la  classe  ou- 
vrière, nous  croyons  pouvoir  inscrire  nos  exploitants  de 
mines. 

En  nous  renfermant  dans  le  cadre  des  Caisses  de  pré- 
voyance, nous  rappellerons  seulement  qu'en  1855  le  total  des 
retenues  opérées  sur  le  salaire  des  ouvriers  mineurs  au  profit 
des  caisses  communes  et  des  caisses  particulières  de  secours 
s'est  élevé  à  fr.  1,176,470  35  c;  et  que  les  patrons  y  out 
ajouté  une  somme  de  fr.  473,469  30  c;  ce  qui,  avec  quel- 
ques autres  ressources  accessoires,  a  produit,  pour  tontes  les 
caisses  réunies,  un  total  de  fr.  1,785,627  47  c. 

Une  somme  de  fr.  1 ,243  J  43  79  c.  a  été  dépensée  au  proGt 
des  victimes  d'accidents,  ou  de  leurs  familles,  et  des  ouvriers 
vieux  ou  infirmes. 

Voilà  les  résultats  que  le  Gouvernement  a  cherché  à  main- 
tenir, à  consolider,  lorsqu'il  a  présenté  à  la  Chambre  des  Re- 
présentants, dans  la  séance  du  26  janvier  1854,  un  projet  de 
loi  tendant  à  faire  reconnaître  comme  établissements  d'utilité 
publique  les  Caisses  de  prévoyance  en  faveur  des  ouvriers  mi- 
neurs ! 

Ce  projet  de  loi,  rédigé  par  le  Conseil  des  mines  après  que 
les  commissions  administratives  des  Caisses  eussent  été  en- 
tendueâ ,  et  appelé  sans  cesse  depuis  de  tous  leurs  vœux , 
quand  sera-t-il  discuté? 

AKNALES  DES  TRAY.  PUBL.    ^  T.  XT.  3i     . 
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Nous  sommes  tranquille  sur  Favenir  des  caisses;  mais 
pourquoi  tant  tarder  quand  il  s'agit  d'assurer  le  sort  d'une 
institution  aussi  utile  à  une  portion  nombreuse  de  la  classe 
ouvrière  ? 

Il  y  a  une  époque  où  le  projet  de  loi  présenté  eût  été  im- 
médiatement discuté  et  voté,  ainsi  que  les  Chambres  l'ont  fait 
pour  une  autre  forme  d'association  tout  aussi  importante, 
mais  où  il  est  moins  nécessaire  de  voir  intervenir  ï'itat  ;  ce 
sont  les  Sociétés  de  secours  mutuels. 

Une  loi ,  celle  du  3  avril  1851,  accorde  des  privilèges  aux 
sociétés  qui,  se  conformant  aux  principes  qu'elle  pose,  font 
approuver  leurs  statuts  par  le  Gouvernement. 

Les  Caisses  de  prévoyance  sont  au  moins  dignes  de  la  même 
faveur  ;  des  intérêts  non  moins  précieux  exigeraient  qu'elles 
pussent  agir,  sous  certaines  restrictions,  comme  personnes 
civiles. 

Nous  espérons  en  la  sollicitude  du  Gouvernement,  en  la 
bienveillance  des  Chambres,  en  leur  zèle  pour  tout  ce  qui  in- 
téresse le  bien-être  des  classes  laborieuses. 

Novembre  1856. 


MATÉRIAUX  DB  C«!VSVMIIC'nOM. 


EXPÉRIENCES 


SUR 


LA  RESISTANCE  DES  LONGERONS  EN  TOLE. 

OPÉRÉES  SOUS  LA  DIRECTIOIf  SPÉCIALE  DE 
M.  HOUBOTTE, 

IlfCilIBlIR  DBS  PORTS  IT  CHAUSSAlS. 


Le  projet  de  construire  plusieurs  tabliers  de  ponts,  en  fai- 
sant usage  de  longerons  en  tôle ,  a  engagé  la  direction  du 
service  spécial  de  la  Meuse  à  réclamer  de  H.  le  ministre  des 
travaux  publics  l'autorisation  de  procéder  à  certaines  expé- 
riences, tendant  à  apprécier  les  relations  existant  entre  les 
dimensions  des  tôles  composant  la  nervure  médiane  et  celles 
des  plates-bandes  supérieures  et  inférieures  qui  composent  le 
double  T. 

Cette  autorisation  ayant  été  accordée,  mettant  à  profit  les 
appareils  qui,  précédemment,  avaient  été  utilisés  pour  con- 
stater tant  la  résistance  des  fermettes  des  barrages  mobiles 
fonctionnant  aujourd'hui,  que  celle  de  divers  autres  maté- 
riaux, Tingénieur  soussigné  s'est  livré,  en  ce  qui  concerne  la 
résistance  des  longerons  de  ponts ,  aux  expériences  dont  la 
description  et  les  résultats  sont  consignés  à  la  présente  notice. 
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Les  longerons  sur  lesquels  on  a  expérimenté  sont  au 
nombre  de  cinq,  indiqués  parles  figures  1,  6  et  44,  pi.  ïT 
et  l  et  6,  pi.  V. 

le  premier  a  une  longueur  de  4°'^70  entre  les  cornières 
verticales  qui  sont  fixées  à  ses  extrémités  et  qui  font  le  même 
office  que  les  entretoises  dans  l'assemblage  d'un  pont. 

La  distance  entre  les  points  d'appui  n'est  néanmoins 

que  de 1",50 

La  hauteur  totale  est  de 0,  30 

La  hauteur  de  la  nervure  médiane  du  îongeron  ...  0,  âO 

L'épaisseur  de  id.  id.  ...  0,  005 

Le  deuxième  longeron  a  les  dimensions  suivantes  : 

Longueur • 1™,70 

Hauteur  totale 0,  50 

Hauteur  de  la  nervure  médiane 0,  âO 

Épaisseur  id.  0,  0025 

Le  troisième  longeron  a  : 

Longueur 1°*,70 

Hauteur  loUle 0,  49 

Hauteur  de  la  nervure  médiane  .  • 0,  38 

Épaisseur  id.  0,  005 

Ce  troisième  longeron  avait  été  commandé  avec  une  hau- 
teur totale  de  O^'^SO  et  une  hauteur  de  nervure  médiane 
de  O'^jiO.  La  distance  entre  les  points  d'appui  était  généra- 
lement, ponr  ces  trois  longerons^  de  4"',30. 

Le  quatrième  longeron  mesure  une  longueur  de  •  .  •  Z'^^^iQ 
(Les  points  d'appui  étaient  espacés  de  5  mètres.) 

Hauteur  totale 0,  30 

Hauteur  de  la  nervure  médiane 0,  20 

Épaisseur  id.  0,  0025 

Enfin  le  cinquième  longeron  présente  les  mêmes  dimen- 
sions, en  hauteur  et  en  longueur,  que  le  précédent;  la  tôle 
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de  la  nervure  médiane  est  remplace'e  par  un  treillis  de  même 
poids  que  la  tôle  qui  constitue  la  nervure  pleine  du  longeron 
qui  précède. 

L'appareil  qui  a  servi  à  déterminer  la  résistance  de  ces  longe- 
rons est  le  même  que  celui  qui  a  été  employé  aux  expériences 
des  bois.  Cet  appareil  était  composé  de  la  manière  suivante  : 

Dans  une  forte  semelle  engagée  dans  le  sol,  s'assemblaient 
deux  montants  verticaux,  reliés  par  une  traverse  supérieure 
ou  chapeau.  L'ensemble  de  ces  quatre  pièces  formait  ainsi  un 
cadre  d'une  grande  solidité. 

Au  chapeau  était  suspendu  le  levier  en  fer  d'une  forte  ro- 
maine; aux  extrémités  de  ce  levier  étaient  adaptés,  d'une  part, 
un  plateau  sur  lequel  on  plaçait  les  poids  et,  de  Tautre,  deux 
tiges  en  fer  ayant  la  forme  de  longs  chaînons.  Ceux-ci  saisis- 
saient, à  leur  partie  inférieure,  un  rouleau  cylindrique  en  fer 
placé  sous  le  longeron  soumis  à  l'épreuve,  lequel  était  retenu, 
à  ses  extrémités,  >au  moyen  de  deux  autres  rouleaux  cylin- 
driques maintenus  par  des  pièces  prenant  appui  sur  la  Cace 
inférieure  de  la  semelle. 

Les  trois  rouleaux  étaient  placés  normalement  à  l'axe  du 
longeron,  convenablement  soutenu  avant  l'épreuve  par  des 
cales  en  bois. 

Le  rapport  entre  les  longueurs  des  bras  de  levier  de  la 
romaioe  était  égal  à  25.  On  pouvait  ainsi  produire  de  grands 
efforts  à  l'aide  de  charges  médiocres,  ce  qui  facilitait  la  marche 
des  expériences. 

La  lecture  des  flèches  se  faisait  à  l'aide  d'un  vernier,  indi- 
quant jusqu'aux  dixièmes  de  millimètres,  adapté  à  une  tige 
en  fer  recourbée  à  ses  extrémités  qui  étaient  taillées  en 
biseau.  Cette  tige  portait  sur  les  rouleaux  qui  retenaient  le 
longeron  à  ses  extrémités.  On  opérait  de  la  sorte,  toujours 
sur  la  même  longueur,  sans  qu'il  y  eût,  sous  ce  rapport,  d'er- 
reur possible. 

Les  expériences  faites  sur  chacun  des  longerons  sont  con- 
signées dans  les  cinq  tableaux  qui  suivent. 
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MATéRIAtJX   DE   CONSTRUCTION. 


TABUBAV  irfl. 


Longeron  n''  1. 


Dimensions  :  portée  {""^SO;  hauteur  de  la  tôle  médiane 
0"*,20;  épaisseur  0",005.  —  Poids  du  longeron  :  87  kilog. 


m 

FLiCWlS  OMBBVilS 

DURiB 

■ -— 

■i*—  ^ 

DATES. 

K>IDS. 

étVi- 

prctrt. 

AT«nt 
le 

ment. 

Après 

le 

dëeharte- 

ment. 

4 

KliOf. 

R««r«s. 

HelFM. 

■être». 

23  février  1854. 

»  10  heures  du  matin. 

500 

24 

0,0001 

0,0000 

26     » 

10            id. 

1000 

24 

0,0002 

9,0000 

28     > 

4  heures  de  relevée. 

1500 

54 

0,0000 

0.0000  1 

1  mars 

id. 

1500 

24 

0,0003 

OfiOOO  1 

2      n 

id. 

2000 

24 

0,0003 

0,0000 

5      * 

id 

2500 

5' 

0,0004 

0,0000 

4      » 

id. 

2500 

24 

0,0003 

0,0000 

4      » 

id. 

9000 

5' 

0,0004 

0,0000 

9      . 

id. 

9000 

24 

0,0003 

0,0000 

6      » 

id. 

3500 

5' 

0,0003 

0,0000 

7      » 

id. 

9500 

34 

0,0004 

0/M)02 

7      » 

id. 

4000 

5* 

0,0005 

0,0002 

8      » 

Id. 

4000 

24 

0/XN» 

0.0000  1 

8      - 

id. 

4500 

y 

0^0004 

01,0000 

9     - 

Id. 

4500 

24 

0,0004 

0,0000 

9     . 

id. 

5000 

5' 

0,0004 

0,0000 

10         n 

id 

5000 

24 

0.0005 

0,0001 
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DATES. 


10  mare  18S4,  4  heures  de  relevée. 


Il 
II 
13 
13 
14 
14 
19 
15 
16 
16 
17 
17 
19 
19 
91 
9i 


18 
S3 
34 
94 
99 
95 
97 


id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id 

id. 

id. 

id. 

Id. 

id. 

id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

Id. 

id. 

id. 

Id. 

id. 

id. 

id. 


POIDS. 


Kilos. 

5500 

5500 

6000 

6000 

6500 

6900 

7000 

7000 

7900 

7500 

8000 

8000 

8500 

8500 

9000 

9000 

9500 

9500 

10000 

10000 

IU500 

10500 

IIOOO 

IIOOO 

11500 

11500 


DUEEB 
pr«nTe. 


Btorat. 

5' 
94 

5' 
98 

5' 
94 

S' 
94 

y 

94 

jy 

94 

5' 
48 

5' 
48 

5' 
94 

5^ 
94 

5' 
94 

5' 
94 

5' 
48 


PLàcHES  ofisEayfiBS 


AT«Dt 

le 

décharge» 

aeot. 


Métrée. 

0/M055 

0,0006 

0,0007 

0,0008 

0,0009 

0.0009 

0,0009 

0,0009 

0,0009 

0,0010 

0,0011 

0,0011 

0,0011 

0,0011 

0,0019 

0,0019 

0,0013 

0.0013 

0,0014 

0,0010 

0,0011 

0,0013 

0,0013 

0,0010 

0,0011 

0,00135 


Après 
le 
décharge- 
ment. 


Mètres. 
OyOOOl 
0,0009 
0,0003 
0,0003 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0.0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0004 
0,0005 
0,0005 
0,0009 
0,0009 
0,0004 
0,0004 
0.0001 
0,0001 
0,0003 


408 


MATÉRIAUX   DE   CONSTRUCTION. 


FLÈCHBS  OBSIBYÛS 

oc  Ris 

^ — ^-^a->       ^ 

DATES. 

pot  08. 

AeVé- 
|w«are. 

Avant 

déeharge- 
neoL 

Apre» 

le 

déeharfe- 

aait. 

Kllog. 

Henru. 

Mètres. 

MétrM. 

27  mars  i8S4,  4  heures 

de  relevée. 

12000 

9' 

0.0014 

0,0004 

28      . 

Id. 

12000 

24 

0,0014 

0/X)04 

28      >. 

id. 

19900 

9' 

0,0014 

0.0004 

29     • 

Id. 

12900 

24 

0,0019 

0,0004 

29      » 

id. 

13000 

9' 

0,0019 

0,0004 

90     . 

id. 

13000 

24 

0,0019 

0.0004 

30        n 

id. 

13900 

y 

0,00199 

0,0004 

31      » 

id. 

13900 

24 

0,0016 

0,0004 

31      >> 

id. 

11000 

y 

0,0017 

0,0009 

{'"  a?r«. 

id. 

14000 

24 

0,0018 

0,0009 

1      • 

id. 

14900 

9/ 

0,0018 

0,0009 

3     . 

id. 

14900 

48 

0,0018 

0,0009 

3     • 

id. 

13000 

9' 

0,0019 

0,0009 

4        n 

id. 

19000 

24 

0,0019 

0/N)09 

4      . 

id. 

19900 

9' 

0.0019 

0,0009 

9      . 

id. 

19900 

24 

0,0020 

0,0003 

9      » 

id. 

16000 

9' 

0,0020 

0,0009 

6      . 

id. 

16000 

24 

0,0021 

0/M09 

6      » 

id. 

16900 

9' 

0,0022 

0,0009 

7      . 

id. 

16900 

24 

0,0022 

0,0009 

7      . 

id. 

17000 

y 

0,0022 

0.0009 

8      . 

id. 

17000 

24 

0,0022 

0,0009 

8      . 

id. 

17900 

9' 

0,0022 

0,0009 

10        n 

id. 

17900 

48 

0,0022 

0,0005 

10     .. 

id. 

18000 

9' 

0.0022 

0,0009 

21      . 

id. 

18000 

H  j" 

0,0022 

0,0005 

EXPERIENCES. 


409 


Il 

> 

FLÈCHES  OBSEByÉES 

Doais 

■ 

DATES. 

POIDS. 

d«ré- 

preuve. 

ATmDt 

le 

déehMTff 

ment. 

Après 

le 

déolurge- 

méat. 

Ulog. 

Beares. 

Mitres. 

Mètres. 

%i  avril  1894,  4  hevm 

de  relevée. 

18500 

5^ 

0,0022 

0,0005 

S3      ^ 

id. 

18300 

48 

0,0022 

0,0005 

S3      » 

id. 

19000 

5' 

0,0022 

0,0005 

S4      . 

ié. 

19000 

24 

0,0023 

0/)005 

34     » 

id. 

19500 

5' 

0,0023 

0,0005 

85      . 

id. 

19500 

24 

a 

0,0005 

3tt     » 

id. 

20000 

5' 

0,0023 

0,0005 

S6      » 

td. 

20000 

24 

a 

0,0005 

36     - 

id. 

20500 

ly 

0,0025 

0,0005 

97      • 

id. 

20500 

24 

0,0024 

0,0005 

37     . 

id. 

21000 

5^ 

0,0024 

0,0005 

28     • 

id. 

2(000 

24 

0,0025 

0,0005 

28     • 

id. 

21500 

5' 

0,0099 

0,0005 

29     • 

id. 

21500 

34 

0,0025 

0|^5 

29     • 

id. 

23000 

5' 

0,0025 

0,0005 

i"^  mal, 

id. 

22000 

48 

a 

0,0005 

1      » 

id. 

22500 

5' 

0,0026 

0,0005 

2     . 

id. 

22500 

24 

» 

0,0005 

2     >. 

id. 

23000 

5^ 

0,0026 

0,0005 

5     - 

id 

23000 

24 

» 

0,0005 

5            D 

id. 

23500 

5' 

0,0027 

0,0005 

4         a 

id. 

23500 

24 

a 

0,0005 

4      » 

id. 

24000 

6' 

0,0027 

0,0005 

5      . 

id. 

24000 

24 

a 

0,0005 

5         a 

id. 

24500 

5' 

0,0027 

0,0005 

6     » 

id. 

24500 

24 

» 

0,0006 

4i0 


MATÉRIAUX  DE  COIfSTRUGTION. 


. 

PLàCHKS  OBUtTtSsI 

OURil 

—  -    » 

DATES. 

POIM. 

dePé- 
preQTe. 

▲Tant 

le 

dëeharge- 

ment. 

Aprèa 

le 

dëdurge- 

■"V 

KU«g. 

H«ores. 

Hétrea. 

■ètret. 

6  mai  1854, 

4  heores  de  relevée . 

S5000 

6' 

0,0029 

0,0006 

8      • 

Id. 

29000 

48 

• 

0/)006 

8      u 

id. 

25500 

5' 

0,0032 

0,0006 

9      » 

id. 

25500 

24 

B 

0,0006 

9      » 

id. 

26000 

9' 

0/)034 

0,0006 

10      » 

id. 

26000 

24 

» 

0,0006 

10     . 

id. 

26500 

5' 

0^54 

0^0006 

11      « 

id. 

26500 

24 

» 

0,0006 

11      . 

id. 

27000 

5' 

0,0034 

9fim 

12      * 

id. 

27000 

24 

• 

0,0006 

18     .      , 

id. 

27900 

5' 

m 

• 

A  27,S00  kilog.  le  longeron  s'est  entièrement  deïormé  et 
la  tôle  du  milieu  écrasée. 
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VABIiBAV   W  9. 


Lofigeronn^i. 


Dimensions  :  portée  {""^SO;  hauteur  de  la  tôle  médiane 
0",20;  épaisseur  0",0025.  —  Poids  du  longeron  :  59  kiiog. 


FLJtCHIS  OBSERVÉES 

DURiB 

^^— — - 

DATES. 

POIDS. 

dePé- 
preoTe. 

4Tant 
le 
décharge- 
ment. 

Après 

le 

décharge- 

ment. 

Ulog. 

Heures. 

Mètres. 

Mètres. 

jor 

féTrier  1855, 3  heures  de  relevée. 

3000 

5' 

0,0003 

0,0000 

1 

4             id. 

3000 

i 

0,0003 

0,0000 

1 

.4             id. 

4000 

5' 

0,0004 

0,0000 

S 

9  heures  du  matin. 

4000 

17 

0,0005 

0,0000 

2 

9            id. 

5000 

1 

5' 

0,0006 

0,0000 

% 

3  heures  de  relevée. 

5000 

6 

0,0006 

0,0000 

2 

id. 

5500 

5/ 

0,00065 

0,0000 

3 

id. 

5500 

24 

0,000675 

0,0000 

5 

id. 

6000 

5' 

0,000725 

0,0000 

5 

id. 

6000 

48 

0,00075 

0,0003' 

5 

• 

id. 

6500 

5' 

0,0009 

0,0003 

7 

id. 

6500 

48 

0,0009 

0,0003 

7 

id. 

7000 

5' 

0,0010 

0,0003 

•8 

id. 

7000 

34 

0,00i0 

0,0002 

•8 

id. 

,  7500 

6/ 

0,0010 

0,0002 

*9 

id. 

7500 

24 

0,0010 

0,0002 

•9 

id. 

8000 

5' 

0,0011 

0,0002 

*I0 

id. 

8000 

24 

0,0010 

0,0002 

Gelée. 


ilâ 


MATéfilADX   DE  CONSTRUCTION. 


DUIÉB 

FLàCHtS  OBSBKfin 

DATES. 

• 

POIM. 

d«ré- 

pr«QTe. 

ATUt 

l« 

décharge- 

aent. 

Après 

le 

ddeharge- 

neat. 

Kllog. 

Heures* 

Mètres. 

Mètres. 

*  10  février  185S,  5  heures  de  relevée . 

8500 

5' 

0^10 

0,0002 

♦  12        a                             id. 

8500 

48 

0,0012 

0,0003 

•«         -                             id. 

9000 

9' 

04)0139 

0,0003 

Mi         »                             id. 

9000 

48 

0/M)l29 

0,0003 

M4         a                              id. 

9900 

9' 

0,0013 

0,0003 

•  15         »                             id. 

9900 

24 

0,001329 

OJ0003 

M5         »                               id. 

10000 

9/ 

0,001379 

0/)003 

♦  16         «                              id. 

10009 

24 

0^1375 

0,0003 

*  i6         a                             id. 

10800 

9' 

0,00149 

0,0603 

•  47         ..                              Id. 

10900 

24 

0,0019 

0,0603 

*  17         •                             Id. 

11000 

fil 

0:^0019 

0,0003 

•24         .                             id    ' 

IfOOO 

96 

0,00159 

0,00033 

•  «1         a                             id. 

11900 

9' 

0,0016 

0,06035 

«  »         »                             id. 

11900 

24 

0,0017 

O/NH» 

*SS        a                              id. 

• 

1)000 

9' 

0,00185 

0/)606 

*23         .                             id. 

1)000 

24 

0^18 

ogoooe 

(1)33         .                              id. 

1000 

9' 

rupture. 

» 

La  flèche  de  gauchissement  était  de  0.002  pour  UOOO  kilog. 

0,006  pour  12000a 

La  rupture  s'est  produite  presque  instantanément  après 
S  minutes  de  repos. 

Le  temps  a  été  à  la  gelée  pendant  toute  la  durée  de  l'expé- 
rience^ à  l'exception  du  23  février.  Si  la  gelée  avait  continué, 
le  longeron  ne  se  serait  probablement  pas  encore  rompu 
sous  la  charge  de  12500  kilogrammes. 


(«)Déffe1. 
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TABLEAU  11''  S. 


Longeron  n'^  3, 


DmensiofiS  :  portée  1",((0^  hauteur  0'°,3ft;  epauMur 
0"',00{(.  —  Roids  du  longeron  :  97  kilogr. 


paaaaaBt       i    i  l  i  .'■  ■,    ■■,         = 

• 

1 

DUilB 

PLÉCHI8  OBSBRTiBS 

DATES. 

• 

m 

POIDS. 

prente. 

Avant 
le 
décharge- 
ment. 

Après 
le 
décharge- 
ment. 

• 

KllOff. 

■enre*. 

Mèlrei. 

Mètres. 

23  noTembrelSM;  Sb'"" 

de  relevée. 

2000 

5' 

0,0002 

6^)000 

24 

id. 

2000 

24 

0,0002 

0,0000 

24 

id. 

8000 

5' 

0,000275 

0,0000 

25 

id. 

3000 

24 

• 

0,0004 

0,0000 

25 

td. 

4000 

5' 

0,0004 

0,0000 

27 

id. 

• 

4000 

48 

0,0007 

0,0005 

27         . 

id. 

5000 

5' 

0,0008 

0,0005 

29 

id. 

5000 

48 

0,0007 

0,IK)04 

29 

id. 

6000 

5' 

0,00075 

0,0004 

30 

id. 

6000 

24 

0,0010 

0,0007 

30 

id. 

7000 

5' 

0,0011 

.0,0007 

l"'  décembre, 

id. 

7O0O 

24 

,0,00125 

0,0009 

1         ■ 

id. 

8000 

5' 

0,0014 

0,0010 

2        " 

id. 

8000 

24 

0,0014 

0,0010 

2         ■ 

id, 

9000 

&i 

0,0015 

0,0010 

4         • 

id. 

9000 

48 

0,00175 

0,0014 

4         • 

id. 

iOOOO 

5' 

0,0019 

0,0014 

5 

id. 

10000 

24 

0,0020 

0,0016 

5 

id. 

11000 

5' 

0,0021 

0,0016 

6 

id. 

11000 

24 

0,0021 

0/>016 

ANNALES  DBS  TRAT.  Pl'BL.  ^   T.  XY. 
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MATÉRIAUX   DE  CONSTRUCTION. 


DATES. 


roiDs. 


6  décembre  1854^  3  b«irwé«  relevée. 


8 
8 
13 
13 
14 
14 


id. 

id. 
id. 
id. 
id. 
id. 


13  janvier  1855,  3  heures  de  relevée. 


16 
16 
17 
17 
17 
17 
19 
19 
SO 
90 
22 


23 
23 
23 
24 
24 
24 


id. 
Id. 
9  lieuret  du  matin, 
id. 

8  lieuret  de  relevée. 

id. 
id. 
id. 

9  heures  du  matin. 

id. 

id. 

id. 
5  heures  de  relevée. 

id. 
9  heures  du  matin. 

id. 

id. 

id. 
3  heures  de  relevée. 


Kllog. 

11000 

19000 

12500 

12500 

12500 

12500 

13000 

5000 

5000 

6000 

6000 

7000 

7000 

8000 

8000 

9000 

9000 

10000 

10000 

11000 

11000 

12000 

12000 

13000 

13000 

14000 

14000 


DUâBB 
preaT«. 


PLiCBBS  OMBtViES 


àTMt 

déeluirge- 
ni«aU 


5' 
48 

5' 

5r. 

5' 
24 
5' 
5^ 

5r. 

5' 
19 

5' 

6 

5' 
48 

5' 
18 

5' 
48 

5' 

6 

5' 
18 

5' 
24 

5' 

6 


Mètm. 
0/N»15 
0^17 
0,0022 
0^175 
0,0017 
0,0015 
0,00155 
0,0002 
0.0027 
O/NMS 
O/NMS 
0,0003 
0,00023 
0,00035 
0,0004 
0,000475 
0,0005 
0,000525 
0.00055 
0,0006 
0,0006 
0,00065 
0,00065 
0/K)0675 
0,00075 
0,0008 
0,0008 


Après 
le 

décharge- 
Bcnt. 


Mètrw. 

0/10165 

0,0017 

0,00175 

0^10 

0,0010 

0,0009 

0,0009 

0,0000 

O/IOOO 

O/NMO 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

o,pooo 
o,qooo 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,0000 

0,00005 

0,00005 

0,00005 
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FLÉCHIS  OBSERVÉES 

DUSÉB 

• -^-^ 

^^^^^        » 

- 

DATES. 

POIDS. 

de  Té- 
preare. 

ATUt 

le 

déeharge- 

ment. 

Après 
le 
décharge- 
ment. 

KUog. 

Heurei. 

Mètres. 

Mètres. 

24  janvier  1855, 3  heure»  de  relevée. 

15000 

5' 

0,0008 

0,00005 

35 

id. 

15000 

24 

0,000825 

0,0000 

25 

id. 

16000 

5' 

0,000825 

0,0000 

25 

4              id. 

16000 

1 

0,000825 

0,0000 

25 

id. 

17000 

5' 

0,00085 

0,0000 

26 

9  heures  du  matin. 

17000 

17 

0,00085 

0,0000 

26 

id. 

18000 

5' 

0,000875 

0,0000 

26 

5  heures  de  relevée. 

18000 

6 

0,000875 

0,0000 

26 

id. 

19000 

5' 

0,000875 

0,0000 

27 

8  heures  du  malin. 

19000 

17 

0,000875 

0,0Q00 

27 

id. 

20000 

5' 

0,000875 

0,0000 

27 

12             Id. 

20000 

4 

0,0009 

0,0000 

27 

id. 

• 

21000 

5' 

0,0009 

0,0000 

V 

4  heures  de  relevée. 

21000 

4 

0,0009 

0,0000 

27 

Id. 

22000 

6' 

0,0009 

0,00(K) 

29 

Id. 

22000 

48 

0,0009 

0,0000 

29 

id. 

23000 

5' 

0,000925 

0,0000 

30.       * 

id. 

230Q0 

24 

0,000975 

0,00005 

30 

id. 

23500 

5' 

0,00125 

0,00005 

30 

id. 

24000 

«f 

-(') 

l> 

La  flèche  de  gauchissemeot  était  pour  :  22000  kil.  de  0,005. 

23000    »   de  0,008 
23S00    »  de  0,010. 
Après  le  déchargement,  ces  flèches  se  réduisaient  à  1  et  à 

2  millimètres.  * 


(')  Rupture  par  gauchissement  de  !a  nervure  médiane. 
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TASI«BAir    M"*    4. 


Longeron  n""  4. 


Dimensions  :  portée  3  mètres  ;  hauteur  dç  la  tôle  médiane 
0".20;  épaisseur  O'^^OOSS.  —  Poids  du  longeron  :  l22kilog. 


PLiCHIS  OeSBBViBs|| 

DOftBI 

DATES. 

MMM. 

àêVé- 
prtiiTe. 

|0 

Meharyc- 

■lent. 

Apvèt 
le 

■ent. 

Bll«g. 

B«ure«. 

Mitre*. 

MètfM. 

27  février  18S6,  i  beurei  de  relevée. 

•     2MI0 

y 

0/N>l6 

. 

27       • 

5              fd. 

iBOO 

1 

0^16 

27       » 

5               id. 

MOO 

y 

0,0017 

28       » 

8  heures  da  maUo. 

• 

8000 

il 

0,0017 

' 

28       « 

id. 

ssoo 

y 

0,0019 

28 

4  lieuret  de  relevée. 

8000 

12 

0,0019 

28       > 

id. 

4000 

y 

0,0020 

i^'  mtrt, 

8  heures  du  matin. 

1000 

12 

0,0020 

f       » 

Id. 

4100 

y 

0,0025 

1 

4  heures  de  relevée. 

4000 

12 

o/xns 

1 

id. 

BOOO 

y 

0,0026 

S       • 

8  heures  du  roaUii. 

5000 

12 

0,0026 

t          n 

id. 

5900 

5' 

0/M28 

5       » 

id. 

5900 

24 

0^)028 

3 

id. 

6100 

y 

0,00«2 

1 

3       ^ 

midi. 

6000 

4 

0,9082 

3       - 

id. 

6900 

y 

O/MHS 

EXPÉRIEIVCES. 
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• 

FLÀCHBS  OBSEftTÉBS 

DURÉE 

— -^^ — ^ 

DATES. 

POIDS. 

pr«0T«. 

Avant 

le 

(Meharge- 

neDt. 

Apris 

le 

d^harge- 

méat. 

• 

Kllog. 

Heures. 

Mètres. 

Mètres. 

5  mars  1855,  i  heures  de  relevée. 

6500 

i 

0,0035 

3       . 

id. 

7000 

ly 

0,0038 

5 

id. 

7000 

48 

0,0038 

5       > 

id. 

7500 

5' 

0,0041 

6       . 

id. 

7500 

34 

0,0041 

6       > 

id. 

8000 

y 

0,0045 

7       . 

id. 

8000 

u 

0,0045 

7       . 

id. 

8500 

5' 

0,0048 

8       . 

id. 

8500 

24 

0;0048 

8       . 

id 

9000 

5' 

0,0061 

0.0001 

9       . 

•              8  lieures  du  matio. 

9000 

16 

0,0051 

0,0001 

9 

Id. 

9500 

5' 

0,0053 

0,0002 

9       . 

•               4  heures  de  relevée. 

9500 

8 

0,0053 

0,0002 

9 

id. 

10000 

y 

rupture. 

» 

Sous  la  charge  de  9500  kil.,  la  flèche  de  gauchissement 
était  de  0,002. 

La  rupture  a  eu  lieu  sous  la  charge  de  40000  kilog.  et 
n'a  pas  été  instantanée,  comme  dans  Texpérience  précédente; 
la  cornière  ae  s'est  rompue  qu'au  bout  de  10  minutes. 


TOVB  XT. 


ûV». 
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TABI.BAIJ  1«<*   ft< 


"    Longeron  n"*  S;  à  treillis. 


Même  hauteur  et  portée  que  le  a"  ' 

i. 

POIIM». 

VLàcHIS. 

POIDS. 

rLiCHBS. 

2500k. 

0,0018 

7000k. 

0,0048 

2500    Aprèt  S4  Ivure». 

0,0018 

Déchargé. 

0.0605 

Déchargé. 

0,0000 

7500 

0,0053 

3000 

0,0019 

8000 

0,0057 

Après  t  b.  dedécharg.  0,0019 

Déchargé. 

0,0007 

Déchargé. 

0,0000 

5000 

• 

3500 

0.0014 

5500 

4000 

0,0027 

6000  )  Flèches  non  observées. 

Après  9i  heures 

0,0025 

6500  1 

Déchargé. 

0,0000 

7000/ 

0,0049 

4500 

0,0031 

7500 

Aprèt  i  bQurt. 
Déchargé  après  i  h. 

0,0031 
0,0000 

8O0O 
8900 

Flèches  non  observées.         H 

5000 

0,0054 

9000 

0,Q058l 

Après  24  heures. 

0,0034 

9250 

0.0061  H 

Déchargé. 

0,0002 

9500 

0,0065  1 

5500 

0,0037 

9750 

0.0066  1 

Déchargé  aprèt  U' 

0,0002 

10000 

0,0068  1 

6000 

0,0041 

109B0 

0.0070  1 

Déchargés' 

O.O0OS 

lOWO 

0,0075  1 

6500 

0,0045 

10750 

0,0076 

Déchargé  5' 

U,0004 

11000 

0,0078  1 

1 1 125    Rupture  au  milieu . 

■      Il 

Celte  épreuve  a  été  commencée  le  17  octobre  1835  et  a 
été  terminée  le  7  novembre  suivant. 

Poids  du  longeron  :  lli  kilog. 


i 


BXPÉBIBIYCES.  4i9 

Nous  ezamineroos  d'abord  en  particulier  les  quatre  longe* 
roos  composés  d'une  tôle  médiane  pleine  et  dont  il  est  ques- 
tion dans  les  quatre  premiers  tableaux  qui  précèdent.  On 
s'occupera  séparément  du  longeron  treillis  qui  formé  la  fig.  6 
de  la  pi.  Y  et  auquel  est  relatif  le  S"*  tableau. 

On  ?oit  par  les  flgures  1,  6  et  11  de  la  pi.  IV,  ainsi  que  par 
là  Gg.  1  de  la  pi.  V,  que  la  déformation  des  quatre  longerons 
a  eu  lieu  de  la  même  manière  :  c'est  la  tôle  médiane  qui  s'est 
Yoilée  au  milieu  et  qui  a  occasionné  une  dépression  dans  la 
plate-bande  inférieure,  à  Tendroit  où  la  chaire  était  appli- 
quée. 

Ce  qui  frappe,  à  la  première  ?ue  des  figures  ci^dessus^  c'est 
que  dans  les  longerons  composés  d'une  tôle  médiane  de 
0™,0025  d'épaisseur,  la  déformation  de  la  tôle  et  la  compres- 
sion de  la  plate^bande  inférieure  s'étendent  sur  une  plus 
grande  longueur  que  dans  les  longerons  composés  d'une  tôle 
médiane  de  0°',005  ;  ce  qui  prouve  que  les  parties  du  longe- 
ron voisines  de  celle  i  laquelle  est  appliquée  la  charge,  agis- 
sent pour  augmenter  la  résistance  de  celle-ci,  et  que  cette 
action  se  fait  apercevoir  sur  une  distance  d'autant  plus  petite, 
que  la  tôle  est  plus  épaisse.  Il  en  résulte  donc  que  l'effet  de 
Tépaisseur  est  complexe  et  qu'il  serait  difficile  de  le  déter- 
miner à  priori. 

On  aperçoit  également  que  la  longueur  du  longeron  n'est 
pas  étrangère  â  la  résistance  de  la  tôle  médiane.  En  effet  : 
dans,  la  fig.  1,  pi.  V,  qui  représente  un  longeron  de  3'',20 
de  longueur,  la  dépression  de  la  plate-bande  inférieure  se 
fait  apercevoir  sur  une  longueur  d'environ  1",40,  tandis  que 
dans  la  fig.  6,  pi.  IV,  représentant  un  longeron  de  même 
épaisseur  et  hauteur  que  le  précédeift,  mais  n'ayant  que 
4 "',70  de  longueur,  la  dépression  n'a  eu  lieu,  dans  ce  der- 
nier, que  sur  environ  I^^^IO  de  longueur. 

Enfin,  en  ce  qui  concerne  la  hauteur  du  longeron,  on  peut 
également  apercevoir  que  plus  la  tôle  médiane  a  de  hauteur, 
plus  la  courbure  s'étend  et  se  communique  pour  ainsi  dire 
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facilement  aux  parties  Toisînes  de  celle  qui  reçoit  directe- 
ment la  charge  et  moins,  par  conséquent,  la  tôle  a  de  rigi- 
dité. 

On  voit  dans  la  fig.  4^  pi.  IV,  que  la  courbure  s'étend  à 
peine  à  G",! 6  de  part  et  d'autre,  du  point  d'application  de 
la  charge,  tandis  que  dans  la  flg.  H,  cette  action  s'étend  déjà 
à  0",30  ou  0",35. 

De  ces  observations  ainsi  que  de  l'inspection  des  tableaux 
ci-dessus,  je  pense,  comme  je  Tai  dit  plus  haut,  qu'il  serait 
difficile  de  déduire  les  lois  véritables  d'après  lesquelles  agit 
la  nervure  médiane  d*un  longeron,  lorsqu'elle  est  composée 
d'une  tôle  pleine  ;  mais  il  serait  déjà  très-utile  de  posséder 
une  formule  empirique,  au  moyen  de  laquelle  on  pût  déter- 
miner approximativement  l'épaisseur  a  donner  à  la  tôle  mé- 
diane d'un  longeron  dont  les  dimensions  ne  sortiraient  pas 
des  limites  généralement  usitées  dans  les  constructions.  C'est 
donc  une  formule  de  cette  nature  que  nous  allons  cherchera 
déduire  du  résultat  des  expériences  qui  précèdent. 

Nous  venons  de  voir,  par  Tinspectiou  des  âgures  et  par  le 
résultat  des  tableaux,  que  les  phénomènes  de  la  rupture 
varient  avec  les  dimensions  de  la  tôle  médiane  du  longeron 
et  dépendent,  par  conséquent,  de  ses  dimensions. 

La  valeur  de  la  résistance  P  étant  une  fonction  de  ces  trois 
données,  il  me  paraît  que  cette  fonction  ne  peut  être  que  de 
la  forme  : 


P  =  A 


L^H^ 


A  étant  un  coefficient  constant; 

E  l'épaisseur  de  la  tôle  ; 

L  la  distance  entre  les  points  d'appui  ; 

H  La  hauteur  de  la  tôle  entre  les  cornières  inférieures  et 
supérieures. 

Il  s'agit  de  déterminer  les  valeurs  de  A,  «,  ^  et  y,  d'après 
les  quatre  expériences  que  nous  avons  faites. 


EXPéRIENCBS»  42i 

Nous  ferons  d'abord  obsenrer  que  le  poids  P  qui  agissait 
sur  le  milieu  du  longeron  était,  dans  nos  expériences,  eu 
égard  à  la  disposition  de  l'appareil, 

Q  étant  la  pression  sur  chaque  appui, 
«,1e  poids  du  longeron  par  mètre  courant. 
Dans  les  circonstances  ordinaires,  lorsqu'un  longeron  porte 
un  poids  P,  on  a  : 

P  =  2Q  — L; 

mais  nous  ferons  abstraction,  dans  ce  qui  va  suivre,  du 
terme  «  L  qui  est  très  petit  eu  égard  à  la  valeur  de  2  Q. 

Dans  la  pratique,  il  pourra  y  avoir  lieu  de  faire  entrer  dans 
la  valeur  de  P  la  moitié  du  poids  du  longeron,  comme  si  tout 
ce  poids  était  placé  à  son  centre  de  gravité.  Il  est  facile 
d'apercevoir  que  c^est  se  placer  dans  des  conditions  plus  dé- 
favorables que  celles  qui  existent  réellement,  car  ce  poids, 
réuni  sur  un  même  point,  fatigue  un  petit  espace  qui  finit 
par  céder  partiellement,  ainsi  qu'on  le  remarque  dans  les 
longerons  qui  ont  servi  à  nos  expériences  et  qui  sont  repré- 
sentés planches  IV  et  V,  tandis  que  le  poids  réel  du  longeron, 
quoique  double,  se  répartit  sur  toute  la  longueur  de  la  tdie, 
et  ne  fatigue  guère  plus  une  partie  qoe  l'autre.  On  peut 
donc,  avec  toute  sécurité,  remplacer  le  poids  du  longeron 
par  une  force  égale  à  la  moitié  de  ce  poids  et  agissant  sur 
le  milieu  du  longeron;  mais,  dans  nos  expériences,  nous, 
croyons,  ainsi  que  nous  l'avons  d^à  dit,  pouroir  négliger  ce 
poids. 

Nous  voyons,  d'après  les  tableaux  qui  précèdent,  que 
le  longeron  n*  l  s'est  rompu  sous  une  charge  de  27,300  kil., 
le        »  2,  sous  une  charge  de  ...  .     12,500    >» 

le        H  3,  id.  ....     24,000    " 

le        »  4,      ,        id.  ....     10,000    » 

Les  n"^  1  et  2  démontrent  que  les  charges  P  croissent  un 
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peu  plus  rapidement  que  les  épaisseurs  des  tôles.  En  effet, 
tout  le  reste  égal  d'ailleurs,  nous  avons,  pour  une  épaisseur 
de  tôle  médiane  égale  à  un  : 

P  =  12500, 

tandis  qu'une  épaisseur  égale  à  deux,  donne  : 

P  =  27300. 

On  pourrait  donc  en  déduire  que  l'exposant  de  Ë  devrait 
être  égal  à  7  ou  f  ;  mais  outre  que  ces  valeurs  complique- 
raient les  calculs,  il  est  bon  de  tenir  compte  des  défauts  qui 
peuvent  se  rencontrer  dans  la  tôle,  et  ce,  d'autant  plus  faci- 
lement, qu'elle  a  plus  d'épaisseur.  Si  on  fait  attention  enGn, 
que  cette  valeur  de  E  a  des  limites  très-restreintes,  entre 
lesquelles  la  simpliGcation  qui  résulte  de  la  substitution  de 
E  à  E I  ou  E  j  ne  peut  pas  donner  lieu  à  de  très-grandes  dif- 
férences, nous  admettons 

Si  l'on  compare  les  expériences  1  et  3,  2  et  4,  on  reconnaît 
que  les  résultats  sont  entre  eux  comme  8  :  9  et  comme  4  :  5, 
c'est-à-dire  peu  différents  entre  eux;  de  sorte  que  nous 
pouvons  admettre  que  les  accroissements  de  la  tôle,  soit  eu 
hauteur,  soit  en  longueur,  dans  le  rapport  de  1  a  2,  donnent 
des  résistances  dans  le  rapport  de  8  à  9  environ,  soit  dans  le 
rapport  de  : 

làl/17 

Mais  comme  les  valeurs  de  L  et  de  H  sont  très-variables 
dans  la  pratique,  il  pourrait  y  avoir  lieu,  sous  ce  rapport, 
de  multiplier  les  épreuves  sur  des  longerons  ayant  des  lon- 
gueurs et  des  hauteurs  différentes,  pour  s'assurer  si  le  rap- 
port ci-dessus  se  maintient;  elles  donneraient  peut-être  lieu 
à  des  modiGcations  dans  notre  formule,  mais  en  attendant 
qu'on  ait  eu  l'occasion  de  se  procurer  des  renseignements 


EXP^RIEirCES. 
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plus  exacts^  je  pense  qu'on  peut  se  servir  provisoirement  de 
la  formule  suivante  : 


Si  on  l'applique  à  Texpérience  faite  sur  le  deuxième  longeron, 
on  trouvera  : 

P  =  3,700,000  — 

i/rr 

Cette  formule,  appliquée  à  nos  quatre  longerons,  don- 
nerait : 


Pour  le  premier  £  =  0,005. 

L  =  1 ,5J0. 
H  =  0,20. 

l/TS  =  0,74  ; 

Pour  le  deuxième  E  =  0,0025. 

L'=  i,50. 
H  =  0,20. 

|!/Lïr=0,74; 

Pour  le  troisième  £  =  0,005. 

L  =  4,80. 
H  =  0,40. 

(/"£«"=  0,88; 

Pour  le  quatrième  E  =  0,0025. 

L  =  3,00. 
H  =  0,20. 


P  =  25000. 


P==  12500, 


P  =  21022. 


|/lH  =0,88;     P=  40541. 

Les  valeurs  1  et  3  sont  un  peu  plus  faitles  que  les  résul- 
tats 4e  rexpérience^  ainsi  que  cela  devait  être,  puisque  nous 
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cette  première  expérience  que  les  boulons  ne  peuvent  rem- 
placer les  rivets  dans  la  construction  des  longerons  treillis  ; 
nous  avons  donc  modiGé  la  construction  du  longeron  soumis 
au  premier  essaie  dont  il  vient  d'être  question,  en  remplaçant 
les  boulons  par  des  rivets  appliqués  à  chaud. 

Le  longeron,  ainsi  modifié,  a  de  nouveau  été  placé  sous 
Tappareil.  Après  avoir  été  soumis  aux  diverses  charges  indi- 
quées au  tableau  5,  il  s'est  rompu  sous  un  poids  de  1 1 125  kil., 
c'est-à-dire  qu*il  a  porté  1125  kil.  de  plus  que  le  longeron 
analogue,  mais  construit  avec  tôle  médiane  pleine. 

Cette  expérience,  la  seule,  à  la  vérité,  que  j*aie  faite,  est 
favorable  au  système  de  longeron  treillis;  elle  eût  été  pro- 
bablement plus  favorable  encore,  si  les  barres  en  forme  de  ,_^, 
destinées  à  agir  par  compression^  eussent  été  fournies  par 
un  laminoir  au  lieu  d'être,  comme  cela  a  dû  avoir  lieu,  tirées 
de  barres  plates,  repliées  au  marteau.  Enfin,  lors  de  la  rup- 
ture du  longeron,  qui  a  eu  lieu  ainsi  que  l'indiquent  les 
figures  6,  8  et  9,  pi.  V,  j'ai  remarqué  que  les  barres  com- 
primées qui  ont  cédé,  étaient  altérées* et  qu'il  y  avait  même 
un  défaut  dans  le  fer  a  l'endroit  de  la  rupture. 

Ces  diverses  circonstances  concourraient  donc  à  démon- 
trer la  supériorité  du  système  treillis  sur  le  système  a  tôle 
médiane  pleine,  quant  à  la  résistance.  Incontestablement,  il 
lui  est  aussi  supérieur  sous  le  rapport  de  la  légèreté  et  de 
lelégance.  Peut-être jugera-t-on  qu avant  de  pouvoir  se  pro- 
noncer sur  le  mérite  relatif  des  deux  systèmes,  il  faudrait 
procéder  à  de  nouveaux  essais,  pour  s'assurer  si  les  résultats 
que  j'ai  obtenus  se  confirment.  En  ce  qui  me  concerne,  j*ai 
la  plus  grande  confiance  dans  ces  résultats,  et  je  n'hésite  pas 
à  proposer  d'adopter  le  système  de  longeron  treillis  pour 
le  pont  d'Amercœur  à  construire  et  ce,  en  remplacement  des 
longerons  à  tôles  pleines  qui  figurent  au  projet  et  au  cahier 
des  charges. 

Liège,  le  30  mai  1856. 
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FONDERIE  DE  CANONS  DE  LIEGE. 


EXPÉRIENCES  FAITES  EN  1856  AVEC  DEUX  CANONS  A  BOMBES  DE  âîSlT, 

MODÈLE  PRUSSIEN,  EN  FONTE  DE  FER. 


EXTRAIT 

DU  RAPPORT  FAIT  SUR  CES  EXPÉRIENCES, 

ram  M.  VON  BORBIE0, 

CAFITAIXE   Dl    L'ARTILLBdB   rlt'SSICINE. 


[TRADUIT  DE  rALLIIlHD.) 


Ed  juillet  1855,  un  contrat  ayant  été  conclu  entre  le  dé- 
parlement général  de  la  guerre,  à  Berlin,  et  le  colonel  Fre- 
derix,  directeur  de  la  fonderie  de  canons,  de  Liège,  pour  la 
fourniture  de  42  canons  à  bombes  de  25  <^  en  fonte ,  cette 
commande  fut  divisée  en  deux  séries  de  21  pièces  chacune. 
Aux  termes  du  contrat,  une  pièce  de  contrôle,  à  choisir  dans 
chaque  série,  devait  être  soumise  au  tir  extraordinaire  pres- 
crit, aGn  de  décider  de  l'acceptation  ou  du  rejet  des  bouches 
à  feu  qui  la  composaient.  Chaque  pièce  qui  avait  satisfait  au 
tir  de  contrôle  devait  ensuite  être  soumise  à  un  tir  à  ou- 
trance. Cette  dernière  épreuve  n'avait  aucune  influence  sur 
l'acceptation  ou  la  non-acceptation  de  la  fourniture  :  elle 
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avait  pour  but  de  constater  ia  résistance  absolue  des  bouches 
a  feu  de  la  commande. 

Pour  suivre  les  travaux  de  la  fabrication  et  pour  procéder 
aux  visites,  aux  épreuves  et  à  la  réception  des  bouches  à  feu 
précitées,  le  gouvernement  prussien  délégua  M.  Von  Borries, 
capitaine  d'artillerie.  Cet  officier  choisit  le  canon  à  bombe 


S°  10 


NOMENCLATURE. 


^ 


OaiGIHB  i>Ul 


dts 


fontn. 


ft^noai 


r**  ru8ioQ. 


2**  fusion. 


FoDie  au  boit  en  gueuses 
de  Poucet .  .  

Id,  en  gueusets,  id 

Id  en  gueusets  de  Lasoye. 

Fonte  au  bois  de  Suède  en 
tronçons  de  vieui  ca- 
nons   

;  Fonte  anglaise  en  tron- 
çons de  vieux  canons.  . 

Masselotted'un  canon  obu- 
sier  prussien  de  35  Ht. 

Id.  d'un  obusier  de  7  Hv. 
pour  Ulm 

• 
£n  reste  de  coulée 


Province  de 
namur.    i      i^ 


Province  du:      183 
Luxembourg! 


Aktt. 


CarroD. 


Liège 


Liège. 


\m 


m 


\fi& 


I8SS 


EXP^RIBNCBB. 


4âî) 


n""  10,  pour  serTÎr  de  pièce  de  conlrôle  pour  la  première 
série  et  le  canon  à  bombe  n**  40  pour  la  seconde  série. 

M.  Von  Borries  a  fait  sur  cet  objet  un  rapport  détaillé, 
dont  voici  le  résumé  de  la  traduction. 

Les  matières  mises  aux  fourneaux  pour  couler  ces  deux 
canons  à  bombes  de  25(|^  se  composaient  comme  suit  : 


hBBES. 


«"40. 


COMPOSITION 
lie  ralliage. 


POIDS 


OBIGIKB 

des 
fontes. 


Province  de 
Namor. 


ProTince  de 
Namur 

ProyîDce  de 
Limbourg. 


Aker. 


AHTIKB 
de 
rabrIoativB, 


Liège 


Liège. 


I85S 


1855 


1855 


i798 


1855 


1856 


ASPECT  DE  LA  CASSURE 


DES  PORTES. 


Gris,  gros  grain  argenté,  mè\é  de  grain  fln, 
eassnre  aceldentée. 


6 ris-clair,  grain  moyen,  eassnre  assez  arra- 
chée. 


Gris-elalr,  gros  grain,  eassnre  assez  arrachée. 


Trnlté,  gros  grain,  cassure  fortement  arra- 
chée. 


Tnilté,  grain  moyen,  cassure  peu  accidentée. 


Truite,  gros  grain,  eauvre  arrachée. 


Id.  Id. 


Truite,  gris,  grain  fin. 


3«. 
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Cette  quantité  de  fonte  pour  le  canon  n""  10  fut  chargée  à 
froid  dans  deux  fourneaux.  La  fusion  s'est ope'rée  en  3  h.  53'. 
Il  en  fut  de  même  pour  la  charge  du  canon  n*  40.  dont  la 
fusion  a  duré  3  h.  4S\  La  madère  était  très-chaude  lors  des 
deux  coulées. 

Dans  Textrait  suivant  du  rapport,  on  remarquera  qu'au 
canon  n^  40,  l'arête  de  Torifice  intérieur  de  la  lumière  a?ait 
été  fraisée,  tandis  que  pour  le  canon  n^  40,  cela  n'avait  pas 
eu  lieu  ;  que  les  évasements  des  lumières  de  ces  deux  pièces 
ont  suivi  une  marche  bien  différente  en  faveur  du  canon  n*'40, 
et  que  H.  Ton  Borries  attribue  en  grande  partie  cette  diffé- 
rence au  fraisage  de  l'orifice  intérieur  de  la  lumière  de  cette 
dernière  pièce. 

Nous  partageons  entièrement  l'opinion  de  cet  officier,  d'au- 
tant  plus  que  depuis  longtemps  et  à  diverses  reprises,  nous 
avons  signalé  les  avantages  qui  doivent  résulte^  du'  fraisage 
de  l'arête  à  l'orifice  inférieur  des  lumières. 

Le  24  février  4886,  il  a  été  procédé^  avec  le  canon  de 
contrôle  de  la  4'*  série,  n^  40  de  coulée,  aux  épreuves  de 
contrôle  et  à  outrance,  prescrites  par  le  S  S  du  contrat  du 
20  juillet  4 88S. 

Le  tableau  suivant  donne  le  détail  de  Tépreuve  de  contrôle. 
La  pièce  avait  été  flambée  préalablement  avec  10<^  de 
poudre. 
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N" 

POIDS 
delà 

PROJECTILES. 

• 

de* 

charge  de 

"         '^ 

■■         "" 

OBSERVATIONS. 

COUPS. 

poudre 

• 

XOHBtB. 

POIDS. 

1 

16 

85,32 

Le  eanoD  était  posé  sar  le  sol. 

3 

J2 

w,n    j 

1 

3 

1 

«2 

■ 

84,87 

4 

12 

84,87 

» 

12 

• 

84,89              Le  MDOii  éUit  plaeé  sur  on  affût  trat- 

1 
1 

t 

\   Mao  dont  les  eDea*tremeiits  des  toa- 

1       6 

12 

84  87 

'           /  rillont  étaient  garais  eo  fer,  et  qnl  pe- 

il 

1       7 

12 

85,52 

sait  894  ^  «/a. 

8 

12 

85,30 

• 

9 

12 

( 

85,52 

• 

10 

1 
1 

12 

85,52      j 

1 

124 

10 

851,65^ 

A  l'ëprçavé  de  l'eaU;  exécutée  sous  une  pression  de  trois 
atmosphères  et  demie,  on  n'a  remarqué  aucune  filtration. 

La  visite  du  canon^  après  ce  tir,  a  donné  le  résultat  sui- 
vant : 

L'âme  n'avait  subi  aucun  changement. 

La  lumière,  dont  Taréte  vive  de  ToriBce  intérieur  n'avait 
pas  été  arrondie  avant  1  épreuve,  offrait  eu  cet  endroit  deux 
assures  très-considérables.  Le  tableau  suivant  représente  les 
empreintes  de  la  lumière  après  chaque  coup  de  contrôle  : 
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NM 


o 


N«2      -Q 


N»8 


N»6 


N'^9 


N»3 


o 


N-4     \J 


No  7 


NMO 


o 


Attendu  que  l'empreiate;,  après  le  dixième  coup,  avait  été 
détruite  avant  qu'on  en  eût  pris  le  dessin,  et  qu'entre  temps 
l'évasement  s'était  rempli  de  rouille«et  de  crasse^  à  tel  point 
qu'une  nouvelle  empreinte  ne  le  reproduisait  plus  6dèlement, 
on  a  représenté  avant  le  tir  à  outrance  l'empreinte  qui  avait 
été  prise  après  le  neuvième  coup,  a6n  de  rappeler  l'état  réel 
de  l'orifice  intérieur  de  la  lumière.  Après  ce  coup,  la  lumière 
avait  déjà  un  évasement  intérieur  de  0/'37  (C^OOST);  la 
fissure  qui  se  dirigeait  vers  la  droite  avait  une  longueur  de 
0,37"  (0-,0097),  et,  près  du  canal,  une  largeur  de  0,06" 
(O-jOOlSô)  et  une  profondeur  de  0,07"  (0",00188).  One 
fissure  se  dirigeant  en  arrière  à  gauche,  se  fendait  en  deux 
branches  à  la  distance  de  0,0S''(0"',00i3),  dont  l'une  avait  la 
longueur  de  0,30"(0-,0078)  et  l'autre  de  O.OS"  (0»n0013). 
Une  fissure  se  dirigeant  en  avant  à  gauche,  atteignait  une 
longueur  de  0,1 2"(0",0031  ),  une  largeur  de  0,0i"(0,"0010) 
et  une  profondeur  de  0,03"  (0",00078). 
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On  peut  supposer,  avec  raison,  que  par  le  dixième  coup  de 
contrôle,  ces  fissures  se  sont  encore  plus  ou  moins  agrandies. 

L'orifice  exte'rieur  ne  s'est  point  agrandi. 

Les  tourillons  n'ont  également  rien  souffert  et  la  bouche  à 
feu  entière  n'offrait  aucun  changement  dans  son  état  exté- 
rieur^  ni  dans  le  son  qu'elle  rendait  aux  coups  de  marteau. 

Pour  le  tir^à  outrance,  on  a  employé  l'affât  qui  avait  servi 
au  tir  de  contrôle. 

Munitions.  —  (•)  Poudre  et  cartouches.  —  La  poudre  em- 
ployée avait  une  portée  moyenne  deSSi'^^SG.  Les  cartouches 
employées  étaient  en  papier  fort,  avaient  en  génâ*al  la  forme 
de  la  chambre  et  ont  été  remplies  de  la  charge  prescrite,  en 
présence  du  soussigné,  fermées  et  signées. 

(b)  Projectiles.  —  Les  boulets  pleins  de  2S(|^,  destinés  à 
l'épreuve  a  outrance,  ont  été  visités  conformément  aux  pres- 
criptions et  trouvés  propres  pour  le  service. 

(c)  amorce.  —  Après  que  la  charge  et  les  boulets  avaient 
été  mis  dans  la  pièce^  le  canal  de  lumière  fut  rempli  avec  de 
la  poudre,  ensuite  on  y  introduisit  un  grand  morceau  de  lance 
à  feu ,  et  enfin  on  y  mit  le  feu  avec  de  la  mèche  ordinaire. 

Lieu  du  tir  et  mesures  de  sûreté. —  Le  canon,  placé  sur  son 
affût-tralneau,  était  posé  sur  une  plate-forme  inclinée  de  9^ 
d'avant  en  arrière.  Le  lieu  du  tir  était  couvert  d'un  fort  blin- 
dage construit  de  bois  en  grume  et  de  palissades,  et  couvert 
de  terre. 

Il  existait,  en  outre,  deux  blindages  de  sûreté  pour  les 
servants.  Les  projectiles  tirés  pénétraient  dans  une  butte  en 
terre,  distante  de  20  pas  (44"",80)  de  la  batterie.  Un  trom- 
pette donnait  à  chaque  coup  le  signal  de  retraite  des  ser- 
vants. On  avait,  de  plus^  placé  deux  postes  de  sûreté  dans  des 
endroits  convenables. 

Le  détachement  de  servants,  sous  les  ordres  d'un  officier, 
était  composé  d'un  sous-offiçier  et  de  dix  canonniers  de  Tar- 
tillerie  belge,  assistés  par  un  conducteur  d'artillerie  et  sept 
ouvriers. 
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De  la  part  de  la  fonderie  de  canoDs,  il  y  avaif  eD  outre  pré- 
sents au  tir  : 

Le  colonel  Frederix^  directeur  ; 

Un  capitaine  et  le  contrôleur. 

Il  y  assistait  de  plus  :  un  officier  d'artillerie  russe^  un  offi- 
cier d'artillerie  néerlandais,  un  officier  d'artillerie  suisse. 
L'artificier  Sahsnick  assistait  le  soussigné  dan^  les  diverses 
visites. 

Le  service  eut  lieu  conformément  aux  prescriptions  et 
après  chaque  coup,  l'âme  fût  écouvillonnée  et  on  prit  l'em- 
preinte de  la  lumière.  Comme  il  semblait  que  les  empreintes 
ne  se  reproduisaient  pas  bien,  on  lava  la  pièce  à  fond  et  on 
l'essuia  après  chaque  coup,  et  les  empreintes  se  formèrent 
mieux. 

Après  avoir  introduit  la  charge  de  poudre  dans  le  canon, 
on  y  mit  tous  les  boulets  et  ensuite  un  valet  de  foin. 

Gomme  il  était  dangereux,  d'après  la  situation  du  terrain , 
de  donner  une  élévation  à  la  bouche  a  feu,  on  plaça  son  axe 
à  peu  près  dans  une  position  horizontale. 

La  pièce  fut  d'abord  flambée  avec  10<|^  de  poudre,  ensuite 
lavée  à  fond,  séchée;  après  on  prit  une  empreinte  de  la 
lumière  et  on  visita  la  pièce  au  réflecteur. 

Cette  visite  n'a  fait  reconnaître  aucun  changement  outre 
ce  qui  est  indiqué  par  l'empreinte. 
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Jperçu  des  coups  tirés  à  l'épreuve  à  outrance,  indiqîtant  le 
poids  de  la  charge  et  des  projectiles^  ainsi  que  le  recul  : 


N" 

POIDS 
delà 

PROJECTILES. 

RECUL 
en 

% 

dc« 

ehargede 

"         '*- 

"^     "        "^ 

' 

■%.^^^^^^^^^^^ 

OBSBATAnONS. 

COUPS. 

poBdre 

ROHBAB. 

POIDS  IN  ^. 

MiTRBS 

PAS. 

' 

1 

18 

1 

83,53 

335 

4,31 

Poids  moyen  des 

3 

12 

3 

171,04 

6,95 

9,33 

boulets  de  S5^., 

3 

12 

3 

355,49 

8,50 

11,38 

85,53^. 

4 

13 

4 

343,08 

13,60 

18,05 

• 
5 

13 

9 

438,67 

9,00 

11,94 

6 

13 

6 

508,85 

11,50 

15,36 

7 

13 

7 

598,11 

14,50 

19,35 

8 

13 

8 

684,16 

14,50 

19,35 

9 

15 

8 

685,33 

19,80 

3^,38 

40 

IB 

8 

686,30 

31,00 

37,87 

II 

31 

8 

685,76 

32,00 

39,30 

13 

34 

8 

684,16 

33,50 

31,19 

13 

27 

8 

685,33 

33,30 

39,47 

201 

76 

6500,60^ 

Visites  et  remarques  pendant  le  tir.  —  Conformément  à 
rinstruction,  la  pièce  fut  examinée  après  chaque  coup  au 
moyen  du  marteau,  dont  le  son  a  été  constamment  clair  et 
invariable.  L'extérieur  de  la  bouche  à  feu,  et  surtout  près  des 
tourillons,  n'indiquait  aucun  changement. 

Après  les  sixième,  dixième  et  treizième  coups,  on  prit  les 
diamètres  verticaux  de  Tâme,  au  moyen  de  l'étoile  mobile. 
Le  résultat  est  indiqué  au  tableau  suivant  : 
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Riamètre 

Diamètre 

Affrandi»- 

Diamètre 

▲frandis- 

Diamètre 

igi«di.l 

DlsUoee 

vertical 
de  TAffle 

vertical 

sement 

vertical 

sèment 

vertical 

tement  II 

deU 
tranche. 

avant 
rdpreuve 

de 
eontréle 

etk 
oatranee. 

après 

le  6*  conp  de  Péprenve 

à  oatranee. 

après  le  I0>  conp. 

après  le  13b  e««p. 

69      1 

\. 

8,67 

0 

8,67 

0 

8,67 

0 

67 

1 

i 

8,67 

0 

8,67 

0 

8,67 

0 

65 

8,67 

0 

8,67 

0 

8,67 

0 

62 

8,675 

+0.005 

8,675 

+  0,005 

8,675 

+0,005 

58 

8,68 

+  0,01 

8,68 

+  0,01 

8.685 

+0,015 

54 

>     8,67 

8,68 

+  0.01 

8,68 

+  0,01 

8,68 

+0,01 

50 

8,68 

+  0,0i 

8,68 

+  0,01 

8.68 

+0,01 

46 

8,68 

+  0,01 

8,68 

+  0,01 

8,68 

+0,0! 

42 

8,675 

+  0,005 

8,69 

+  0,02 

8,695 

+0,023 

38 

8,675  . 

+  0,005 

8,68 

+  0,01 

8,685 

+0,015 

34 

8,675 

+  0,005 

8,68 

+  0,01 

8,69 

+0^ 

30 

8,675 

+0,005 

8,68 

+  0,01 

8,68 

+o»oi 

26 

/ 

8,675 

+  0,005 

8,68 

+0,01 

8,69 

+0,02 

Après  le  quatrième  et  le  huitième  coup,  Târae  fut  visitée  au 
miroir,  mais  il  ne  fut  reconnu  d'autres  Gssures  ni  évaseinents 
que  ceux  indiqués  par  Tempreinte  de  la  lumière. 

L'empreinte  de  la  lumière  fut  prise  après  chaque  coup  ;  le 
résultat  est  indiqué  ci-après  : 

Empreinte  de  la  lumière  après  avoir  flambe  la 
pièce. — A  l'oriGce  intérieur,  elle  indique  un  évase- 
ment  de  0^31"  (0",008i)  et  en  tout  dix  Gssures, 
dont  les  deux  plus  grandes,  dirigées  en  a^ant,  ont 
0,04^'  (O'^yOOlO)  de  longueur  et  de  largeur,  et  pénètrent 
d'environ  0,1  S''  (0",0039)  dans  le  canal  de  la  lumière.  In 
comparant  cette  empreinte  à  celle  prise  après  le  neuvième 
coup  de  contrôle,  on  trouve  une  grande  différence  dont  le 
soussigné  n'a  pu  encore  trouver  la  cause. 
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L'empreinte,  après  le  neuvième  coup^  indiquait  déjà  à  l'ori- 
Gce  intérieur  un  éyasement  de  O^ZT  (0"^0097)  et  trois  fis- 
sures principales,  dont  une  de  0,37"  (0™,0O97)  de  longueur, 
0,06"  (0»,00156)  de  largeur  et  0^07"  (0'»,00188)  de  pro- 
fondeur,  dirigée  ?ers  la  droite  ;  l'autre,  dirigée  en  arrière  à 
gauche  et  séparée  en  deux  branches,  avait  une  longueur  de 
0,50'';  une  troisième,  dirigée  en  avant  à  gauche,  avait  une 
longueur  de  0,12"  (0*,0031),  une  largeur  de  0,04"  (0-,0010) 
et  une  profondeur  de  0,03"  (0'',00078),  tandis  que  Tem- 
preinte  prise  après  avoir  flambé  la  pièce,  ne  montre  plus 
aucune  trace  des  deux  premières  fissures.  On  remarque,  tou- 
tefois, les  dix  fissures,  mais  les  deux  plus  grandes  dirigées 
en  avant  ne  montrent  plus  que  0,04"  (0",00i0)  de  longueur 
et  de  largeur. 

DESCRIPTION  DES  EMPREINTES  DE  L'ORIFICE  INTÉRIEUR  DE  LA  LUMIÈRE 
PENDANT  L'ÉPREUVE  A  OUTRANCE  DU  CANON  DE  CONTROLE  N«  iO. 

r 

i'*  StBIt. 

Les  arêtes  du  canal  de  la  lumière  sont  plus 
^  .^  ou  moins  égrenées  ;  il  existe  en  tout  dix  fis- 
sures dont  les  deux  plus  grandes  s'étendent 
en  avant  à  0,05''  (0"',00i3)  dans  les  parois 
de  Tâme  ;  près  de  l'orifice,  elles  ont  une  largeur  de  0,04" 
(O^jOOlO)  et  pénètrent  à  0,20"  (0",0052)  dans  le  canal.  La 
plus  grande  après  celles-ci  se  trouve  en  arrière  à  gauche, 
s'avance  de  0,01"  (0",0002)  dans  les  parois  de  l'âme  ;  elle  a 
0,05"  (0",0013)  de  largeur  à  l'orifice  et  s'étend  jusqu'à 
0,12"  (0«,0031)  dans  le  canal.  L'empreinte  a  0,31''  de  dia- 
mètre. 


«•2. 


On  ne  remarque  aucune  nouvelle  fissure  \ 
quant  à  celles  décrites  au  n*  1 ,  il  n'y  a  que  les 
deux  situées  en  avant  qui  se  soient  agrandies 
remarquablement;  elles  atteignent  mainte- 
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nant  uDe  largeur  de  0,0K''  (O^^OOIS)  près  de  l'orifice  et  une 
longueur  de  0,08"  (0-,0020).  Diamètre  0,52"  (0-,0085). 

Pas  de  changement  dans  les  fissures.  L'on- 
NO  7     ^^^V    ^'^^  ^^^  devenu  légèrement  déforme  elliptique, 
*   ^  dont  le  grand  diamètre  a  0,34"  (0»,00889) 

et  le  petit  0,32"  (0«,0083). 

Pas  de  nouvelles  fissures,  mais  les  fissures 

A.  m  ^^^^^^^^^  ^^  ^^^^  tellement  agrandies,  sur- 
tout près  de  l'orifice,  qu'elles  renferment 
toute  la  périphérie  de  celui-ci,  à  tel  point 
qu'il  a  perdu  complètement  sa  forme  primitive.  Un  agran- 
dissement extraordinaire  se  remarque  aux  deux  fissures  diri- 
gées en  avant,  qui  ont  maintenant  une  longueur  de  0,11" 
(0",00287)  et  une  largeur  de  0,06"  (0",00I56)  à  l'orifice. 
La  fissure  qui  se  trouve  en  arrière,  un  peu  à  gauche,  s'est  éga- 
lement agrandie  et  atteint  une  longueur  de  0,08''  (0'',00209) 
et  une  largeur  de  0,06''  (0"',00156)  a  l'orifice. 

Ce  sont  les  deux  fissures  situées  en  avant 
N»  K     ^-      ^  ^"'  continuent  à  s'agrandir  le  plus  \  l'une,  un 

peu  à  droite,  atteint  une  longueur  de  0,13'' 
(0"'^0034);  l'autre,  située  a  gauche,  est  un 
peu  plus  forte,  mais  n'a  que  0,12''  (0'"0031)  de  longueur. 
Celle  située  en  arrière,  un  peu  à  gauche,  a  une  longueur  de 
0,10"  (0"',0026)  et  se  divise  en  deux  bras  à  cette  distance. 

L'empreinte  donne  une  longueur  de  0,36" 

(0»,0094)etunelargeurde0,34"(0»,00889). 

ife^    "^"^  fissures  principales  se  font  remarquer; 

il  en  existe  encore  plusieurs  petites^  mais  qui 

disparaissent  à  côté  des  grandes. 

y         Deux  fissures  se  font  remarquer  par  leur 

^  s^i  extrême  longueur,  à  savoir  :  celle  située  en 

^M  avant,  un  peu  à  droite,  et  celle  qui  se  trouve 

'^^  juste  dans  la  direction  du  plan  de  mire  en  ar- 


iV7. 
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«•8. 


N»9. 


• 

riére  à  gauche,  qui  s'était  déjà  divisée  en  deux  bras.  Les  deux 
extrémités  de  ces  fissures  sont  distantes  de  0,57"(0",0097). 
Voyez  n''  5.  Les  autres  fissures  se  sont  légèrement  agrandies. 

Mêmes  remarques  qu'au  n""  7.  Les  deux 
fissures  principales  signalées  au  n^*  7  se  sont 
considérablement  agrandies,  au  point  que 
l'écartement  de  leurs  extrémités  atteint  main- 
tenant 0,64"  (0",01 67).      « 

Les  remarques  faites  aux  n""  7  et  8  sont 
applicables  ici.  L'éloignement  des  deux  ex- 
trémités des  fissures  principales  atteint  0.68" 
(0«»,01778)  et  pénètrent  toutes  les  deux 
dans  le  canal  au  moins  de  0,30"  (0",0078), 
d'après  l'empreinte.  Les  autres  rayons  d*évasement  montent 
assez  haut  dans  le  canal,  mais  leur  longueur  n'est  que  peu 
augmentée. 

La  fissure  située  en  avant  s'est  considé- 
rablement agrandie,  de  même  que  celle 
qui  se  trouve  en  arrière.  La  distance 
entre  les  deux  extrémités  atteint  0,98" 
(0",02S63),  dont  0,48"  (0"»,01255)  pour 
celle  située  en  avant,  et  0,20"  (0"»,00S2) 
pour  celle  en  arrière.  La  largeur  de  la  première,  à  ToriGce, 
est  de  0,09"  (0'-,00235),  sa  profondeur  de  0,05"  (0",00i3) 
et  elle  pénètre  d'au  moins  0,37"  (0'",0097)  dans  le  canal. 
Les  autres  fissures  se  sont  un  peu  agrandies.  Les  limites  de 
l'évasement  atteignent  0,36"  (0",0094)  en  largeur  et  0,40" 
(0",0i  046)  en  longueur. 

La  distance  entre  les  deux  extrémités  des 
deux   fissures  principales   est  de   1,13" 
N"*  1 1 .     K     M  (0"',029K)  ;  la  longueur  de  l'évasement  at- 
teint 0,42"  (0",04098);  sa  largeur,  0,37" 
(0",0097). 
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Point  de  changement  aux  deux  Assures 

principales,  saof  dans  leur  largeur  et  leur 

If«l2     *i^&wi^  profondeur  à  Torifice,  principalement  dans 

celle  située  en  avant,  qui  a  une  largeur  de 
0,12''  (O'^^OOSI)  et  une  profondeur  de 
0,08''  (0°>,00209)  à  ForiBce.  où  elle  monte 
assez  haut  avec  cette  largeur  et  cette  pro- 
fondeur. 

L'empreinte  indique  un   accroissement 

considérable  dans  la  longueur  de  la  fissure 

située  en  avant;  elle  atteint  une  longueur 

de  1 ,14"  (0",0298),  Técartement  des  extré- 

N"  13.       ]/        mités  des  deux  fissures  principales  est  de 

l,7r  (0",04S19).  Les  limites  de  Tévase- 

ment  atteignent  0,44''  (0"*,011S)  dans  la 

direction  longitudinale  et  0,40"  (0",01046) 

en  largeur.  L'ensemble  des  égrènements 

^      monte  à  environ  0,40"  (0'»,01046)  dans  le 

canal,  d'après  les  empreintes;  toutefois^ 

les  deux  fissures  principales  se  font  remarquer  ici  par  leurs 

profondeurs  et  leurs  largeurs  extraordinaires. 

Fisite  de  la  pièce  n*  10,  au  moyen  du  miroir,  après  qu'elle 
eut  été  bien  nettoyée,  intérieurement  et  extérieurement. —  Cette 
visite  se  porta  particulièrement  au  pourtour  de  l'orifice  inté- 
rieur de  la  lumière  :  les  fissures  et  les  éclats  qui  y  ont  été 
remarqués  sont  dessinés  exactement  ci-après,  suivant  les 
indications  du  réflecteur.  Leur  forme,  reproduite  par  le  mi- 
roir, correspond  parfaitement  avec  celle  donnée  par  Tem- 
preinte  de  la  lumière;  mais  an  moyen  du  miroir,  on  pouvait 
les  observer  plus  loin.  Le  dessin  ci  après  indique  par  deux  lignes 
transversales  jusqu'où  Ton  pouvait  les  observer  exactement. 


expéribuges. 


441 


DaDS  les  autres  endroits  des  parois  de 
TÂoie,  particuKèremeatà  l'arrondissement 
du  fond  de  culasse ,  il  n'y  avait  ni  éclats^ 
ni  fissures ,  ni  éraflements.  La  bouche  à 
feu  ne  présentait  ni  stries,  ni  logements 
de  boulets;  toutefois,  on  remarquait  dans 
la  partie  cylindrique  ifi  Tâme ,  huit  à  dix 
stries  circulaires  de  0,01"  (O-^OOOS)  à 
0,015"  (0»,00025)  de  largeur  et  d'une 
profondeur  incommensurable.  Ces  stries 
formaient  des  cercles  plus  ou  moins  régu- 
liers et  parallèles  avec  la  tranche  de  la 
bouche.  On  ne  pouvait  pas  les  ^distinguer 
en  les  palpant ,  mais  ils  se  trahissaient  à 
l'œil  par  le  changement  d'aspect  sur  la 
partie  lisse  de  Tâme. 

Fiske  de  l'extérieur  du  canon  n°  10. 
—  Cette  visite  n'a  fait  reconnaître  aucun 
changement  dans  l'état  de  la  pièce,  si  ce 
n'est  un  évasement  de  l'orifice  extérieur 
de  la  lumière,  qui  avait  0,30'  (0",0078) 
de  longueur  dans  la  direction  de  l'axe  de 
l'âme  et  0,28''  (0»,0073)  de  largeur  dans 
le  sens  transversal.  Le  canal  n'était  plus 
si  lisse,  mais  on  n'y  a  reconnu  aucune 
cavité.  Toutefois,  les  fissures  à  l'orifice  in- 
térieur pénétraient  à  V  (0"',02616)  dans 
le  canal. 
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f^isite  de  l'àme.  —  La  visite  de  l'ime  à  l'étoile  mobile  a 
donné  les  résultats  suivants  : 


4e  la 

tranche 

en  poacet. 


DIamttre  verlieal 


afanl 
r^preave 

de 
eontrdle. 


aprèa 
IMpreaTe 

k 
aulranaa. 


A^randissattient 

dans  le 

•eoa  Terlieal 

après  le 

tir  à  outranee. 


Diamètre  horizontal 


avaa| 

le 

tir  de 

eontrftla. 


après 
i^tfprenve 

k 
outranca. 


Agrandlàeementj 

dans  le 
sens  horisontal 

après  la 
tir  k  outranee. 


69 
67 
65 

es 

58 
54 
50 
46 
4S 
38 
34 
30 
96 
2S 
i6 
10 
4 
Bouche. 


>  a,67« 


8,67" 

8^ 

8,67 

8,675 

8,685 

8,68 

8,68 

8,68 

8,695 

8,685 

8,69 

8,68 

8,69 

8,685 

8,685 

8,685 

8,68 

8,68 


0 

0 
4-0/N» 
+0,015 

+o,w 

+  0,01 
+  0,01 
+  0,035 
+  0,015 
+  0,090 
+  0,01 
+  0.09 
+  0^15 
+  0/)f5 
+9JH9 
+0^i 
+0,01 


/ 


8,67'' 


8,67" 

8,67 

8,67 

8,67 

8,68 

8,675 

8,68 

8,675 

8,68 

8,68 

8,68 

8,68 

8,69 

8,68 

8,68 

8,68 

8,68 

8,68 


0 

0 

0 

0 
+0^1 
+0,005 
+  0,01 
+0,005 
+  0/)l 
+  0,01 
+0,01 
+  0,01 
+  0,09 
+0,01 

+  0/)l 
+  0,01 
+  0,01 
+  0.01 


Troinème  épreuve  de  Veau.  —  Cette  épreuve  a  eu  lieu  sous 
une  pression  de  trois  atmosphères  et  demie,  qui  a  duré 
une  heure  et  qui  n*a  fait  reconnaître  aucune  filtration. 
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ie  17  mai  1856,  il  a  été  procédé  à  l'épreuve  à  outrance 
prescrite,  avec  le  canoo  de  contrôle  de  la  31!^  série,  n^  40  de 
coulée. 

Cette  pièce  avait  antérieurement  subi  le  tir  de  contrôle 
indiqué  dans  le  tableau  suivant,  après  avoir  été  flambée  avec 
10<|^  dépendre  : 


■ »= 

POIM 

PROJCCTILES. 

d«a  eovp«. 

1 
1 

d«  la  th»r$t 
d«  pondre 

novoME. 

POIDS 

en®. 

OBSERVATIONS. 

i 

i% 

84,87 

La  pièce  tfuit  placée  sur  le  boI  . 

2 

12 

85,52 

3 

12 

84,77 

i 

12 

84,87 

\ 
à 

•  5 

12 

84,87 

Le  canon  était  plae4  sur  n«  affût 

6 

12 

84,98 

qnl  pesait  894  !/t  ®  «t  dont  les 

) 

eneastremeots  dec  tonrHlou  étalent 

7 

12 

84,52 

garnit  en  fer. 

8 

12 

84.S0 

9 

12 

84,52 

/ 

10 

12 

84,52    i 

124 

10 

851,74 

L'épreuve  de  l'eau,  qui  eut  lieu  après  le  tir  de  contrôle, 
sous  une  pression  de  trois  atmosphères  et  demie,  ne  fit  re- 
connaître aucun  suintement. 
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La  Tisite  qui  a  suivi  cette  épreuve  a  donné  les  résultais  sui- 
vants : 

L'âme  de  la  pièce  ne  présentait  aucun  logement  de  boulet, 
ni  battements,  ni  stries,  et  était  parfaitement  lisse,  lais  les 
diamètres  donnent  les  résultats  suivants  : 


oittaoM 

delà 

boQobe 

tfD  p<nuMs. 


Diamètre  y«rUeaI 


•Tant 

le 

tir  de 

oontrAle- 


après 

le 

Urde 

eontrèle. 


AgrandlMement 


treavé. 


Diamètre  horisoaUl 


Ayant 

le 

Urde 

eoatr6le. 


Après 

le 

Urde 

eoDtrèle» 


Acrandlsiement 
trearë. 


69 
67 
65 
62 
98 
94 
50 
46 
43 
3S 
34 
90 


16 
10 

4 
Bouche. 


8,665 
8,669 
8,669 
8,67 


• 


8,669 


0 

0 

0 

+0,009 


8,669 


8,669 


8,67    \     +0,009 


0 
0 
0 


8,67    )     +0,)005 
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Les  empreintes  delà  lumière  à  roriflce  iolërieur,  pendant 
et  après  le  tir  de  contrôle,  ont  donné  les  dimensions  sui* 
vantes  : 


NM 


N«2 


N-3 


N«4 


No  5 


N-8 


No  6 


N«9 


No  7 


NMO 


La  lumière,  dont  Paréte  à  l'orifice  intérieur  avait  été  préa- 
lablement arrondi  de  0,02"  (0"',00082)  à  0,03"  (0-,00078), 
présentait  pendant  les  dix  coups  de  contrôle  plus  de  fissures 
que  la  lumière  du  canon  de  contrôle  de  la  V"  série,  dont 
Torifice  intérieur  n'avait  pas  été  fraisé;  cependant  ces  fissures 
paraissent  insignifiantes  en  les  comparant  avec  celles  de  la 
lumière  du  canon  n^  10. 

Après  le  dixième  coup,  Tempreinte  donne  quatre  fissures 
principales,  dont  une,  située  en  avant,  a  une  largeur  de 
0,03"  (0" ,00078)  et  monte  à  0,12"  (0",003l)  dans  le  canal, 
mais  ne  se  prolonge  dans  les  parois  de  l'âme  que  de  0,02" 
(0",000S2).  Les  deux  fissures  principales  de  derrière  ont 
une  largeur  et  une  profondeur  de  0,02"  (0", 00082)  et  pé- 
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nètrent  d'environ  0,02''  (0".00052)  dans  les  parois  de  l'âme, 
de  même  que  dans  le  canal.  A  droite,  à  côté  de  celles-ci,  se 
montre  une  quatrième  qui,  avec  une  profondeur  de  0,01'' 
(0",00026)  et  une  largeur  de  0,02"  (0»,00052),  monte  à 
0,08"  (O"", 00209)  dans  le  canal.  Les  autres  fissures  sont  in- 
signifiantes. 

L'orifice  extérieur  est  resté  intact,  de  même  que  le  canal 
jusqu'au  point  où  y  pénètrent  les  fissures  signalées.    ' 

Les  tourillons  n'ont  subi  aucune  altération.  Il  eu  est  de 
même  de  tout  l'extérieur  du  canon,  dont  le  son  au  marteau 
est  resté  invariable 

Mêmes  observations  que  pour  le  tir  de  contrôle  du  canon 
de  la  première  série,  en  ce  qui  concerne  l'afTiit^  les  muni- 
tions, etc. 

jéperçîi  des  œtips  tirés  à  t épreuve  à  outrance,  indiqtiant  le 
poids  des  charges  et  des  projectiles^  l'élévation  et  le  recul.  — 
La  pièce  avait  été  préalablement  flambée  avec  1 0<|^  de  poudre. 


ir 

BMTtUon 

poids 
d« 

PROJECTILES. 

RECUL. 

. 

<l«t  eoa|M. 

6B 

degrët. 

la  eharstt 
en  If. 

nombre. 

Poids  toUl 

Bn  mèlrct. 

BD    p4S. 

1 

'li' 

12 

85,52 

3,70 

4,91 

% 

1* 

12 

171,04 

6,00 

7,96 

3 

<=/. 

12 

258,70 

10.00 

13,27 

4 

<»/. 

12 

343,15 

13,00 

17,25 

5 

«'/, 

12 

429,74 

14,40 

19,11 

6 

!•/. 

12 

« 

5i.%12 

15,30 

20,57 

7 

«»/• 

12 

7 

600,78 

15,50 

20,57 

8 

«•/, 

12 

8 

685,23 

19,00 

25,22 

9 

«»/. 

15 

8 

684,16 

22,10        39,33  1 

10 

»'/« 

18 

8 

682,03 

21.40 

28,40 

li 

î'/. 

21 

8 

684,16 

24,00 

31,86 

13 

ï'/s 

24 

8 

682,56 

24,00 

31,86 

13 

0 

27 

8 

684,16 

26,40 

35,04 

201 

76 

6504,35 

1 

EXPÉRIBNCES.  447 

Fisite  et  observations  pendant  le  tir  à  outrance.  —  Après 
chaque  coup,  la  pièce  fut  examinée  au  marteau  et  le  son  est 
reste  clair  et  uniforme.  On  prit  en  même  temps  les  empreintes 
de  la  lumière.  Ces  empreintes  sont  décrites  et  représentées 
ci-après  : 

CL'oriBce  intérieur  est  entièrement  entouré 
I  de  petites  fissures,  dont  les  deux  plus  grandes 
atteignent,  l'une  en  avant,  une  longueur  de 
0,05"  (0",00i3),  l'autre  en  arrière,  un  peu  à  gauche,  0,03" 
(O'".0O078)  ;  la  première  a  une  profondeur  et  une  largeur  de 
0,03"  (0",00078),  près  de  l'orifice  ;  ces  deux  fissures,  ainsi 
que  quatre  autres  sur  la  moitié  droite  de  l'oriGce,  ayant  une 
profondeur  de  0,01"  (0'",00026),  montent  jusqu'à  0,12" 
(0",0031)  dans  le  canal. 

Les  fissures  observées  au  n""  1  se  sont  uni- 

]V«  9     W^  ^    fermement  prolongées.  Celle  de  devant,  ainsi 

qu'une  autre  à  droite  et  une  à  gauche,  attei- 
gnent une' longueur  de  0,06"  (0°*,00I56); 

cependant  elles  ont  peu  varié  en  profondeur  et  en  largeur. 

Toutefois,  celle  située  en  avant  monte  à  0,17"  (0"",0044; 

dans  le  canal. 

Il  se  montre  principalement  cinq  fissures  de 
jfo  j      ^^^  mêmes  dimensions  a  peu  près  :  une  en  avant, 

une  à  droite,  une  en  arrière  à  droite,  une  en 
arrière  et  une  en  arrière  à  gauche;  les  autres 
situées  à  droite,  ainsi  que  toutes  celles  de  la  moitié  gauche 
de  l'orifice,  paraissent  insignifiantes.  Mai;s  les  cinq  fissures 
signalées  atteignent  une  longueur  de  0,06"  (0°',001S6),  et 
près  de  l'orifice  une  largeur  et  une  profondeur  jusqu'à  0,04" 
(0'",0010);  celle  située  en  avant  monte  au  maximum  de 
0,19"  (0-',0049)  dans  le  canal. 
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Les  fissures  sigoalées  au  n''  3  se  sont  pro- 
N*"  4.     F^^    longiées  uniformémeot  et  atteignent  une  Ion- 

gueur  de  0,10"  (O'^^OOSG).  Celle  située  en 
avant  monte  a  0,35"  (0*^,0068)  dans  le  canal; 
les  quatre  autres,  au  contraire,  n'y  montent  qu*à  0,13" 
(0'",0031).  Les  fissures  qui  se  trouvent  sur  la  moitié  gauche 
de  l'orifice  ne  se  sont  que  peu  agrandies. 

La  fissure  située  en  arrière  à  droite  s'est 
1^05  Y  ^  considérablement  agrandie;  elle  a  une  lon- 
gueur de  0,15"  (0*,0054),  tandis  que  les 
quatre  autres  n'atteignent  an  plus  que  0,10" 
(O'^^OO^G)  de  longueur.  Quatre  autres  fissures  se  montrent 
ipaintenant  plus  distinctement  sur  le  côté  gauche;  cependant 
leur  longueur  et  leur  profondeur  sont  insignifiantes  ;  il  en  est 
de  même  de  celles  signalées  sur  le  côté  droit.  Outre  celles-ci, 
on  remarque  en  avant""  à  gauche  une  toute  fine  fissure  de 
0,12'' (0^,0031)  de  longueur,  laquelle  n'a  plus  été  observée 
aux  empreintes  ultérieures.  La  plus  grande  largeur  0,08" 
(0*", 00209)  se  montre  dans  la  fissure  située  en  arrière,  à 
peu  près  dans  le  plan  de  mire  ;  tandis  que  celles  situées  en 
avant  pénètrent  assez  haut  dans  le  canal  avec  la  plifs  grande 
profondeur  de  0,02"  (O-',00OS2)- 

On  ne  remarque  aucun  changement  dans 
la  longueur  des  cinq  fissures  principales; 
^^  cependant,  elles  se  sont  considérablement 
agrandies  en  largeur  et  en  profondeur,  sur- 
tout celle  située  sur  le  côté  droit;  aussi  elles  pénètrent  toutes 
les  cinq,  avec  une  largeur  et  une  profondeur  de  0,02" 
(0»,00052),  jusqu'à  0,20"  (0»,00S2),  dans  le  canal. 

Aucun  changement  dans  la  longueur  des 
N*7.     W     I^  fissures;  cependant  elles  se  sont  tellement 

élargies  qu'elles  entourent  entièrement  la  pé- 
riphérie de  Torifice,  de  sorte  que  celui-ci 
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semble  être  un  peu  plus  évasé  en  forme  ronde.  Le  diamètre 
de  cet  évasement  est  de  0,37"  (0",0097), 

La  Gssure  située  en  avant  se  montre  comme 
N'8.     W^    ^  '^  P'^'^  importante,  d'après  l'empreinte;  elle 

atteint  une  longueur  de  0,12"  (0",003l), 
une  largeur  de  0,07"  (0".0018S)  et  une 
profondeur  de  0,06"  (O'^^OOISG)  à  l'orifice,  et  monte  assez 
haut  dans  le  canal,  avec  une  profondeur  et  une  largeur  qui 
vont  jusqu'à  0,04"  (0",0010);  des  autres  fissures,  celle 
située  à  droite  et  celle  qui  se  trouve  en  arrière  à  gauche, 
montent,  avec  une  largeur  et  une  profondeur  de  0,0:2" 
(0",00052),  jusqu'à  0,25"  (0",006S)  dans  le  canal;  tandis 
que  les  deux  fissures  restantes,  signalées  précédemment,  ne 
se  sont  pas  agrandies. 

La  fissure  située  en  avant  s'est  prolongée 

IV* 9.    M     1  ^^  ^'^^  '  (0'°,0013),  de  sorte  qu'elle  atteint 

maintenant  une  longueur  de  0,47"  (0"',0044). 
Les  autres  fissures  n'ont  que  peu  varié  dans 
leur  longueur;  cependant  elles  se  sont  toutes  agrandies  en 
largeur  et  en  profondeur  près  de  l'orifice.  Le  diamètre  lon- 
gitudinal de  l'évasement  est  de  0,40"  (0'",0404)  et  celui 
transversal  de  0,37"  (0",0097). 

Cette  empreinte  ne  montre  pas  de  pro- 
j^o|Q       K  ^   longement  sensible  des  fissures;  toutefois, 

elles  ont  gagné  un  peu  en  profondeur; 

celle  située  en  avant  monte  maintenant, 
avec  0,0S"  (0"',0013)  de  profondeur  et  de  largeur,  jusqu'à 
0,18"  (0'",00469)  dans  le  canal  ;  à  partir  de  là,  elle  perd  en 
profondeur;  cependant  lempreinte  ne  fait  pas  connaître  com- 
plètement jusqu'où  elle  monte  dans  le  canal;  les  autres  fis- 
sures ont  également  gagné  en  profondeur  et  en  largeur  dans 
le  canal,  et  atteignent,  surtout  celle  située  en  arrière  et  celle 
située  en  arrière  à  gauche,  une  profondeur  d'environ  0,03" 
(0",00078.) 
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La  Gssure  sur  le  c6lé  droit,  et  celle  située 
TU      W  ^Ê   ^^  arrière  à  droite,  se  sont  considérable- 

ment  agrandies  en  longueur  et  en  profon- 
deur; cependaat  elles  ne  permettent  pas 
d'en  donner  les  dimensions  exactes  sous  le  rapport  de  l'agran- 
dissement de  Tévasement.  Le  diasiètre  longitudinal  de  cet 
évasement  est  de  O^W  (0",01096)  et  celui  transversal  de 
0^39"  (O'^^OlOi).  Aussi  loin  qu'atteint  Tempreinte,  c'est-à- 
dire  jusqu'à  0,30"  (O^'^OOTS),  les  cinq  Gssures  principales  se 
laissent  poursuivre  dans  le  canal,  à  une  profondeur  et  une 
largeur  de  0,05"  (0"^,00078)  à  0,05"  (0»,0013). 

La  fissure  principale,  située  en  avant, 

^^^^^  ^^"°®  ^^^  longueur  de  0,22"  (0",00S7) 
et  près  de  l'orifice  une  largeur  de  0,40" 
(0-,0026),  et  nne  profondeur  de  0,07" 
(0"',0018S).  Outre  celle-ci,  la  fissure  située  sur  le  côté  droit 
et  celle  située  en  arrière  i  droite,  marchent  plus  rapidement 
en  avant  que  les  autres  ;  cependant  leurs  dimensions  sont 
plus  petites  que  celles  de  la  fissure  située  en  avant.  Le  dia- 
mètre longitudinal  de  l'évasement  est  de  0,44"  (0"',011S), 
et  celui  transversal  de  0,41"  (0^,0107). 

Cette  empreinle  (prise  après  le  dernier 
coup  du  tir  à  outrance)  donne  trois  fissures 
^Ê^  principales,  situées  :  une  en  avant,  une 
en  arrière  à  droite  et  l'autre  en  arrière  à 
gauche.  La  longueur  des  fissures,  sous  le 
rapport  de  l'évasemeiit,  ne  peut  se  donner  qu'approximati- 
vement  ;  cependant  celle  située  en  avant  a,  près  de  l'orifice, 
une  largeur  qui  va  jusqu'à  0,12"  (0°',0031)  et  une  profon- 
deur qui  atteint  jusqu'à  0,09"  (0"',0023)  ;  les  deux  autres 
signalées  atteignant,  près  de  lorifice,  une  largeur  qui  va 
jusqu'à  0,10"  (0°',0026)  et  une  profondeur  jusqu'à  0,07'' 
(0"',00'I85).  Les  autres  fissures  ne  se  sont  agrandies  que  par 
les  pointes.  Le  diamètre  longitudinal  de  l'évasement  est  de 
0,46"  (0",0120)  et  celui  transversal  de  0,41"  (0",0107).  La 
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distance  entre  les  poiots  extrêmes  des  deux  plus  grandes 

fissures,  en  a^ant  et  en  arrière,  est  de  0,64"  (0'",0i67). 

D'après  l'empreinte,  les  trois  plus  grandes  fissures  montent 

jusqu'à  0,40"  (0'»,0I04)  dans  le  canal. 

Une  visite  au  mij*oir  a  permis  de  modifier  et. 
de  compléter,  comme  l'indique  la  figure  cr- 
contre,  l'empreinte  de  la  lumière  après  le 
treizième  coup. 

Après  le  quatrième,  le  huitième  et  le  treizième  coup.,  on  a 
pris  les  diamètres  verticaux  de  l'âme  au  moyen  de  l'étoile  mo- 
bile. Les  résultats  sont  indiqués  au  tableau  suivant  : 


Distance 

de  la 
tranche 

Mamèlre 
VertkAl 

de  rime 

«près 

le  tir  de 

contrôle. 

Diamètre 

Agrandis* 
sèment 

Diamètre 

Agrandi»- 
sement 

Diamètre 

A^randis- 
seneAt 

après  le 

4«  eoBp 

a|»rès  le 

^  eoup 

après  le  i3«  «oup 

en  ponces. 

k  Ottt 

rance. 

à  ont 

ranee. 

k  oatrance. 

69 

' 

1 

' 

67 

8,665" 

1 

»     8,665 

» 

f     8,665 

0 

8,665 

0 

65      < 

1 

1 

. 

62      1 

l 

8^7 

0 

8,67 

0 

8,67 

0 

58 

8,67 

0 

8,67 

0 

8,675 

+  0,005 

54 

8,67 

0 

8,67 

0 

8,67 

0 

« 

50 

8,67 

0 

8,675 

+0^5 

8,68 

+  0,0! 

è9 

8,67 

0 

8,075 

+  0,005 

8,66 

+  0,01 

43 

8,67 

0 

8,675 

+  0,005 

8,685 

+  0,015 

38 
34 

^  8,67" 

8,675 
8,67 

+  0,005 
0 

8,68 
8,68 

+  0,01 
+  0,01 

8,695 
8,685 

+  0,025 
+  0,015 

30 

8,67 

0 

8,68 

+  0,01 

8,68 

+  0,01 

â6 

8,67 

0 

8,68 

+  0,01 

8,685 

+  0,015 

» 

8  67 

0 

8,67 

0 

8,68 

+  0,01 

iS 

8,67 

0 

8,67 

0 

8.68 

+  0,01 

10 

8,67 

0 

8,675 

0,005 

8,68 

+  0,01 

(M 

*  i 

8,675 

0,005 

8,675 

0,005 

8,675 

+  0,005  i 

(i)  Outre  cela,  il  n'a  été  remarqué  rien  deitraordlnaire. 


Épreuve  de  l'eau  après  le  tir.  —  Cette  épreuve,  exécutée 
sous  une  pression  de  trois  atmosphères  et  demie,  n'a  fait  re- 
connaître aucuo  suiolement. 

rUile  de  rame  à  Vétoile  mobile.  —  Il  n'a  été  reconnu  rien 
de  remarquable,  si  ce  n'est  l'ëvasement  de  la  lumière,  dont 
les  empreintes  précèdent.  Dans  les  autres  parties  de  Tâme, 
la  pièce  ne  présente  ni  logements,  ni  tratnements  de  boulets. 
Hème  observation  que  pour  le  canon  n"  10,  touchant  les  cer- 
cles qui  se  montrent  à  la  surface  de  l'dme,  parallètement  â 
la  tranche. 

fitile  de  l'extérieur  de  la  pièce.  —  Aucun  changement  n'a 
été  remarqué  dans  l'état  extérieur  du  canon. 

Le' canal  de  la  lumière  s'est  agrandi  et  a  pris  la  forme  ellip- 
tique qui,  mesurée  à  l'orifice  extérieur  et  dans  le  sens  de 
l'aie  de  l'âme,  a  une  longueur  de  0,29"  (O'^OOTS)  et  dans  le 
sens  vertical,  une  largeur  de  0,27"  (0",0070). 

fisile  de  la  surface  de  l'àme  av  miroir.  —  Cette  visite  n'a 
fait  découvrir  rien  de  nouveau. 

Mesurage  des  diamètres  verticaux  et  Horizontaux  de  l'âme 
au  moyen  de  rètoile  mo6i7e.  —  i,e  tableau  suivant  en  donne  le 
résultat  : 


„£i.l  ■•"■"■  L 


jj  Bouêbe.  /  1     P^S  j     Ifo^l     / 


uT» 

Iwnmul. 

"""■■■■ 

8,665 

„ 

8,665 

0 

8.665 

0 

8.67 

8.67 

1% 

SM 

8.68 

8,685 

8,68 

B.67Ï 

8,68 

8  67S 

8.t75 

8,675 

8,67 

8^67 
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CONCLUSION. 

les  épreuves  à  outrance,  exécutées  avec  les  deux  canons  à 
bombe  de  2S,  n""  iO  et  n""  40,  donnent  lieu  aux  observations 
comparatives  suivantes  : 

i""  Sous  le  rapport  de  l'étendue  de  Tévasement  intérieur 
de  la  lumière  et  des  Assures,  après  Tépreuve  à  outrance,  il 
se  montre  une  différence  notable  dans  fétat  des  bouches  à 
feu.  Tandis  qu'au  canon  n"*^  10  ces  fissures  et  évasement  ont 
déjà  atteint  une  étendue  remarquable,  en  longueur,  en  pro- 
fondeur et  en  largeur,  le  canon  n""  40  n'a  que  peu  souffert 
sous  ce  rapport  et  promet  encore  une  plus  grande  résistance 
que  le  canon  n^  10.  La  cause  de  cette  différence  e^t  due 
peut-être  à  ce  qu'au  canon  n**  40,  le  fer  est  en  général  un 
peu  plus  dur  et  par  suite  moins  attaquable  par  les  gaz  de  h 
poudre,  que  cela  s'est  montré  au  n"*  10,  mats  elk  est  parti- 
culièrement à  attribuer  à  ce  que  Taréte  vive  de  l'orifice  inté- 
rieur de  la  lumière  du  canon  n^  40  avait  été  enlevée  au  moyen 
d'une  fraise  jusqu'à  0,02"  (0«»,0005)  à  0,05"  (0" ,00078)  et 
offrait  ainsi  moins  de  prise  aux  gaz  que  dans  la  pièce  n""  10, 
où  l'orifice  intérieur  de  la  lumière  n'avait  pas  été  arrondi 
avant  le  tir,  et  dans  laquelle  pièce,  par  conséquent,  cette  » 
arête  vive  a  donné  lieu  à  ces  fortes  dégradations  du  canon, 
en  cet  endroit.  Ceci  constate  de  nouveau  quelle  influence 
importante  et  directe  l'exécution  de  cette  mesure  exerce  sur 
la  résistance  des  bouches  à  feu  en  fonte  dans  le  tir. 

Bien  que  déjà,  considérée  séparément,  la  résistance  de 
ces  deux  bouches  à  feu  doive  être  appelée  extraordinaire, 
attendu  qu'elles  ont  consommé  chacune,  en  vingt-trois  coups, 
325(ff  (152^75)  de  poudre  et  73S0(if  (34K4\8)  de  projec- 
tiles, ceci  devient  évident,  dés  qu'on  y  compare  les  épreuves 
à  outrance  qui  ont  eu  lieu  ailleurs  avec  des  bouches  à  feu 
du  même  calibre  et  de  la  même  construction. 

Les  épreuves  à  outrance  faites  à  Finspong,  en  1843,  avec 
six  canons  à  bombes  de  25^,  coulés  en  Suède,  n'ont  pas  eu 
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lieu  dans  les  mêmes  conditions  que  celles  des  canons  n""'  10 
et  40  ;  néanmoins,  le  tableau  suivant  offre  une  comparaison 


CHAIGB 

de 
poudre. 


NOMBRE 

de 

BOULBTft  PLEINS. 


kn 


N"6. 


N"35. 


K* 


«a 

10 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
15 
18 
21 
21 
19 
18 
21 
2i 
27 


1 

1 

1 

1 

1  Vi^Q 'orme  de  cylindre 

2  booleu  pleins  . 

2  Vs  en  1  cylindre 

3  boulets  pleins  . 

3  Vt  eo  1  cylindre 

4  boulets 

i  Vt  ed  cylindre 

5  boulets 

3  Vi  tn  1  cylindre 

6  boulets ..... 

6  Vs  en  1  cylindre 

7  boulets 

7  Vi  en  1  cylindre 

8  boulets 

8  Va  en  1  cylindre 
9,  id.      . 

9  Vf         id. 


10 

lOVt 
11 

11  Vt 

12 

12 
12 
12 
12 

8  boulets 
8      id. 
8      id. 
8      id. 
8      id. 


id. 

id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 


Nombre  de  coups  jusqu^â  réclatement 


1  coup. 

9 

10 


EcUU 


i  coup. 
9 
10 


10 


Écl 


U. 


Eclsll 


* 

IS 

» 

46 

47 

•  I 
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intéressante  des  efforts  auzqueb  peuvent  résister  les  bouches 
à  feu  de  ces  deux  fonderies. 


MES  DE  Vi<^,  COULÉS 


L»1843. 


rw. 


«•89 


«Mip. 

9 
10 


feiau. 


i  coup. 

9 

JO 


ËcUta 


38 


N°87. 


I  coup 
9 
10 
i 
I 
i 
I 
i 

Éclata. 


■ 

9 
M 

a 


n 


27 


À  uioE  (BiLfiiftoi).  1895. 
H^  de  coulée  10  N''  de  coulée  40 


1  coup. 


23(1) 


{  coup. 
9 


23  n) 


I 


OBSERVATIONS. 


(<)  L^preuT«  «  ou 
trano*  fut  arrêtée  tel 
par  ordra  du  dépar- 
lemeat  royal  d«   la 
guerre. 


/ 
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En  consëqoence^  les  deox  canoiis  a  bombes  de  35<^,  coulés 
à  Liège,  n'oDt  jusque-là  tiré  que  la  moitié  du  nombre  deoonps 
soutenus  jusqu'à  Téclatement  par  les  Irots  meilleurs  canons 
du  même  calibre,  coulés  à  Finspong.  Hais  observons  compa- 
rativement l'état  des  bouches  à  feu  apl'ès  chaque  dix  coups. 
Le  rapport  touchant  les  épreaves  de  contrôle  et  extraordi- 
naires exécutées  avec  ces  bouches  â  feu  suédoises  porte  que, 
déjà  après  les  dix  premiers  coups,  ToriGce  intérieur  de  la 
lumière  était  plus  ou  moins  évasé  (étoile).  Après  le  vingtième 
coup,  une  Gssnre  se  faisait  remarquer  au-dessus  de  toutes 
les  autres  par  sa  longueur;  elle  était  située  exactement  dans 
le  plan  de  mre  ;  sa  longueur  en  avaat  de  la  lumière  était 
plus  forte  que  celle  en  arrière  (en  tout  environ  l''(0"',0261). 

Cette  circonstance  se  présente  également  aux  canons  de 
Liège  après  les  épreuves  de  contrôle  et  à  outrance.  Après  le 
vingtième  coup,  les  fissures  dn  n*  10  atteignent  environ 
un  pouce,  les  deux  rayons  réunis,  et  au  n"*  40  seulement  une 
longueur  de  0,07"  (0-,0018S),  et,  tandis  qu'au  n'  40  ces 
dimensions  se  sont  agrandies  jusqu'à  i,72''(0'",04Sl)  après 
le  vingt-troisième  coup,  la  même  chose  a  lieu  au  n"*  40,  mais 
seulement  jusqu'à  0,64"  (0",0167).  Donc,  même  après  le 
vingt-troisième  coup,  l'avant-coureur  de  l'éclatement  n'est 
pas  encore  arrivé  à  son  terme,  tel  que  cela  a  lieu  après 
le  vingtième  coup  aux  bouches  à  feu  suédoises.  Si,  outrecela, 
on  considère  que  proportionnellement  la  charge  de  poudre 
et  les  projectiles  ont  été  plus  rapidement  augmentés  dans 
répreuve  à  outrance  des  canons  de  Liège,  puisque  déjà  au 
vingt-troisième  coup,  ils  atteignaient  97(|^  (12^,69)  de  pou- 
dre et  8  boulets,  tandis  que  le  maximum  de  la  charge  des 
bouches  à  feu  suédoises  n'était  en  général  que  de  21  (^  (d^'jS?) 
de  poudre,  on  est  en  droit  de  conclure  que^  jusqu'au  point 
où  Ton  a  arrêté  l'épreuve  à  outrance  avec  les  pièces  de  Liège, 
celles-ci  ont  absolument  moins  souffert  que  les  trois  meil- 
leures pièces  suédoises,  au  point  correspondant  de  l'épreuve 
a  outrance  à  laquelle  elles  ont  été  soumises;  et  qu'en  con- 
séquence, les  bouches  à  feu  belges  surpassent  les  bouches  à 
feu  suédoises,  en  qualité  et  en  résistance. 

Liège,  le  10  juin  1856. 
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MÉlANfifiS. 


I.  —Note  sur  la  Cour  des  voir- jurés  ou  charbonnage  ,  par 

H.   BiDAUT  ^    INSPECTEUR  GÉNÉRAL  DE  l'aGRICULTURE  ET  DES  CHE- 
MINS YIQNAUX. 

L*exploitatîoo  des  mines  de  houille,  dans  l'ancienne  princi- 
pauté de  Liège,  date  d'un  temps  très-reculé  :  la  tradition  la  fait 
remonter  à  Tan  1198.  Je  pense  avoir  démontré  {Études  miné- 
raies,  mines  de  houilk  de  l'arrondissement  de  Charleroi,  p.  14), 
qu'elle  doit  avoir  pris  naissance  à  une  époque  bien  plus  an- 
cienne. 

Quoiqu'il  en  soit,  cette  exploitation  était  réglée  par  des  dispo- 
sitions spéciales.  Elles  sont  contenues  dans  la  paix  Ç)  de  Wa- 
roux,  qui  remonte  au  12  octobre  1355;  dans  le  règlement  de 
Heinsberg,  du  15  juillet  1424,  et,  spécialement,  dans  la  jxiû;  (k 
Saint-Jacques,  qui  date  du  5  avril  1487. 

Une  institution  également  spéciale  avait  pour  mission  de  veil- 
ler à  l'exécution  des  usages,  des  coutumes  et  des  paix  relatifs  aux 
houillères. 

Elle  portait  le  nom  de  «  Cour  des  voir-jurés  du  charbonnage  » 
et  répondait  aux  institutions  actuelles  connues  sous  le  nom  de 
Corps  des  ingénieurs  des  mines  et  de  Conseil  des  mines.  Malgré 
son  nom  restrictif,  sa  juridiction  s'étendait  sur  les  mines  de 
toutes  natures. 

L'époque  de  sa  création  est  inconnue  et  de  beaucoup  anté- 
rieure à  l'an  1355  {*). 

(1)  On  nommait  paix,  dans  Tanclenne  principauté  de  Liège,  les  statuts, 
ordonnances,  règlements,  faits  par  le  prince,  les  députés  du  peuple,  etc.,  et 
|)ortant  restriction  ou  addition  auvusages  et  coutumes,  ou  seulement,  inter- 
prétation des  uns  et  des  autres,  en  quelque  matière  que  ce  fût.  Ces  paix 
portaient,  en  général,  le  nom  du  lieu  où  elles  afaienl  été  signées. 
(*)  On  en  a  la  preuve  par  Part.  32  de  la  paix  de  Waroux  (1358)  qui  dit  : 
>  Item  que  des  builliers  soit  ainsi  useitque  \e$  jurez  de  ehierbonnaige  en 
»  ont  useit  anchiennement  et  selooe  ce  que  ly  esquevins  saulvent  et  tardent 
»  toujours  pour  amendement.  ■ 


»       -^ 
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Ses  attributions  sont  déterminées  dans  la  paix  de  Saint-Jac- 
ques, art.  12-24  ('). 

Sa  composition  est  fixée  dans  la  même  paix  (art.  15):  elle 
po:*te  k  sept  le  nombre  des  voir-jurés  qui  primitivement  était 
de  quatre. 

.  Ils  étaient  nommés  par  le  tribunal  des  échevins  (')  et  prê- 
taient un  serment  avant  d^entrer  en  fonctions  ('). 

Leur  admission  était  subordonnée  au  résultat  d'un  examen. 

Une  copie  de  la  teneur  de  Tun  de  ces  examens  a  été  trouvée 
dans  les  archives  du  5*  district  des  mines  à  Liège. 

Ce  document  a  paru  assez  curieux,  sous  le  rapport  historique, 
pour  mériter  d'être  inséré  dans  les  Annales  des  travaux  publies 
(voir  Fannexe  ci-après). 

On  verra  que  cet  examen  porte  entièrement  sur  des  ftiils  lo- 
caux. Leuf  connaissance,  h  une  époque  où  Part  de  l'épuisement 
des  eaux  à  l'aide  de  machines  était  à  peine  dans  l'enfance,  avait 
une  extrême  importance  pout*  les  voir-jurés  chargés  de  pourvoir 
a  ce  que  rien  ne  vint  entraver  l'exploitation  des  houillères  et  de 
veiller  k  la  conservation  des  eaux  alimentaires  de  la  cité  qui 
paient  fournies  par  les  franches  areines  (*).  On  exigeait,  en 
outre,  de  ces  fonctionnaires,  pour  être  admis  h  l'examen,  la 
connaissance  de  l'art  du  levé  des  plans. 

C'est  par  les  soins  de  ces  voîr-jurés  qu'ont  été  construits  ou 

(1)  Louvrex,  édit.  de  Baudoin  Hadlo,  2**  partie,  p.  195-199. 

(*)  Ce  tribunal  était  la  plus  ancienne  tnsthutfdn  do  pays  de  Liège  ;  i)  fut 
crtA  par  taiot  Hubarl  reri  Cad  709.  Il  était  composé  de  14  penenoes;  il 
Vivait  un  cbefoonimé  srand-mayeur  et  administrait  la  justice  et  la  police. 
(Louvrex,  1"  partie,  p.  28.  —  2*  partie,  p.  117). 

(S)  Paix  de  Saint-Jacques,  art.  23.  Louvrex,  2"  partie,  p.  199. 

(<)  Ces  areiocs  (galeries  d'écoulement)  éiaieat  dites  franche$  (par  oppo- 
sition aux  autres  areioes  nommées  bâtardes)  selon  Delaruelle  et  Henri 
Degrady,  membres  du  tribunal  des  écbevins,  parce  que  «  encore  bien  qu'une 
••  areine  franche  fût  inutile,  abandonnée,  submergée,  et  que  Ton  n*y  pût  plus 
m  Urer  taoDiUes,  charbons  ou  mrenes,  on  ûe  la  peut  pas  néanmoins  abattre 
••  plus  bas,  sur  peine  delaryée  {*)  et  confleeation  des  MMt,  parce  qoe  le  pu- 
m  blic  servis  et  bénéfice  des  éavx  des  dites  fraaebes  areines  viendrait  à 
»  endurer  et  pâtir  en  Rabattement  dMeelles  > 

[*)  La  peina  eaplUle  poar  le  fait  d*approehcr  des  quatre  franches  areines  est  oomniiaée 
dans  redit  du  prince  Brnest,  en  dite  da  11  Janvier  IGOO.  (Voy.  cet  «dit  dans  LonTres,  ^  par- 
tie, p.  Si8]. 
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conservés,  jusqu'à  l'époque  de  la  conquête  française,  de  difficiles 
et  importants  ouvrages  dont  les  boas  effets  se  font  encore,  pour 
quelques-uns,  ressentir  en  partie  aujourd'hui. 

Bruxelles,  31  janvier  4897. 


Jnneoce. 

Le  23  mai  1773,  a  été  nommé  le  sieur  Gérard  Ledent,  mem- 
bre de  la  Cour  de  charbonnage  du  pays  de  Liège.  Voici  les  solu- 
tions (sic)  qui  lui  ont  été  données  et  les  réponses  qu*il  a  faites. 

Demande,  —  Étes-vous  réellement  bouilleur  de  profession,  et 
y  a-t-il  longtemps  que  vous  travaillez  en  cette  qualité  ? 

Réponse,  —  Oui,  depuis  nombre  d'années,  je  tra\^ille  en  cette 
qualité  dite  de  bouilleur. 

D.  —  Avez-vous  la  hardiesse  de  descendre  et  d'avaller  dans 
les  bures  où  il  faudrait  faire  la  visite  ? 

B.  —  Oui,  messeigneurs. 

D.  —  N'y  a-t-il  point  de  serres  entre  les  franches  areines  et  les 
bâtardes? 

i?.  —  Si,  meisseigneurs. 

D,  —  A  savoir  où  elles  sont? 

R.  —  Il  doit  y  en  avoir  une  à  Saint-Nicolas^  gardant  l'areine 
de  la  Cité,  passant  assez  près  la  fosse  de  Gordene. 

Z>.  — N*y  a-t-il  point  encore  d'autres? 

R.  —  Si,  il  doit  encore  en  avoir  une  vers  le  lieu  au  beau  Crw- 
rt/îx  (allant  à  la  chaussée),  faisant  séparation  de  l'areine  de  la 
Cité  et  de  celle  del  F'al  Saint- Lambert. 

D.  —  N'y  en  a-t-il  point  encore  d'autres? 

R.  —  Si,  il  doit  encore  y  en  avoir  une  à  Grâce,  faisant  sépa- 
ration de  Tareine  Blavier  dite  Goubier  et  de  celle  du  Val  Saint- 
Lambert. 

D.  —  N'y  en  a-t-il  point  encore  d'autres? 

R.  —  Si,  il  y  en  a  encore  une  entre  Ans  et  Xhovémont.  sé- 
parant l'areine  del  Val  Saint-Lambert,  arrière  celle  de  Richon- 
Fontaine. 
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D.  —  Combien  y  a-i-il  de  franches  areines? 

R.  —  Il  y  en  a  quatre,  sayoir  : 

L'areine  de  la  Cité,  l'areioe  de  Bkhon-Fonîaine^  Tareine  Mt9' 
sire  LoiiiS'Doufeêt  et  Tareine  del  Val  Saint-Lambert. 

D.  —  L'areine  del  Val  Saint-Lambert  est-elle  encore  exis- 
tante ? 

R,  —  Non,  parce  qu'elle  a  été  abattue  sur  Fareine  de  la  Ciiéy 
par  enseignement  donne  par  messeigneurs  les  échevins. 

D,  —  Combien  a  de  branches  Tareine  du  Val  Saint^Lam- 
bert? 

R.  —  Trois,  une  tirant  vers  la  chaussée  de  Montegnée,  Tautre 
vers  Ans  et  une  vers  Xhovémont. 

Z>.  —  L'areine  Richon-Fùntaine^  où  a-t-ellc  son  œil? 

jR.  —  Hors  Château,  et  elle  domine  vers  Sainte- Walburge  et 
environs. 

Z).  —  L'areine  Richan-Fontaine,  combien  a-t-elle  de  bran- 
ches? 

R.  — Trois  :  la  première  vers  Votem,  la  seconde  vers  les  Bras- 
sines,  et  la  troisième  vers  Ans. 

D.  —  Les  trois  autres  franches  areines  pourraient-elles  faire 
préjudice  à  celles  de  Richon-Fontaine? 

R.  —  Non,  parce  qu'elle  est  plus  basse. 

D,  —  N'y  a-t-il  pas  encore  quelque  bâtarde  aréine  qui  la 
pourrait  abattre? 

R,  —  L'on  tient  que  non  pour  le  présent. 

D.  -—  L'areine  de  RichonrFantaine  ferait-elle  bien  préjudice 
aux  trois  autres  franches  areines  ? 

R.  —  On  dit  que  oui,  à  celle  du  Val  Saint-Lamberty  et  ceile 
de  Messire  Louis- Douf est  ;  mais  pour  le  faire  &  celle  de  Messire 
LouiSf  il  faudrait  passer  la  grande  faille  de  Faux-Compir  et  de 
Sainte-Walburge^  et,  pour  faire  préjudice  à  celle  du  Val  Saint- 
Lambert,  ce  serait  en  travaillant  vers  Ans. 

D.  —  L'areine  de  la  Cité,  où  at-elle  son  œil  ? 

R, — A  Saint'Séverin,  au  bassin,  et  elle  conduit  par  des  tuyaux 
au  marché  de  Liège  et  fournit  les  eaux  aux  fontaines. 

D.  —  L'areine  de  la  Cité,  combien  a-t-elle  de  branches? 

R,  —  Trois  -(sic),  une  tirant  vers  Saint-Laurenty  la  seconde 
vers  Saint-Nicolas,  la  troisième  vers  la  chaussée  de  Liège,  et  la 
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quatrième  {ëic)  an  lieu  qu'on  appelle  la  Pomtrie,  où  Ion  a  ôté  la 
branche  délie  ffaxhe  et  la  branche  Chewron  ou  Doufflo. 

D.  —  N'y  a-t*il  pas  quelques  bâtardes  areines  qui  pourraient 
faire  préjudice  aux  franches  areines? 

R.  —  Si,  principalement  à  celle  de  Gersati-Fontaine  ? 

D.  —  Pourquoi? 

R,  —  Parce  qu'elle  est  plus  basse. 

D.  —  N'y  a-t-il  pas  encore  quelques  bâtardes  areines  qui 
pourraient  faire  préjudice  aux  franches  areines? 

R.  —  Si,  l'aretne  Trina^  &  MofUegnée^  et  l'areine  Blâmer  ou 
Gautier^  du  côté  de  Grâ4^, 

/).  —  L'areine  Messire  louis-Doufest,  où  a-t^lle  aon  œil  ? 

R. — Dans  les  encloitres  de  Saint-Lambert,  passant  vers  Saint- 
Servais^  et  sous  l'abbaye  de  Sainte-Claire,  en  reycU^  tûrant  à 
JJochê'Porte  et  ffovétnont^  et  Faux-Cempir  et  environs» 

D.  —  N'y  a*t-U  pas  encore  quelques  bâtardes  areines.  qui 
pouciaient  faire  préjudice  aux  franches  areines  ? 

R.  —  Si,  Pareifis  FaUnsee  et  Bortst  h  M<mtegnée. 

D.  —  Est-on  obligé  de  garder  aux  bâtardes  areines  ? 

R.  —  Oui,  parce  qu'elles  sont  plus  basses. 

Z>.  —  Où  est-ce  que  l'areine  de  la  Cité-Franche  se  tient? 

R.  —  Au  But  aux  Femme»^  près  de  la  campagne  de  Saint* 
Nicolas  ;  et  comme  le  Bur  aux  Femmes  a  communication  avec 
le  bur  del  Cam  et  le  bur  del  Qmje  avec  celui  de  Bouni,  et  ce 
dernier  avec  le  Rouge-Terris  et  le  bur  de  Rouge-Terris  avec  celui 
del  Paix,  c'est  pourquoi  il  me  semble  que  nous  avons  droit  d'aller 
au  bur  TVoisinage,  qui  dépend  de  l'areine  FaUoise  et  Borest  et 
de  l'areine  de  Gerson-Fontaine,  bâtardes  areines. 


akualu  dis  tbat   pi'bl.  -  t.  xt.  39 
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li.  *--  Notice  stR  tES  tubbs  indicateurs  dg  riyeac  de  l'eAu 

DANS  LES  CHAUDIÈRES  A  VAPEUR,  DE  H.  GuSTAVE  ArPIOULD,  SODS- 
INGÉNIEUR  DES  MINES. 

» 

Le  tube  indicateur  en  verre  était,  il  y  a  quelque  temps,  un 
instrument  qui  présentait  de  graves  inconvénients  ;  les  modifica- 
tions décrites  par  M.  De  Vaux,  inspecteur  général  des  mines, 
dans  une  notice  insérée  dans  le  tome  IX  des  Annales  de$  tramux 
publics  de  Belgique,  ont  rendu  Tempfoi  de  ces  tubes  plus  facile 
et  moins  onéreux  pour  les  propriétaires  de  machines,  sans  pour- 
tant remédier  entièrement  aux  accidents  qui  proviennent  de  ia 
rupture  des  tubes  en  verre  et  aux  dangers  qui  en  résultent.  Le 
dégagement  de  vapeur  et  d*eau  qui  a  lieu  par  le  tube  brisé  est 
très-difficile  k  arrêter,  puisqu'il  faut  aller,  au  milieu  d'une  at- 
mosphère brûlante  de>  vapeur,  fermer  deux  robinets  i  Tendroit 
même  de  la  fuite. 

Ces  accidents,  malheureusement  fréquents,  occasionnent  sou- 
vent de  fortes  brûlures  aux  personnes  qui  entourent  la  chau- 
dière; ils  soBt,  en  outre,'  par  les  suspensions  de  travail  qui  en 
résultent,  la  source  d'une  perte  d'argent  continuelle. 

D'autres  inconvénients,  inhérents  à  ce  système,  consistent 
dans  lar  difiîculté  d'observer  le  niveau  de  Teau,  qui  n'est  sensible 
qu'au  point  de  contact  de  l'eau  et  de  la  vapeur;  puis  encore  l'en- 
crassement des  verres,  qui  rend  bientôt  impossible  la  lecture 
des  indications. 

Ces  considérations  nous  ont  conduit  ti  l'invention  d'un  tube 
indicateur  en  verre  que  nous  allons  décrire  et  qui  remédie  com- 
plètement aux  inconvénients  signalés  plus  haut. 

La  fig.  1  donne  une  vue  de  l'appareil. 

La  fig.  2  est  une  coupe  faite  sensiblement  au  milieu  de  l'ap- 
pareil. 

A  est  un  cylindre  eu  fonte  communiquant  avec  la  chaudière 
à  vapeur  au  moyen  de  deux  tuyaux  T,T'  munis  de  robinets 
rr'',  le  premier  (supérieur)  amène  la  vapCur,  le  second  (inférieur) 
l'eau. 
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f 


Ces  robinets  étant  ouverts,  l'ean  dans  le  cylindre  est  au  ihéme 
niveau  que  celle  de  la  chaudière. 

Uu  tube  en  verre,  ajusté  au  moyen  de  bourrages,  par  l'inter- 
médiaire des  pièces  en  cuivre  C,  O,  E,  H,  to  trouve  à  la  partie 
inrérieure  du  cylindre  ;  l'eau  \e  remplit  complètement  et  ne  peut 
communiquer  avec  l'extérieur  que  par  le  robinet  fl^'q'uË  l'on 
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ouvre  en  temps  utile.  Un  flotteur  F,  en  métal  creux  jouant  dans 
le  cylindre,  porte  une  tige  tt,  qui,  passant  librement  dans  les 
pièces  C,  D,  vient  dans  le  tube  en  verre  où  elle  se  termine  par 
un  indei,  qui  occupe  le  milieu  du  tube,  quand  l'eau  de  la  chau- 
dière et  par  suite  celle  du  cylindre  A,  est  à  sa  hauteur  normale. 
On  comprend  que  le  flotteur  suit  toutes  les  variations  du  niveau 
de  Teau  et  les  communique  k  l'index. 

On  peut  donc  voir,  &  chaque  instant,  au  travers  du  tube  la 
position  de  l'index,  et  connaître  le  niveau  de  Teau  par  l'échelle, 
graduée  qui  se  trouve  derrière.  Le  flotteur  agit  directement, 
sans  intermédiaire,  sans  frottement  ni  bourrage  sur  l'index. 

Le  tube  en  verre  n'a  aucune  chance  de  rupture,  car  il  n'est 
plus  soumis,  comme  dans  les  autres  appareils,  à  une  forte  cha- 
leur et  surtout  à  des  variations  de  température  provenant  de  ce 
que  l'une  des  parties  est  en  contact  avec  l'eau  et  l'autre  avec  la 
vapeur. 

L'eau  qui  remplit  le  tube  de  notre  appareil,  n'étant  soumise  à 
aucun  courant,  s'y  refroidit,  et  lorsqu'on  ouvre  le  robinet  infé- 
rieur, l'eau  qui  s'échappe  par  le  tube  l'échauff'e  graduellement, 
car  les  couches  les  plus  froides  s'échappent  d'abord,  puis  succes- 
sivement des  couches  de  plus  en  plus  chaudes. 

Les  indieations  étant  marquées  dans  le  tube  par  une  boule  en 
cuivre  rouge,  les  moindres  variations  peuvent  être  aperçues  à 
l'instant,  sans  que  l'on  soit  obligé  de  s'approcher  de  l'appareil 
dont  le  tube,  toujours  plein  d'eau,  ne  peut  plus  se  couvrir  de 
graisse. 

Les  impuretés  que  l'eau  peut  contenir  se  déposent  dans  Tes- 
pace  annulaire  compris  entre  le  cylindre  et  la  pièce  en  cuivre 
G'  Gg.  2,  et  l'eau  qui  remplit  le  tube  ne  se  renouvelant  qu'à  de 
rares  intervalles,  reste  toujours  parfaitement  claire. 

Le  robinet  K,  fig.  1,  qui  a  pour  but  de  purger  l'appareil,  est 
surtQMt  nécessaire  lorsque  les  eaux  de  la  chaudière  sont  sales  ;  en 
l'ouvrant  de  temps  en  temps,  on  fait  passer  un  courant  d'eau  dans 
le  tuyau  inférieur  et  Ton  enlève  ainsi  les  dépôts  au  fur  et  à  me- 
sure de  leur  formation. 

Nous  donnons  ordinairement  au  tuyau  T'  un  diamètre  inté- 
rieur de  â5  mill.  11  faut  autant  que  possible  le  placer  sans  lui 
faire  faire  de  coude.  En  enlevant  le  robinet  K,  on  peut  alors 
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passer  unetîge  dans  le'robioet  R  et  le  tuyau  T',  et  les  nettoyer. 

Notre  premier  appareil,  qui  était  très-imparfait  et  dans  de  très- 
mauvaises  conditions,  nous  a  valu,  en  faveur  de  l'idée  qui  y  pré- 
sidait, une  récompense  à  l'exposition  universelle  de  Paris  en 
4855. 

Le  public  a  accueilli  très-favorablement  cette  invention  et 
parmi  les  appareils  établis,  il  en  est  un  qui  fonctionne  depuis  le 
mois  de  septembre  1855  et  beaucoup  d'autres  depuis  janvier 
1 856,  sans  que  Ton  ait  eu  aucun  inconvénient  à  signaler. 

Mons,  le  11  octobre  1856. 


III. — Note  CONCERNANT  LE  PONT  SUR  l'YsSBL, PRÈS  DE  WRSTERVÛeRT. 

Le  chemin  de  fer  hollandais-rhénan  franchit  une  branche  du 
Rhin,  près  de  Westervoort,  h  Faide  d'un  pont  de  280"*,90  de 
longueur.  Les  verhandelingen  van  heî  koninglyk  tnstituut  van 
ingénieurs,  1856-1857,  bontiennent  la  description  et  les  dessins 
de  cet  ouvrage,  exécuté  d'après  les  projets  de  Tingénieur  anglais 
E.  Clark. 

Le  pont  présente  vers  chaque  rive  deux  ouvertures  de  50  mè- 
tres et,  au  milieu  du  fleuve,  deux  passages  pour  la  navigation, 
chacun  de  15'°,â4  de  largeur.  Sur  ces  derniers  est  établi  un  pont 
tournant,  dont  le  pivot  repose  au  milieu  de  la  pile  centrale  de 
l'ouvrage.  Les  ouvertures,  de  50  mètres,  sont  couvertes  par  de» 
travées  fixes. 

La  construction  des  piles  mérite  d'être  remarquée  :  ce  sont 
des  cylindres  creux  presque  entièrement  en  fonte,  remplis,  après 
leur  mise  en  place,  de  béton  et  de  maçonnerie. 

La  pile  centrale  est  à  base  circulaire  d'un  diamètre  de  8'°,54; 
sa  hauteur  totale  est  de  14'",70  ;  elle  repose  sur  un  fond  de  sable 
pur  à  5",81  sous  le  lit  du  fleuve.  La  partie  inférieure  de  son 
enveloppe,  sur  3",05  de  hauteur,  est  en  feuilles  de  tôle  de  0*,01 
d'épaisseur  ;  sa  partie  supérieure  est  formée  de  plaques  en  fonte, 
de  0'",0â5  d'épaisseur,  assemblées  sur  place,  au  fur  et  à  mesure 
que  le  cylindre  descendait  par  les  draguages  effectués  k  son  inté- 
rieur. Le  béton  de  remplissage,  sur  une  hauteur  de  6  mètres,  a 
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été  versé  sous  Tean  par  des  caisses  à  foùd  mobile  ;  après  ud  repos 
de  dix  jours,  le  eylindre  a  été  mis  à  sec,  et  le  bctOB,  d*abord 
nettoyé  à  sa  surface,  a  reçu  le  remplissage  supérieur,  consistant 
dans  un  mur  annulaire  de  A  mètre  d'épaisseur,  un  bétonnage 
intérieur  et  une  couverture  générale  en  maçonnerie. 

Les  quatre  supports  intermédiaires  sont  formés  chacun  de 
deux  cylindres  circulaires,  de  i^'^S?  de  diamètre,  réunis  par 
deux  parois  cylindriques'  en  fonte,  de  manière  à  former  des  piles 
de  IS'^flO  de  longueur  sur  4™,57  d'épaisseur;  leur  hauteur 
varie  de  U">,75  à  i3n,^0.  Les  cylindres  qui  forment  l'avant  et 
l'arriére  des  piles  sont  en  télé  et  en  fonte  comme  celui  de  la  pile 
centrale;  pour  les  piles  voisines  des  culées,  les  cylindres  ont  été 
mis  k  sec  en  épuisant  les  eaux  à  l'aide  d'une  pompe  à  force  cen- 
triAi^e  d'Âppold,  coniluite  par  une  machine  à  vapeur,  et  le  dé- 
blai intérieur  a  été  enlevé  à  la  pelle  ;  pnr  intervalles,  Ton  a  ac- 
céléré l'enfoncement  des  cylindres  en  les  chargeant  par-dessus, 
et  chacun  d'eux,  parvenu  à  la  profondeur  qu'avaient  indiquée 
des  sondages  préalables,  a  été  soumis  è  une  ebarge  d'épreuve  de 
500000k.  Les  parois  qui  réunissent  les  cylindres  circulaires  ont 
été  placées  après  ceux-ci  ;  elles  sont  formées,  dans  leur  partie  in- 
férieure, jusqu'au  niveau  des  eaux,  de  pièces  en  fonte  k  rebords 
jointifs,  présentant  5n,lK)  de  longueur,  0",30  de  largeur  et 
0",0!25  d'épaisseur,  enfoncées  par  un  mouton  en  bois  à  la  ma- 
nière des  palplanches  ordinaires,  après  que  leur  tête  eut  été 
garnie  de  cuir;  la  partie  supérieure  des  parois,  sur  6"',70  de 
hauteur,  est  formée  de  plaques  en  fonte  réunies  h  boulons  aux 
pièces  précédentes  et  aux  cylindres  d'avant  et  d'arrière.  Ceux-ci, 
aussi  bien  que  les  espaces  compris  entre  les  parois  qui  les  réu- 
nissent, sont  remplis  de  béton  et  de  maçonnerie,  comme  pour  la 
pile  centrale. 

Ce  mode  de  construction  ne  donne  point  aux  piles  intermé- 
diaires une  résistance  égale  dans  toutes  leurs  parties  ;  mais,  en 
faisant  porter  les  extrémités  des  travées  sur  de  fortes  poutres 
transversales  en  fonte,  reposant  sur  un  Ht  de  madriers  engagés 
dans  le  remplissage  des  piles,  ce  défaut  est  fortement  atténué. 

Le  travail  dont  sont  extraits  les  détails  qui  précèdent  ne  fait 
pas  connaître  les  motifs  qui  ont  fait  adopter  la  fonte  plutôt  que 
la  tôle  pour  les  enveloppes  des  supports  ;  l'emploi  de  la  tôle,  dont 
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on  s'est  servi  généralement,  eroyons-nous,  pour  des  ouvrages  de 
ce  genre,  est  plus  économique  et  peut-être  plus  sûr. 

Les  trayces  mobiles,  comme  les  travées  fixes,  sont  formées  de 
trois  longerons  contre  lesquels  est  boulonné  par-dessous  un  plan- 
cher de  madriers,  de  telle  sorte  que,  deux  à  deux,  les  longerons 
comprennent  une  voie  du  chemin  de  fer  ;  les  dimensions  des  pou- 
tres du  milieu  excèdent  d'ailleurs  celles  des  poutres  de  rive. 

Les  longerons  du  pont  tournant  ont  41  mètres  de  long  ;  ils 
sont  entièrement  en  tôle  et  simplement  formés  de  deux  tables 
horizontales,  en  doubles  bandes  de  tôle,  réunies  par  une  nervure 
pleine;  la  hauteur  des  longerons  de  rive  est  de  i°^,07,  celle  da 
longeron  intermédiaire  de  !"',50,  et  au-dessus  de  la  pile  centrale 
les  trois  pièces  présentent  uniformément  une  hauteur  de  f  ™,50. 
Des  écharpes  en  fer  servent  à  consolider  le  pont,  et  lorsque  celfi-ci 
est  ouvert,  ses  extrémités  trouvent  un  appui  sur  deux  palées  en 
bois  établies  en  face  de  la  pil&  centrale. 

Les  longerons  des  travées  fixes  sont  continus  au-dessus  des  piles 
voisines  des  culées;  leur  longueur  est  de  lOS^t^S  pour  les  poutres 
de  rive  et  dei09,'*45  pour  la  poutre  intermédiaire.  Ils  sont  formés 
d'une  table  supérieure  en  fonte  et  d'une  table  inférieure  en  tôle 
réunies  par  une  nervure  pleine  en  tôle  ;  celle-ci  est  double  pour  le. 
longeron  du  milieu,  de  manière  à  former  une  poutre  tubulaire  ;  la 
hauteur  des  longerons  de  rive  est  de  3»,35,  celle  du  longeron  in- 
termédiaire de  4",â7,  et,  à  partir  du  quart  de  la  longuenr,'ces 
hauteurs  vont  eu  diminuant  vers  les  extrémités  des  pièces.  In- 
dépendamment de  l'entretoisement  produit  par  les  madriers  dv 
plancher,  les  poutres  sont  réunies  supérieurement  par  trois  arcs 
en  tôle  placés  au  milieu  des  longerons  et  à  environ  ^25  mètres  du 
milieu. 

L'on  ne  se  rend  point  compte  des  motifs  qui  ont  pu  faire  adop- 
ter la  fonte  dans  la  construction  des  longerons  fixes.  A  raison  de 
leur  continuité  sur  la  pile,  qui  dans  chaque  partie  fixe  du  pont, 
sépare  les  deux  ouvertures  de  50  mètres,  la  flexion  des  longe- 
rons fait  naître  de  part  et  d'autre  de  cette  pile  des  points  d'in- 
flexion, entre  lesquels  la  table  supérieure  est  soumise  è  des 
efibrts  d'extension,  et  eu  égard  à  ceux-ci,  l'emploi  de  la  tôle  eût 
été  préférable.  Si  même  la  table  supérieure  n'était  soumise  qu'i 
des  efforts  de  compression,  il  ne  nous  semble  pas  judicieux  de 
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relier  une  table  en  fonte  à  une  nervure  pleine  en  tôle;  l'on  ne 
peut  atteindre,  en  effet,  les  plus  grands  changements  de  longueur 
par  compression  que  comporte  la  fonte  sans  les  produire  en 
même  temps,  av^ec  danger  de  rupture,  dans  les  feuilles  de  tôle 
réunies  h  la  table  en  fonte. 

Le  dessin  des  longerons  fixes  accuse  des  variations  dans  Té- 
paisseur  de  la  table  inférieure  en  tôle  :  elle  diminue  depuis  le 
milieu  de  chaque  portée  vers  le  support  du  milieu  comme  vers 
les  supports  des  bouts  ;  si  cette  dernière  diminution  peut  être 
très-bien  justifiée,  il  n'en  est  pas  de  même  de  la  diminution  de 
résistance  de  la  table  vers  le  support  du  milieu^  où  la  fatigue 
par  flexion  est  la  plus  grande. 

Nous  ferons  une  dernière  remarque  dans  le  but  d'appeler  l'at- 
tention des  ingénieurs  sur  une  disposition,  dont  il  n'a  point  en- 
core été  fait  usage  dans  les  constructions.  On  augmente  la  résis- 
tance d'une  pièce  continue  reposant  sur  trois  ou  sur  un  plus 
grand  nombre  de  points  d'appui,  en  établissant  entre  ceux-ci 
certaines  différences  de  niveau  que  le  calcol  indique  (');  par 
exemple,  pour  trois  appuis  également  espacés  et  pour  une  pièce 
prismatique  chargée  uniformément  et  librement  posée  sur  les 
appuis,  la  résistance  peut  être  augmentée  dans  le  rapport  de 
1,457  à  l'unité,  si  l'on  «baisse  l'appui  du  milieu  de  manière  à 
égaler  les  fatigues,  dans  la  section  qui  répond  à  cet  appui  et  dans 
les  sections  de  plus  grande  fatigue  comprises  entre  les  points 
d'inflexion  et  les  extrémités  de  la  pièce.  Si  la  résistance  peut 
être  augmentée  par  un  règlement  convenable  de  la  hauteur  des 
appuis,  cette  disposition  «onduit  aussi  k  une  notable  diminution 
dans  les  dimensions  transversales  d'une  pièce,  pour  qu'elle  soit 
capable  de  porter  une  charge  déterminée.  L'on  n'a  point  usé  de 
cet  avantage  au  pont  de  Westervoort,  et  il  est  bien  i  désirer 
que  le  moyen  très-simple  que  nous  venons  de  rappeler  soit  mis 
à  profit. 

(})  M  Lamarle,  iogénieor  en  chef  d»9  ponte  et  chaussées,  professeur  à 
l'uniTersité  de  Gand,  a  traité  cette  question  dans  un  travail  inséré  aux  Bulle- 
tins de  l'académie  royale  de  Belgique,  tome  XXII,  n**  5. 

m.  G.  De  Clercq,  sous-lngéoieur  des  ponts  et  chaussées,  s^t  occupé  de  la 
même  question  dans  des  recherches  insérées  aux  Annaks  des  travaux  fw- 
bUcs,  tome*  XIV. 
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IV. — Note  sur  le  mode'de  construction  de  la  toiture 
d'un  atelier  de  réparations  et  d'une  remise  de  locomotives. 


Les  bâtiments  et  constructions  dépendant  du  chemin  de  fer 
concédé  d'Anvers  à  Gand,  se  distinguent,  en  général,  par  le 
choix  des  dispositions  adoptées  et  par  l'économie  qui  a  présidée 
leur  premier  établissement. 

Parmi  ces  constructions,  une  surtout  pouvait  être  considérée 
comme  un  type  de  légèreté  et  d'économie;  c'était' un  atelier  pro« 
visoire,  aujourd'hui  déplacé  et  modifié,  mais  qui  est  resté  debout 
d'avril  1845  à  août  4855. 

Les  dimensions  principales  étaient  :  i 

Longueur  de  l'atelier 50^,00 

Largeur  (hors  œuvre) 15"  ,00 

Id.      dans  œuvre  des  murs  latéraux  .  .  .     i4°>,66 
Écartement  des  fermes 3™,  50 

La  toiture  était  faite  en  pannes  bleues  de  Boom,  une  des  cou- 
vertures les  plus  lourdes  usitées,  et  cependant  la  charpente  était 
des  plus  légères^  pour  la  portée  de  45  mètres.  La  fig.  45,  pi.  VI, 
donne  une  coupe  transversale  du  bâtiment  avec  projection  d'une 
des  fermes. 

Les  principales  particularités  de  cet  atelier  étaient  : 

1*^  La  faible  épaisseur  de  ses  murs,  qui,  pour  45  mètres  de 
portée,  étaient  seulement  d'ooo  briqae,  dite  Deridinck^  soit 
0»  17. 

2^  La  disposition  des  contreforts,  seulement  d'une  brique  et 
demie  d'épaisseur  et  qui  recevaient  les  bloos  supportant  les 
fermes. 

3®  Enfin  la  disposition  générale  des  fermes. 

11  importait  de  réduire  les  maçonneries  au  minimum^  puisque 
l'atelier  était  essentiellement  provisoire. 

Les  contreforts,  indispensables  au  maintien  de  la  construction, 
avaient  bien  pour  inconvénient  de  réduire  la  largeur,  libre  entre 
eux,  à  4â",66  ;  mais  ces  rétrécissements  n'avaient  auenn  inconvé- 
nient, vu  la  destination  spéciale  du  bâtiment. 
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Quant  à  la  cbaipente,  comme  elle  ëtait  destinée  à  être  replacée 
plus  tard  où  besoin  serait^  elle  fut  construite  avec  soin^et  en  ma- 
tériaux de  première  qualité. 
/   Chaque  ferme  se  composait  de  : 

Deux  arbalétriers;  équarrissage (en  centimètres).      20  X  10,5 

Un  poinçon .      16  X  16 

Deux  contreficbes,  allant  du  bas  du  poinçon  au 
milieu  des  arbalétriers 15  X  10,5 

Deux  contreficbes  de  faite 11,5  X  10 

Deux  tirants  en  fer,  relevés  au  poinçon  et  for-  |  fer  rond  de 

mant  entrait (50  millim. 

'    Deux  blocs  recevant  le  bas  des  arbalétriers.  .  .      12  X  26 

Chaque  arbalétrier  supportait  deux  cours  de  pannes,  entre  le 
faite  et  la  sablière  ;  toute  cette  charpente  était  construite  en 
sapin,  sauf  le  poinçon  et  les  blocs,  qui  sont  en  bois  de  chêne. 

Chargé  en  1855  d^  construire  une  remise  aux  locomotives  et 
un  atelier  d'entretien  définitifs,  je  me  décidai  à  suivre  la  disposi- 
tion de  la  charpente  de  l'atelier  provisoire  en  la  mojdifiant  dans 
quelques  parties;  un  examen  attentif  de  cette  charpente  m'avait 
fait  reconnaître  que,  bien  que  Tcpsemble  çût  bien  résisté,  cer- 
tains points  avaient  cependant  faibli . 

Tous  les  arbalétriers  avaient  fléchi  sous  chacun  des  cours  de 
pannes  et  présentaient,  dans  leur  longueur,  deux  arcs  successifs 
dont  quelques-uns  avaient  40  millimètres  de  flèche. 

La  disposition  arrêtée  est  représentée  pi.  VI,  figures  1  et  2; 
elle  offre  les  modifications  suivantes  : 

Les  anciennes  contreficbes  ont  été  relevées  jusque  sous  les 
cours  de  pannes  supérieurs  ;  elles  empêchent  la  flexion  des  ar- 
balétriers en  ces  points  ; 

Les  chanlignoles  de  ces  pannes  sont  remplacées  par  des  pièces 
en  fonte,  représentées,  en  élévation,  coupe  et  plan,  figures  5 
et  4  ;  ces  pièces  ou  chaises  servent  d*appui  h  une  petite  traverse 
en  fer  forgé,  à  chaque  extrémité  de  laquelle  s'adapte  une  petite 
aiguille  pendante  en  fer  forgé,  descendant- jusqu'au  tirantrcn- 
trait  ;  les  deux  aiguilles  pendantes  de  chaque  arbalétrier  sup* 
portent,  en  dessous,  au  moyen  d'éerous,  un  sabot  en  fonte,  a 
cheval  sur  le  girand  tirant-entrait  et  maintenu  écarté  du  poinçon 
par  un  écrou,  vissé  sur  le  tirant  ;  chaque  sabot,  qui  est  repré- 
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sente  en  détail  fig.  8  à  9,  reçoit  le  bas  d*uoe  seconde  conirefiche 
ou  poussart,  qui  s'en  vient  su(>porter  Tarbalétrier  sous  le  cours  de 
pannes  inférieur.  Toute  flexion  de  l'arbalétrier  est  donc  directe- 
ment prévenue  sous  le  cours  de  pannes. 

L'attache  des  grands  tirants-entraits  aux  étriera^  qui  embras- 
sent le  bas  des  arbalétriers,  permet  de  régler  leur  longueur  par 
des  écrous  ;  cet  assemblage  est  représenté  par  les  figures  10, 41 
et  12;  les  fig.  i  5  et  14  indiquent  le  mode  d'assemblage  des  ti- 
rants-entraits avec  le  bas  des  poinçons.  Le  degré  de  teosion  des 
principales  parties  de  la  ferme  peut  donc  être  régularisé  parfai- 
tement, ce  qui  donne  une  grande  facilité,  en  même  temps  que  la 
plus  grande  exactitude  de  montage. 

Voici  les  dimensions  des  pièces  principales  des  nouvelles 
fermes  : 

Arbalétriers  (en  centimètres) SO  x  10 

Grandes  '  contrefiches 15  X  *0 

Petites  id. .     12  X  fO 

Poinçons.   ......." 15  X  14 

"Grand  tirant-entrait,  fer  rond  de  50  millimètres. 
Petites  aiguilles  pendantes  de  15  millimètres. 
Les  chaises-cbantignolles  pèsent  6  kilos  les  deux. 
Les  sabots  6,60. 

Les  fermes  sont  écartées  de  5"',50  de  milieu  en  milieu;  le  bas 
d^  poinçons  est  maintenu  k  distance  par  un  cours  de  moise  ho- 
rizontal. 

La  construction  des  toitures  de  remise  aux  locomotives  pré- 
sente une  difficulté  spéciale,  celle  de  bien  établir  la  ventilation  des 
combles  et  de  faciliter  l'échappement  de  la  fumée  et  de  la  vapeur 
qui  s'y  élèvent  en  grandes  quantités  ;  une  nouvelle  disposition  de 
lanterneaux,  appliquée  à  notre  remise,  a  jusqu'ici,  parfaitement 
répondu  à  ce  qui  en  était  attendu  ;  elle  est  représentée  plan- 
che VI,  fig.  16.  Les  arbalétriers  de  deux  fermes  successives  ont  élë 
prolongés  au  delà  du  faite,  d'environ  un  tiers  de  leur  longueur. 
L*extrànité  supérieure  de  chacun  d'eux  a  été  reliée,  par  un  po* 
telet  vertical,  à  l'arbalétrier  correspondant;  ces  parties  d'arbalé- 
trier formant  saillie  sur  les  versants  opposés  du  toit,  ont  reçu  de 
petits  versants  en  sens  inverse,  formant  chêneau  au^essus  du 


GHEHINS  DE  FER.  —  ATELIER  DE  RÉPARATIONS.  475 

faite;  les  lanterneaux  ainsi  obtenus  ont  été  clos  latéralement  par 
des  châssis  disposés,  partie  en  fenêtres,  partie  en  jalousies  à  plan- 
chettes mobiles. 

Comme  ventilation,  ces  lanterneaux  fonctionnent  parfaite- 
ment ;  ils  présentent  aussi  une  grande  solidité  et  simplicité  de 
construction;  la  seule  difficulté  à  cet  égard  ayant  consisté  k  trou- 
ver des  pièces  de  bois  suffisamment  longues  pour  les  arbalétriers. 

Les  arbalétriers  se  pénètrent  à  mi-bois  ;  les  poinçons  sont  moi- 
ses,  afin  d'embrasser  les  arbalétriers,  avec  lesquels  ils  sont  aussi 
assemblés  à  entaille  et  édent,  tout  Tassemblage  étant  d'ailleurs 
maintenu  par  un  boulon. 

St.-Nicolas.  P. 
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V.  —  Chemins  de  fer  de  l'Etat  en  Belgiqie. — 1| 

NATURE  DES  TRANSPORTS. 


Trains    /  {''^classe 
i  2" 


express.  (  2"     id 
1^»    W 


VOYAGEURS..     XMin.     I 

TraiDS    1  90 


2'     Id 

y    id 

ordioairei.J  Transports  militaires 

id.       extraordinaires 

Id.       d*eofanls 

BAGAGis  (par  quintal) 

/    Grande  yitesse.    (  ^^*''  «oumis  â  la  uxe  uniforme.  (Quintaux.)  («) 

«  '  —  <  Id   taxés  au  minimum.  (Qniotaux.)  (*) ^ 

il     Petits  paqueu.    (  ,j     .^     ^„  p^,^,  ^      ,j       ^ 

Expéditions  taxées  au  minimum.  (Quintaux  )  (') 

H  I         Articles  )  Expéditions  taxées  au  poids.  (Quintaux) 

**  /  de  messagerie.  \ 

S  \  {  i*""  classe  (Tonneaux.) 

s  I  P«lUe»U«Me  »  j,     ^^      (     ,^  , 

il...     ~      .       J  3'     id.     (     M.        ) 


•         •        •       ■      «       » 


K 


<< 


g  f  Articles  de  roulage.^  Transport  par  abonnement.  (Quintaux.) 

Finances.  —  Par  groupe  de  1,000  francs 

Frais  accessoires.  —  Chargement,  déchargement,  camionnage  et  bulletios. 
tQDiPAGBfl.  —  Par  Toiture - 

i  Grande  vitesse.  (Par  expédition) 
f  1"  catégorie.  (Par  expédition) 
Petite    )  oe       j^          f          i^           X 
[3^       id.         (          id.          ) 

Produits  extraordinaires 


A  ajouter,  pour  transports  gratotU  on  a  prixi 

Part  de  la  société  des  cbeoias  de  I 

Id.  dacbeminde 
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MOUVEMENT  ET  DB  U  RECETTE  PBNDAMT  L* ANNÉE  4856. 
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MOUVEMENT 


kTÉGOmB. 


Sb'2,898 

33318 

361,404 

I  991291 

M4M82 

79329 

i   S«^170 

47,615 


55,306 


Par 
TAHIF 


5362,7<r7 


117.002 
17,516 

736,788 


2,545,286 


214^28 


414 


12,434 


RECETTE 


Par. 

CÀTÉGoklB. 


Par 

TARIF. 


Fr. 

1,885,393 

167,490 

1,297359 

1,870,222 

3,916,076 

158,102 

134,679 

42,435 

n 

51,265 

26338 

136,285 

60,952 
1,081,708 

2,652,148 

2,297,424 

5,126317 

3,790 


Fr.        e. 


9,473,360  38 


TOTAL 

PAB  BRAlfCHB 
PRIKCIPALB 
DB  acCITTI. 


Fr.         e. 


9^73360  38 


608,902  17 
214388  87  \ 

1,141,960  97 


608,902  17 


12,448,621  U 


59393 

18,024 

21337 

143304 


10380,279  93 

121,068  29 

890323  38 

24,056  27 

242,459  43 
356,716  79 


OBSERVATIONS. 


(1)  On  a  eompté  l«  poids 
moyen,!  kilog. pareolU. 

(t)  Id.  4  kilos. 

(B)  Id.SOkiiog. 

Not«.  Les  recettes  de 
Pannëe  1895  ayant ëttf  de, 
rr.  !2S,S74,Oi8  6(ie.  celles 
de   I8tt6  prëSAotent  une' 
dimlnatlon  de  fr.  (iO,9!i3K 
23  c,  quoique  supérieure' 
de  700,000  Francs  env  i  rua  ^ 
aux  prévisions  du  budget 


Total 
Receltes  des  télégra  plies 

Total  de  la  recette 

Bémoire) 

li  a  Jarbise  (idefn) 

-et  Waes  (idem) 


Total  général 


24,056  27 
242,459  43 

356,716  79 

23,154,116  48 
359379  93 

23313,696  43 

1,595,549  98 

570334  23 

854,089  67 

26,533  670  3! 
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MÉLANGES. 

VI.  —  Chemins  de  fer  allemands.  —  Tabliào 


DÉHOXlIVATIOn  DES  CHEHi:«S  DB  FBB. 


I 

5- 

e  «rf 
b  t9 

«I  s 


bD 


a 


o 
o 


a 

o 


a 

■o 

«  • 

Sa 

a. 

te 

•«« 

w 

■a 
•» 
o 

B 
O 

u 

s 

a 

a> 

X! 
U 


1  ChemiQ  de  TEst  .  < 

3  BaMe-Siléiie-Marche 

3  Chemin  de  jonction  à  Berlin  .  .  . 
i  Chemin  de  /  a  Hamm-Paterborn. 

Wesiphaliet  h  Nttnster-Hamm  .  . 

9  Chemin  de  Saarhruclc 

t>  Stargard-Poeen 

Stettin-Slargard 

7  Berg-    ja.  Elberfeld-Dortmond. 
Marche  (6  Dortmiind-Sorst .  .  . 

8  Prince  Guillaume 

Ia.  Aix-Dussei- 
dorf 
6  Ruhrort-Cre- 
feld-Gladbach. 

10  Berlin-Stettln 

1 1  Embranchement  de  Basse-Silétie. 

15  Breslau-Schweidnitz-Freiburg .  . 

13  Haute  Siléiie 

ii  Neiss-Brieg 

13  Chemin  Guillaume 

16  Berlin-Hambourg 

17  Magdeburg-Wittenberge 

18  Magdeburg-Leipztg 

19  Berlin-Potsdam-Magdeburg.  .  .  . 
SK)  Magdeburg-Halberstadt 

21  Berlin.Anhalt 

22  Chemin  de  Thuringe 

23  Cologne -Siinden 

24  Dusseldorff-Elberfeld 

29  Bonn-Cologne  avec  Bonn-Roland- 

serk 

26  Chemin  rhénan 

27  Aix-la-Chapelle.  Maestricht.  .  .  . 

Total  des  cbeminj  entièrement 
en  exploitation,  fin  1899    ..... 


Loa- 

gnevr 
toUle. 


Cilom. 

387  80 
992 

ISi.63 
34  80 
42.62 

169.79 
34.32 
97  99 
93  45 
32.93 

85  76 

42.02 
133.89 

71.29 
100  52 
197.33 

43  74 

79.96 
296.27 
107.09 
118.29 
146.93 

98,09 
231.45 
188.67 
278.07 

96.36 

40.98 
89.46 
36.14 


3770.98 


Lon- 
Soear 
des 
parties 

double 
voie. 


Geût  de 

1er  éUblisee- 

ment, 

maUrtel 
de  trimipoK 

eomprii. 


Rilom. 


9.73 


9.33 


0  67 

» 

187.90 


194.90 
10.45 

118.29 
89.34 
36.38 
87.30 
98  83 

163  98 
988 


72  28 
9.63 


1046.11 


Nembrc 
detoyafein 
trinspertét. 


Pranes. 

62^43^00 
78,656,300 

l,082r'i00 
31,989,200 

5,629,000 
11.963,600 
22,041900| 

23,617,100 
6,943,700 
7,lï6,100 

24,146,700 

10,174,100 
27,011,400 

7,608,000 
)  0,909,500 
45,153,000 

4,101,000 

6,532,900 
60,550,900 
23,493,100 
24,031,500 
43,660,400 

8,764,500 
31,426,600 
52,500,000 
89,984,900 

8,886,000 

6,006,700 
38,045,700 
10313,000 


784,684,400 


Toyijetn. 

6i3,iW 
7167O0 

266^ 
130.900 

318,800 

8i9,W 
88^ 


tni 


514^: 

390J00 
344^ 

246^ 
4S;80 

IIVOO 
66i,000 


825^ 
686,7W 
S8e,»0 
596,900 
775,100 
1.756,000 
379,300 


555,300| 
104,600 

'I 
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Iw 


hics. 


Nombre 

de 

tonneaux- 

kilomètres. 


Toyagenrs 

et 
bagage*. 


Reeettea 


Marchan- 
dises 
et  prodnils 
divers. 


Totales. 


Dépenses 

d>x- 
ploltation. 


■apport 

de  )a  dépense 

à 

la  recette 

brute. 


Tonn.  —  Kll. 
99,680,400 


-Kll. 

1.000 

I 

19,000  11,609.740 
K.000|  2,584,830 
i«.000    13,922,600 

nm  I4;(55,500 
SM»0    10,179,000 


QMOO 

•6^ 


2,833,800 
6,277,000 

10,426,000 


i,ooo 
1^ 
toiooo 
kooo 
p^ooo 
hooo 


fe,000|  6,115,350 
nm  20,190,950 
kooo  1,953,050 
MJlOO.  15,434,500 

94,772,750 
2,340.500 

14,990,450 

55,929,900 
NOO|    9,419,600 

30,969.900 
iiWO  17,118,930 
'm.  12,067,650 
N/WO  28,323,750 
M)  21,928,650 
^,102,560,000 
^1    5,202,300 

*.«00  181,350 
Mo]  16,019,800 
^,    1,261,800 


Francs. 

2,556,100 

3,407,200 

■ 

453,700 

187,800 

183,800 

1,226,000 

480,200 
99,300 
76,000 

611,200 

290,500 
1,972,500 

184,900 

474,500 
1,563,300 

158,900 

299,500 
2,345,700 

375,200 
1,789,500 
2,099,700 

662,300 
1,970,100 
2,072,900 
3,653,400 

401,800 

437,800 

1,795,100 

95,900 


|Pranes. 

2,921,000 
7,604,900 

136,600 
1,161,300 

323.900 
1,098,100 

1,726,700 

1,466,300 
273,200 
510,300 

1,174,800 

672,800 
2,981,300 

250.300 
1,181,500 
7,891,700 

260,200 
1,828,300 
5,917,100 

948,300 
4.251,100 
2,460.800 
1,526,500 
3,833.900 
3,377,800 
10,328,200 

807,900 

76.800 

1,996,600 

248,600 


Francs. 

5,477,100 

11,012,100 

136,600 

1,615,000 

511,700 

1,281,900 

2,952,700 

1,946,500 
372,500 
586,300 

1,786,000 

963,300 
4,953,800 

435,200 
1,656,000 
9,433,000 

419,100 
2,128,000 
8,262,800 
1,323,500 
6,040,600 
4,560,500 
2,188,800 
5,804,000 
5,450,700 
13,981,600 
1,209,700 

514,600 

3,791,700 

344,500 


M0.653.274.90o'  31,924,800 


69,237,000  101,161,800 


Francs. 

3,547,900 

6,720,000 

103,300 

1,313,500 

285,200 

739,500 

1,639,800 

1,093,000 
252,300 
343,600 

1,047,400 

576,500 
2,557.100 

309,700 

813,500 
4.585,500 

339,100 

939,800 
4,583,700 

682,800 
1,622,900 
1,993,500 

951,800 
2,482,000 
2,111,700 
5,677,500 

566,700 

219,100 

1,452,000 

303.500 


50,833,900 


64.78 
61.02 
75.65 
8133 
55.74 
57.69 

55.54 

56.15 
67  73 
58.62 

58.64 

59  85 
51.61 
71.16 
49.13 
48.50 
80.92 
U.16 
55.47 
5159 
43  42 
43  71 
43.48 
42.76 
38.74 
40.61 
46.84 

42.58 
38  29 
8811 


Intérêt. 


50.27 


3,09 
5,46 
3,07 
0,9i 
4,03 
4^3 

3.96 

3.61 
1.73 
3,iO 

3,06 

3.80 

10,50 

1,65 

7,73 

10,78 

1.95 

18,18 

6.Ô8 

2,73 

14,22 

5,88 

14,11 

10.57 

6,36 

9,23 

7,24 

4,92 
6,15 
0,40 

6,41 
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MI^LAICGES. 


=1 
Oui 

m 

tniifi 


DfiNOHINATlOlf  BU  CHENinS  DB  FIB. 


Lon- 

Sneur 

loUle. 


Lon- 

Bvear 

det 
parties 

k 
dovble 

voie. 


Coûl  de 
la*  ëUblisse- 

meat, 

niBtértel 
de  transport 

eomprîs. 


Seabrt 
de  veTtgevs 
traaspertéi. 


28    ColORne- 
Crefeld. 


En  exploitation  pendant 
!une  partie  de  l'année  et 
[régi  par  I^Elat 


»  Société  autrichienne  (  ''»»°*^"  ^"^ 

30  I.  R.  P.  des  chemins  l  Ligne  du  S.-E. 

31  **«  '«''  **«  *'^'**        (  Ligne  de  Raah 

Il '''^section.  .     .  . 
r  section 


33  Empereur  Ferdinand   du  Nord    (avec 

embranchement) 

34  Chemin  de  l'État  de  Bade  (avec  embran- 

chement)  

35  Chemin  de  rÉUl  de  Bavière 

36  Chemin  Louis  du  Palatinat 

37  Chemin  de  TÉtat  de  Brunswick.  .  .  . 

38  Chemin  de(  C»"»™'"  ^*  i" construction 

TEUt  en?  Chemin  du  Sud 

Hanovre.  |  chemin  de  l'Ouest 


KUon. 


33  25 


39  Chemin   Frédéric-Guillaume  du   Nord 

(avec  embraachement) 

40  Chemin  de  Louis  de  Hesse 

41  Mein-Weser 

4S  Praocfort-Hanau 

43  Men.NecIcar 

44  Chemin  du  Taufius  (avec  embranche* 

ment) 

45  Allona.Kiel 

46  Glacl(sstadt-Elm»horn 

47  Rendsburg-iNeumunster 

48  Lubecq-Bucben    

49  Chemin  deMelcienbuig 


90 
51 
5S 
53 
54 


Chemin  de  PÉtat  du 
royaume  de  Saxe. 


Saxe-ltavière .  . 
Saxe-Bohéme.  . 
Saxe-Silésie  .  . 
Chemnitz-Riesa 
Lobau-Ziltau.  . 


55  Leipzig-Dresde 

56  Chemin  de  !*État  de  Wurtemberg  .  . 


469  35 
444  99 
41  7S 
153.H 
315.09 

497  89 

385.45 
938  17 
137  05 

11840 

■ 

525  63 


151.88 
44.10 

199.43 
41.13 

87.55 

U.00 

105.60 

16  67 

33.56 

47  25 

144  75 

184  50 

65.35 

102.00 

66  00 

33.75 

116.35 

303  40 


Totaux 3713.91 


KiloB. 


France. 


6,337,800 


85.48 

365.58 
23.75 
84.66 
83  33 


13  88 


14  03 


0.27 


155  25 
30.00 
20.25 
17.25 

» 
116  25 
400 


)253,500,000 

103,542,100 
91,365,800 

137.373,000 

84^57,500 

195,871,000 

30,899,700 

18,007,600 

a 

97,581,400 


42484^€00 
9,622,900 

50.354.300 
7,715,000 

S,i34,100 

7.875,000 

13,687,700 

1,681,500 

1,482,300 

9  593,500 

23,617,500 

54,343,700 

30,043,800 

35,710,800 

27,243.600 

9,375,000 

31,875,000 

68,573,500 


913.97 


I430,I07,K00 


Veyafm».  i  Imd 


985.900 
768,600 
18MO0 
1,744^ 
623.700, 


l,48S^'  f.il 


1,647  jO» 

2M^ 

734,500 

636J» 

• 

i,537,8U0' 


291,100 
6SS,500 
648,100 
40t,iOO 
SS^ 

870,900, 

470,500 

63^ 

91^ 

l^JOO 

258,400 

601700 

384,900 

478,100 

272,300 

113,300 

633,600 

lit93^ 

2I,540,ÎOO' 
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r 

Vonbre 

de 
Uageara- 

Kombre 

de 

tooneans.- 

kilomètres. 

Voyageurs 

et 

bM gages. 

Beeeltes 

Marchan- 
dises 
et  produits 
dlTers. 

Totales. 

bëpcDses 
d>«- 

ploitation. 

Rapport 
de  la  dépense 

la  recette 
brute. 

Intérêt. 

k-Kil. 

Tonn.  —  Kll. 

Fraoes. 

Pranes. 

Praoes. 

Praoca. 

f  «0. 

1 

■ 

4/)30,l00 

10,262,900 

14,293,000 

16,183,700' 

514,80o! 

^^^000 

• 

4,178,800 

12^)04,900 

16,494,700 

53.22 

H 

I8i  1^000 

f» 

255,400 

259,400 

,170^000 

33,907.200 

3,110,800 

3,459,800 

6,570,600 

4,542,100 

69  13 

3,70 

i^MMOO 

49,904,650 

2,992,800 

6^V00 

9,076,700 

6,231,500 

68.65 

3,18 

W98.0O0 

170,922,150 

6,068,700 

20,409,000 

26,477,700 

9,601,500 

36  26 

13,25 

kisiooo 

SK,966,900 

3,214,100 

4,390,300 

7.604,400 

3,498.400 

46.00 

4,80 

kK3,Q0D 

45,492,400 

5,062,900 

9,263,600 

14,326,500 

10,039,800 

62.07 

2,62 

pM,OiO 

35,136,350 

900,800 

2,991,600 

3,892.400 

1,251,600 

32  15 

8.55 

■004,000 

25,030,500 

1,155,100 

2.709,300 

5,864,400 

2,146,700 

55.55 

9,54 

r  - 

64,184,600 

« 

■ 

» 

» 

1  * 

» 
• 

3,984,600 

7,343,600 

■ 

11,328,200 

» 

5,686,500 

» 

50  20 

1 

5,78 

piJKN) 

11,730^50 

759,900 

1,402,900 

2,162,800 
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JORISPRIIDENCE. 

I. 

AHRÂT  DB  LA  COUR   DE    CASSATION  0B  BELGIQUE,   EN    DATE  DU  2  JUIN 
1843,  DECIDANT  QUE  l'aRT.  141  DU  CODE  DE  PROCÉDURE  CIVILE  NE 
DÉTERMINANT    PAS   DE    QUELLE    MANIÈRE  CES   JUGEMENTS    DOIVENT 
ÉNONCER  LE  POINT   DE  FAIT,  CELUI-CI  EST  SUFFISAMMENT  CONSTATÉ 
PAR  LES  CONCLUSIONS    DES    PARTIES  MISES   EN    RAPPORT   AVEC    LES 
MOTIFS    DE    l'arrêt;    QUE    LES   OBLIGATIONS  A  CHARGE  DE   l'ÉTAT 
BELGE,  NÉES    DE    LA    RÉUNION   AU    DOMAINE    PUBLIC    d'uNE   ROUTE 
CONSTRUITE  PAR  UNE  COMMUNE  ET  DE  LA  SUPPRESSION   DES   DROITS 
DE  BARRIÈRE  PERÇUS  PAR  ELLE,  n'ONT  PAS  ÉTÉ   ATTEINTES  PAR  LES 
DÉCHÉANCES  ET  LES  PRESCRIPTIONS  DÉCRÉTÉES   DANS   LES  lOIS   DES 
:25    FÉVRIER    1808,   45    DÉCEMBRE     1809,    9    FÉVRIER    1818   ET 
50  DÉCEMBRE    1819,  ALORS  QUE  LA  ROUTE    A    ÉTÉ  CONSTRUITE    EN 
VERTU    d'un    ACTE    QUI    AUTORISE    UN    EMPRUNT     ET    RÉSERVE    AU 
GOUVERNEMENT    LE    POUVOIR  DE   LA  RÉUNION    AU  DOMAINE    PUBLIC, 
MOYENNANT  LE  REMBOURSEMENT    DES   CAPITAUX   LEVÉS  OU   LE  SER- 
VIOE.DES  RENTES  CONSTITUÉES  SUR  CES  CAPITAUX,  ET  ALORS  QUE  LA 
COMMUNE  n'a  Été  POURSUIVIE  DU  CHEF  DE  CES  RENTES   QUE  POSTÉ- 
RIEUREMENT   AUX    LOIS    DE  DÉCHÉANCE    ET   DE  PRESCRIPTION;    QUE 
l'action,    qui    naissait    de   CETTE   OBLIGATION  EN    FAVEUR    DE    LA 
COMMUNE,    ÉTAIT    ÉVENTUELLE    ET    NÉCESSAIREMENT  SUBORDONNÉE 
AUX  RÉCLAMATIONS  QUE  LES  CRÉDI-RBN TIERS  FORMERAIENT  CONTRE 
ELLE  (^). 

En  vertu  de  trois  octrois  de  Marie-Thérèse,  la  ville  de  Nivelles 
avait  construit  diverses  routes,  et  avait  été  autorisée  à  percevoir 

(>)  Les  quatre  arréU  qui  suivent  le  présent  se  rapportent  à  la  même  ques- 
tion. 
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les  droits  de  barrières  qui  y  avaient  été  établis.  Ces  octrois  ren- 
fermaient, entre  autres,  la  clause  suivante  :  «  Il  sera  en  notre 
pouvoir  d*uoir  ladite  chaussée  à  notre  domainei  parmi  rembour- 
sant à  la  ville  les  capitaux  à  lever  ou  en  acquittant  les  charges  a 
leur  indemnité.  »  Pour  cette  construction,  la  ville  avait  levé 
différents  capitaux.  Les  hospices  de  Bruxelles,  créanciers  à  ce 
titre,  lui  intentèrent  une  action  à  Teffet  de  la  faire  condamner  k 
passer  titre  nouvel  de  quatre  rentes,  el  i  leur  payer  39  années 
d'arréragé.  De  son  cAté,  la  ville  actionna  FÉtat  en  garantie  ;  sa 
prétention  fut  admise  par  jugement  du  23  juillet  1835,  ainsi 
conçu  : 

«  Attendu  que  k  Constitution  belge,  ayant  remis  aux  tribu- 
naux la  connaissance  exclusive  des  contestations  qui  ont  pour 
objet  des  droits  civils»  a  levé  tous  les  obstacles  que  les  lois  et 
arrêtés  antérieurs  avaient  mis  ii  ce  que  les  créanciers  des  com- 
munes pussent  faire  déterminer  par  les  tribunaux  la  vëritaUe 
position  de  eelles^i  &  leur  épird,  sans  cependant  que  k  compé- 
tence du  pouvoir  judiciaire  puisse  aller  jusqu'à  forcer  les  com- 
munes à  payer,  puisqu'i  rautoriié  administrative  seole  appar- 
tient encore  de  liquider  les  dettes  et  fixer  le  mode  et  Tépoqae 
de  leur  paiement  ; 

»  Attendu  que  c'est  dans  ces  limites  que  doivent  être  inter- 
|)rAtés  et  appliquée»,  tant  Tarrété  du  50  avril  1817,  qui  a  dé- 
fendu d'inquiéter  les  conmiuies  par  rapport  aux  dettes  soumises 
à  la  liquidation,  que  les  règlements  qui  ne  permettent  aux  com- 
munes de  payer  que  les  sommes  portées  à  leur  budget  ; 

»>  Attendu,  en  fait,  qu'il  est  constant  que  la  ville  de  Nivelles  a, 
en  temps  utile,  fourni  un  état  de  ses  dettes,  comprenant  les 
rentes  dont  il  s'agit  ; 

»  Attendu  que  l'action  des  hospices  de  Bruxelles  tend  à  ob- 
tenir titre  nouvel  de  oes  rentes  et  paiement  des  intérêts  échus  ; 

h  Attendu  que  le  titre  nouvel  n'étant  que  le  nouvel  engage- 
ment que  tout  créancier  est  en  droit  d'exiger  de  son  débiteur 
après  â8  ans  de  la  date  du  titre  précédent,  il  est  certain  que  les 
hospices  de  BruieNes  sont  recevables  h  agir  devant  le  tribunal, 
à  l'effet  de  forcer  leur  débiteur  à  fournir  cette  reconnaissance  de 
in  dette,  en  se  conformant,  pour  l'exécution,  h  ce  que  les  règle- 
ments administratifs  exigent  ; 
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»  Attendu  que  oette  demande  est  en  outre  fondée,  puisque  le 
titre  ancien  a  plus  de  38  ans  de  date  et  que  la  ville  a,  par  ses 
conclusions  prises  i  l'audience  du  l*'  juillet  courant,  déclare 
qu'elle  ne  méconnaissait  pas  lesdites  rentes,  qu'elle  reconnaissait 
même  les  avoir  créées; 

»  Attendu  que  l'arrélé  du  50  avril  1817  précité  rend  les  hos- 
pices évidemment  non  recevables  à  exiger  le  paiement  des  arré- 
rages des  rentes  dont  la  liquidation  n'est  pas  encore  effectuée  ; 

»  Snr  la  demande  en  garantie  ; 

»  Attendu  que  toutes  les  parties  conviennent  que  les  capi- 
taux des  rentes  ici  réclamés  ont  été  levés  par  la  ville  de  Nivelles 
pour  la  construction  des  diverses  chaussées  ; 

»  Attendu  que  les  octrois  par  lesquels  impératrice  Marie- 
Thérèse  a  autorisé  la  construction  des  chaussées,  notamment 
celui  du  30  octobre  1764,  porte  (art.  36)  qu'il  sera  en  notre  pou- 
voir d'unir  lesdites  chaussées  i  nos  domaines,  parmi  rembour- 
sant à  ladite  ville  de  Nivelles  les  capitaux  à  lever,  ou  en  acquit- 
tant les  charges  A  son  indemnité  ; 

»  Attendu  que  c'est  en  s'occupant,  dans  cet  article,  des  inté- 
rêts privés  des  domaines  de  la  ville  de  Nivelles  que  le  souverain, 
tout  en  autorisant  rétablissement  des  chaussées,  a  fait,  en  faveur 
de  la  dernière,  une  stipulation  qui,  si  elle  n'opère  pas  novation, 
oblige  au  moins  le  gouvernement  à  tenir  la  ville  indemne  de 
toute  poursuite  du  chef  des  capitaux  levés  pour  la  construction 
des  chaussées; 

H  Attendu  que,  dans  l'état  de  choses,  toute  garantie  que  le 
gouvernement  peut  et  doit  donner  consiste  dans  la  reconnais- 
sance de  l'engagement  qu'il  a  formellement  contacté  poor  l'ac- 
tion susdite,  quoiqu'il  le  nie,  et  dans  l'obligation  d'indemniser 
la  ville  des  frais  que  la  demande  des  hospices  pourra  lui  occa- 
sionner ; 

»  Par  ces  motifs,  dit  et  déclare  pour  droit  que  la  ville  de  Ni- 
▼iiles  doit  aux  orphelins  de  la  chapelle  de  Bruxelles,  une  rente 
de  fr.  5,9â5  9^  ;  condamne  la  ville  de  Nivelles  à  consentir,  à 
ses  frais,  titre  nouvel  desdites  rentes,  en  se  conformant  a  cet 
effet  k  ce  que  prescrivent  les  lois  administratives  ;  déclare  les 
hospices  de  Bruxelles,  quant  a  présent,  non  recevables  à  exiger 
davantage,  etc.  ;  » 
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Sur  l'appel,  ce  jugement  fut  réformé  par  arrêt  de  la  Cour  de 
Bruxelles  du  M  novembre  1841,  dont  voici  les  moltf^  : 

0  En  ce  qui  touche  la  recevabilité  de  In  demande  en  garantie 
formée  par  la  ville  de  Nivelles  contre  Tfitat  ; 

»  Attendu  que  l'a  demande  des  hospices  n'a  pas,  comme  on  le 
prétend,  été  restreinte  h  l'obtention  d'un  simple  titre  nou?el, 
mais  ainsi  que  cela  résulte  du  jugement  dont  est  oppel,  que  cette 
administration  a  constamment  demandé,  outre  un  titre  nouvel, 
l'intérêt  de  sommes  ducs,  de  sorte  qu'évidemment  la  demande 
en  garantie  est  recevable  ; 

»   Au  fond  : 

»  Attendu  qu'aux  termes  des  octrois  des  2  août  i75f ,  4"  mars 
1769,  et  51  octobre  4764,  la  ville  de  Nivelles  avait  le  droit  de 
percevoir  les  barrières  sur  les  routes  qu'elle  a  construites  en 
vertu  de  ces  octrois,  tant  que  le  gouvernement  n'aurait  pas  uni 
ces  routes  à  ses  domaines,  en  remboursant  à  la  ville  les  capi- 
taux levés  ou  en  acquittant  les  charges  à  son  indemnité  ; 

»  Attendu  qu'en  supprimant  les  droits  de  barrière  par  la  loi 
du  â4  brumaire  an  V,  le  gouvernenient  français  a  causé  à  la 
ville  intimée,  un  préjudice  dont  celle^i  avait  le  droit  de  de- 
mander la  réparation,  soit  en  vertu  des  octrois  précités,  soit  en 
vertu  de  l'art.  558  de  la  Constitution  du  5  fructidor  an  III  ; 

»  Mais  attendu  que  la  ville  n'a  pas  exercé  les  droits  qu'elle 
avait  à  cet  égard,  dans  les  délais  fixés  par  les  loiâ  des  25  février 
1808  et  15  décembre  1809,  ainsi  que  par  celles  des  9  février 
1818  et  50  novembre  4819,  et  partant,  qu'elle  a  encouru  la 
déchéance  prononcée  par  ces  lois; 

>»  Par  ces  motifs,  etc.  ' 

Pourvoi  en  cassation,  1*pour  violation  de  l'art.  141  du  Code 
de  procédure  civile  en  ce  que  le  point  de  fait  n'est  point  retracé 
dans  l'arrêt  ; 

2*  Pour  fausse  application  et  violation  dés  lois  des  25  février 
1808,  15  décembre  1809,  9  février  1818  et  50  novembre  1819, 
en  ce  que  la  Cour  a  déclaré  frappée  par  la  forclusion,  prononcée 
contre  la  réclamation  des  créances  k  charge  de  l'État,  une  simple 
action  en  garantie,  née  seulement  au  jour  de  la  poursuite  dirigée 
contre  la  ville  de  Nivelles.  La  ville,  disait-on,  ne  demande  pas 
que  l'État  lui  rende  ses  routes,  y  rétablisse  le  droit  de  barrière 
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OU  qu'OD  lui  paie  l'cquivalent  à  (itre  d'iDdemoité,  mais  action- 
née en  paiement  de  renies  eréées  pour  la  conslroction  de  ses 
chaussées^  elle  porte  deyaat  les  tribunaux  une  action  en  garantie 
dontelle  n'avait  pu  les  saisir  avant  d*étre  elle*méme  poursuivie.  ^ 

M.  te  ixrocureur  général  a  conclu  k  la  cassation. 

Arrêt.  —  «  La  Cour,  sur  le  i^'  moyen  : 

«I  Attendu  que  Tart.  441  du  Gode  de  procédure  civile  ne  dé- 
termine pss  de  quelle  manière  les  jugements  doivent  énoncer  le 
point  de  fait;  que,  dans  Tespèce,  le  point  de  fait  est  suffisam- 
ment constaté  par  les  conclusions  des  parties,  mises  en  rapport 
avec  les  motifs  de  l'arrêt  ;  qu'il  a  donc  été  satisfait  au  vœu  de  la 
loi; 

n  Sur  le  2'  moyen  : 

»  Attendu  qu'il  est  constant  au  procès  que  les  rentes  dont  les 
hospices  de  Bruxelles  ont  réclamé  le  paiement  à  charge  de  la 
ville  de  Nivelles,  ont  été  créées  pour  la  construction  de  diverses 
chaussa  que  ladite  ville  a  été  autorisée  à  construire  en  vertu 
de  trois  octrois  de  Marie-Thérèse; 

»  Attendu  que  la  ville  demanderesse,  en  actionnant  lo  gou- 
vernement en  garantie,  s'est  fondée  sur  ce  que«  aux  termes  des 
octrois  précités,  le  souverain  s'était  otbligé^  dans  le  cas  ou  il 
réunirait  les  routes  à  son  domaine,  à  rembourser  les  capitaux 
qu'elle  aurait  levés  ou  à  acquitter  les  charges  h  son  indemnité  ; 

»  Attendu  que  la  ville  demanderesse  a  été  dépossédée  de  ses 
routes,  et  que  celles-ci  ont  été  réunies  au  domaine  de  TÉtat  par 
Teffet  de  ta  loi  du  24  brumaire  an  IV,  qui  a  supprimé  les  droits 
de  barrière; 

»  Attendu  que  le  cas  de  réunion  prévu  par  les  octrois  étant 
arrivé,  TÉtat  était  tenu  envers  la  ville  demanderesse,  non  à  une 
simple  réparation  dans  les  limites  du  dommage  qu'elle  pouvait 
souffrir,  mais  à  l'exécution  des  obligations  consenties  pour  cette 
éventualité  ;  qu'ainsi  l'arrêt  attaqué  n'a  pas  décidé,  comme  le 
prétend  le  défendeur,  que  la  demande  en  garantie  formée  contre 
lui  ne  constituait  autre  chose  qu'une  demande  en  réparation  du 
dommage;  qu'au  contraire,  l'arrêt,  par  son  premier  considé- 
rant, reconnaît  et  constate  l'obligation  du  gouvernement  dans 
les  termes  mêmes  des  octrois  ; 

n  Attendu,  que  de  cette  obligation  ne  naissait  pas  en  faveur 

I. 
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de  la  ville  de  Nivelles,  un  droit  de  créance  actuel,  susc^tible  de 
liquidation,  mais  seulement  le  droit  d'être  tenue  indemne  des 
charges  contractées  par  elle  pour  la  construction  de  ces  routes  ; 
que  Taction  à  laquelle  ce  droit  pouvait  donner  ouverture  était 
éventuelle  et  nécessairement  subordonnée  aux  réclamations  que 
les  crédi-rentiers  formeraient  contre  la  ville  ;  que  cela  est  d'au- 
tant moins  contestable  qu*il  pouvait  arriver  que  l'État  acquittât 
directement,  aux  termes  des  octrois,  les  charges  à  l'indemnité 
de  la  ville,  et  que,  par  suite,  les  crédi-rentiers  n'élevassent  au- 
cune prétention  contre  cette  dernière  ; 

.  »  D'où  il  résulte  que  la  ville  demanderesse  n'a  pu  agir  en  ga- 
rantie contre  l'État  que  lorsqu'elle  était  elle-même  actionnée  en 
justice  du  chef  des  rentes  dont  il  s'agit  ; 

»  Attendu  qu'au  droit  de  la  demanderesse  tel  qu'il  vient  d'être 
défini  ne  peuvent  s'appliquer  les  décrets  du  25  février  1806,  et 
13  décembre  1809;  qu'il  se  voit,  en  effet,  de  toutes  les  disposi- 
tions de  ces  décrets,  et  de  leur  combinaison  avec  la  loi  du  S4  août 
1793  qu*ils  concernaient  uniquement  et  exclusivement  les  créan- 
ces directes  à  charge  de  l'État,  qui  pouvaient  faire  l'objet  d'une 
réclamation  actuelle,  et  qui  étaient  de  nature  h  être  liquidées 
par  des  inscriptions  au  grand-livre  de  la  dette  publique  ; 

)»  Attendu  que  les  lois  des  9  février  1818  et  30  novembre 
1819,  doivent  également  s'entendre  des  créances  directes  contre 
l'État,  susceptibles  de  liquidation  sur  des  bases  certaines  ;  que 
les  déchéances  que  prononcent  ces  décrets  et  ces  lois  n*ont  donc 
pu  frapper  une  action  en  garantie  qui  n'était  pas  encore  née  ; 

»  Attendu  qu'il  résulte  de  ce  qui  précède  que  l'arrêt  attaqué, 
en  décidant  que  la  ville  de  Nivelles  avait  encouru  la  déchéance 
de  ses  droits,  a  expressément  contrevenu  aux  décrets  précités  des 
25  février  1808  et  13  décembre  1809,  et  aux  lois  des  9  février 
1818  et  30  novembre  1819  ; 

»  Déclare  le  premier  moyen  de  cassation  non  fondé;  statuant 
sur  le  seeond,  casse  l'arrêt  de  la  Cour  d'appel  de  Bruxelles  du 
1 1  novembre  1841,  et  renvoie  devant  la  Cour  de  Gand,  etc.  » 
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II. 

ARRÊT  DB  LA  COUR  d'aPPBL  DE  GAND,  EN  DATE  DO  26  JUILLET  1845, 
DéCIDAI^T  QUE  LES  RENTES  LEVÉES  PAR  LES  TILLES  DE  BELGIQUE 
SOUS  LE  RÉGIHE  AUTRICHIEN  POUR  LA  CRÉATION  DBS  ROUTES,  SONT 
DETTES  PERSONNELLES  DES  VILLES  ET  CELLES-CI,  AUJOURD'HUI  DÉ- 
POSSÉDÉES  DB  CES  ROUTES,  n'oNT  AUCt9^  RECOURS  A  EXERCER  CONTRE 

l'État. 

La  Cour  de  Gand,  saisie  de  cette  question,  par  renvoi  après 
cassation  (voir  l'arrêt  prëeédent),  a  eosbrassé  l'opiaion  contraire 
à  celle  de  la  Cour  suprême,  mais  conforme  à  la  jurisprudence  de 
la  Cour  de  Bruxelles  (Voir  ci-après,  n"  IV). 

Voici  l'arrêt  rendu  par  la  Cour  de  renvoi  : 

«  Vu  les  octrois  du  â  août  i75i,  1""  mars  1762  et,  31  octobre 
1764,  autorisant  la  viUe  de  Nivelles  à  construire  diverses  chaus- 
sées avec  établissement  de  péages  sous  les  clauses  et  conditions 
énoncées  auxdits  octrois,  et  notamment  avec  la  i^éserve  qu'il 
serait  libre  à  Sa  Majesté  de  réunir  lesdites  chaussées  à  son  do- 
maine, en  remboursant  à  la  ville  de  Nivelles  les  capitaux  à  lever 
ou  en  acquittant  les  charges  à  son  indemnité  ; 

»  Considérant  que,  pour  interpréter  sainement  cette  réserve, 
il  importe  d'avoir  ^ard  aux  principes  de  droit  qui  régissaient 
la  matière  à  Tépoque  où  les  octroiaont  été  obtenus  et  de  recher- 
cher surtout  quel  a  été  le  but,  la  commune  intention  des  par- 
ties, plutôt. que  de  s'attacher  au  sens  littéral  des  termes  ; 

»  Considérant  qu'il  était  de  principe  dans  l'ancien  droit  que 
les  grands  chemins  appartenaient  au  prince,  ce  qui  est  attesté 
par  Stocknmna,  décision  SH^y  n"  1  et  3  ;  d'où  il  faut  conclure  que, 
dès  qu'une  route  est  ouverte  ad  public,  elle  devenait  immédiate- 
ment une  dépendance  du  domaine  du  souverain  ; 

»  Considérant  que  ce  principe  se  trouve  même  spécialement 
consacré  dans  l'espèce  par  les  octrois;  qu'en  effet,  Sa  Majesté  y 
stipule  qu'il  sera  payé  annuellement  par  la  ville  concessionnaire 
h  la  recette  de  son  domaine  une  reconnaissance  de  30  sols  pour 
chacune  des  deux  chaussées  et,  de  plus,  que  les  octrois  seront 
enregistrés  tant  au  conseil  des  finances  qu'à  la  chambre  des 
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comptes,  à  la  reconnaissance  de  ses  droits  et  hauteurs,  c'est-à- 
dire  de  son  domaine  ëminent  ; 

>t  Considérant  que  Fîntention  du  souverain,  en  formulant  la 
réserve  précitée,  n'a  donc  pas  été  de  réunir,  comme  le  portent 
les  termes,  les  chaussées  à  son  domaine,  puisqu'elles  en  faisaient 
nécessairement  partie,  mais  bien  les  fruits  et  péages,  qa'il  con- 
cédait temporairement  à  la  ville  de  Nivelles  ; 

»  Considérant  que,  pardon  décret  du  24  brumaire  an  V,  le 
directoire  exécutif  a  supprimé  les  impositions  directes  et  indi- 
rectes établies  en  Belgique  par  le  gouvernement  autrichien,  et 
bien  spécialement  les  droits  de  barrière,  perçus  tant  par  les  ci- 
devants  États  que  par  les  villes  ;  qu'ainsi  l'impôt  barrit  établi 
au  profit  de  la  ville  de  Nivelles  étant  venu  à  cesser,  il  y  a  lieu 
d'examiner  si,  comme  elle  le  prétend,  cette  suppression  a  réalisé 
la  faculté  de  reprise,  réservée  au  souverain  par  les  octrois  pré- 
cités; 

Considérant  que  l'arrêté  du  d4  brumaire  est  une  meaure  gé- 
nérale, conséquence  des  événements  politiques  qui  avaient  réuni 
la  Belgique  k  la  France,  et  amenée  par  la  nécessité  de  placer  les 
deux  pays  sous  un  même  système  financier  ;  que,  loin  d'avoir 
pour  objet  la  réunion  au  domaine  des  péages  concédés,  ces  péa- 
ges, au  contraire,  sont  anéantis  ; 

M  Considérant  que,  si  depuis,  le  gouvernement  français  et  le 
gouvernement  nouveau  qui  a  succédé  au  régime  français,  ont 
rétabli  sur  toutes  les  routes  un  impôt  de  barrière,  cet  impôt  n'est 
pas  le  même  que  le  péage  qui  avait  été  concédé  b  la  ville  de  Ni- 
velles, et  que,  de  plus,  il  n'a  pas  eu  pour  objet  un  intérêt  pécu- 
niaire, mais  seulement  de  couvrir  les  dépenses  néoessitëes  par 
l'entretien  des  routes  ; 

»  Considérant  qu'il  résulte  de  ce  qui  précède  qu'on  ne  saurait 
voir  dans  aucun  des  faits  invoqués,  l'exercice  de  la  fticulté  de  ré- 
serve insérée  aux  octrois,  et  qu'ainsi  il  n'y  a  pas  de  termes  habi- 
les pour  exiger  de  l'Ëtat  la  garantie  conveationneltemeat  pro- 
mise; 

»  Considérant  que  le  décret  du  29  brumaire  an  V,  en  suppri- 
ment généralement  les  péages  que  les  États  ou  les  villes  étaient 
en  possession  de  percevoir,  sans  distinguer  à  quel  titre  la  per- 
ception aurait  été  concédée,  n'accorde  expressément  i  ceux 
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qu'elle  dépouille  ainsi,  aucune  xompensation  quelconque  ;  que, 
d*autre  part,  il  est  difficile  de  concevoir  que  l'intention  du  légis- 
lateur ait  pu  être  de  leur  laisser  le  droit  à  une  indemnité,  lorsque 
Ton  considère  que  ce  décret  n'est  que  l'application  à  la  Belgique 
des  lois  des  15  mars  i79i  et  25  août  1792,  qui  avaient  supprimé 
en  France  tous  les  péages  de  l'espèce,  même  ceux  qui  avaient  été 
accordés  pour  couvrir  les  frais  de  construction,  et  que  la  der- 
nière de  ces  lois,  art.  7,  porte  formellement  que,  dans  ce  cas 
même,  cette  suppression  ne  donnerait  lieu  à  aucune  indem- 
nité; 

)t  Considérant  que  cette  opinion  acquiert  un  nouveau  degré 
d'évidence  par  Tarrêté-loi  du  23  janvier  1815,  qui,  en  faisant 
appel  aux  réclamations  des  communes  dépouillées  de  leurs  droits 
&  des  routes,  passages  d'eau,  etc.,  énonce  in  tenninis,q\ïe\si 
suppression  de  ces  péages  a  lieu  sans  indemnité  ; 

»  Considérant  néanmoins;  que,  s'il  fallait  admettre  que  la  ville 
de  Nivelles  a  droit  à  une  indemnité  pour  la  dépossession  qu'elle 
a  subie,  le  principe  de  ce  droit  se  trouverait  écrit  dans  l'art.  3^8 
de  la  Constitution  de  l'an  III,  qui  porte  que  tout  citoyen  expro- 
prié pour  cause  d'utilité  publique,  a  droit  à  une  juste  indemnité 
légale  qui  ne  serait  plus  alors  la  garantie  promise  par  les  octrois, 
mais  le  dédommagement  du  préjudice  réel  que  la  suppression 
des  péages  faisait  éprouver  ; 

»  Considérant  que  le  droit  à  cette  indemnité  se  serait  ouvert 
dès  le  jour  ou  la  ville  de  Nivelles  a  été  dépouillée  des  péages,  et 
ainsi  dès  la  publication  de  Tarrété  .du  directoire  exécutif,  du 
24  brumaire  an  V  ; 

»  Considérant  que,  par  l'art.  7  du  décret  du  25  février  1808, 
concernant  la  liquidation  des  dettes  de  l'État,  toutes  les  créances 
des  communes,  de  quelque  nature  qu'elles  fussent,  ont  été  reje- 
tées en  masse,  et  que,  partant  l'indemnité  à  laquelle  la  ville  de 
Nivelles  pourrait  avoir  eu  droit  se  trouve  écartée  par  une  fin  de 
non-recevoir  insurpiontable  ; 

»  Considérant  que  cette  fin  de  non-recevoir  proscrirait  égale- 
ment les  droits  de  la  ville,  si,  contrairement  à  ce  qui  précède,  il 
pouvait  être  admis  que  la  dépossession  dont  elle  a  été  la  victime 
ait  donné  lieu  à  l'ouverture  des  droits. stipulés  à  son  profit  par 
les  octrois  de  Marie-Thérèse;  qu'en  effet,  il  est  hors  de  doute 
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que  ces  droits,  quels  qu'ils  fassent,  avaient  pris  naissaoce  avant 
le  25  février  1808; 

»  CoDsidërant  que  vainement  on  objecte  que  Faction  de  la 
ville  était  éventuelle  et  subordonnée  aux  réclamations  que  ses 
crédi-rentiers  formeraient  contre  elle  et  que  ,  d'alternative 
qu'elle  était  dans  le  principe,  l'obligation  de  TÉtat  serait  deve- 
nue déterminée  par  l'arrêté  du  25  février  1808,  qui  en  éteint  la 
première  partie  ; 

*  Considérant  qu'il  est  constant,  au  contraire,  que  le  droit  de 
la  ville  était  ouvert,  que  son  action  était  née,  dès  le  moment  que 
la  suppression  des  péages  avait  eu  lieu  ;  que,  dès  lors,  elle  aurait 
le  droit  d'être  restituée  en  entier,  conformément  aux  octrois, 
c'est-à-dire  de  demander  que  l'État  eût  h  lui  rembourser  les  ca> 
pitaui  levés,  ou  eât  à  acquitter  les  charges  à  son  indemnité, 
opinion  alternative  qui  était  laissée  au  gouvernement  et  qui, 
n'était  la  déchéance  prononcée  par  le  décret  du  25  février  1808, 
devait  amener,  dans  le  premier  cas,  la  liquidation  immédiate,  au 
profit  de  la  ville,  des  sommes  dont,  après  comptes  des  recettes 
et  dépenses,  elle  serait  reconnue  créancière,  et,  dans  le  second 
cas,  la  libérer  absolument  de  son  obligation  personnelle  envers 
les  créanciers,  au  moyen  de  la  liquidation  par  le  gouvernement 
de  ceux  d'entre  eux  qui  n'auraient  pas  encore  été  remboursés  ; 

»  Considérant  que  cette  alternative  doit  encore  aujourd'hui 
appartenir  à  l'État,  rétroactivement,  puisqu'on  ne  connaît  pas 
qu'il  ait  pu  la  perdre  par  le  fait  de  son  créancier,  par  le  retard 
de  celui-ci  d'intenter  sa  demande  en  temps  opportun  ; 

n  Considérant,  enfin,  que  l'action  en  garantie  formée  contre 
rÉtat  n'est  en  réalité  que  l'action  principale  elle-même,  quf  a  son 
origine  et  sa  force  dans  la  réserve  insérée  aux  octrois  et  dans  les 
laits  de  dépossession,  et  qu'il  est  impossible  de  concevoir,  en 
droit,  l'existence  d'une  pareille  action  intentée  récursoirement, 
lorsque  comme  action  principale  elle  est  anéantie  ; 

«  Par  ces  motifs,  la  Cour  faisant  droit  par  suite  du  renvoi 
prononcé  par  arrêt  de  la  Cour  de  cassation  du  2  juin  1845, 
M.  le  procureur  général  entendu,  met  h  néant  le  jugement  dont 
est  appel,  émendant,  déclare  la  ville  de  Nivelles  non  recevable 
ni  fondée  et  la  condamne  aux  dépens  des  deux  instances;  or- 
donne la  restitution  de  l'amende.  » 
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III. 


ADRÊT  DE  LA  COUR  DE  CASSATION,  EN DATEDU  S6  JUllV  1 847,  DECIDANT  QUE 
DANS  l'ancien  DROIT,  IT  PARTICOLIBRBHENT  90CJ8  LE  RÈGNE  DE  HARIE- 
THÈRÈSB ,  LA  PUISSANCE  LlifilSLATlVE  EN  BELGIQUE  RÉSIDAIT  DANS  LE 
prince;  mais  que  le  pouvoir  exécutif  et  la  DIRECTION  ADMINIS* 
TRATIVE  DU  DOMAINE  DE  l'ÉTAT  LUI  APPARTENAIENT  ÉGALEMENT;  D'OU 
SUIT  QUE  TOUT  ACTE  ÉMANÉ  DU  PRINCE  n'ÉTAIT  PAS  NÉCESSAIREMENT 
jUNE  LOI  ;  QUE  l'expression  DE  LA  VOLONTÉ  DU  PBINCB  OBLIGEAIT, 
COMMB  LOI,  LORSQU'eN  VERTU  DE  SA  SOUVERAINETÉ,  a  RÉGLAIT  PAR 
▼OIBD*AUTORITÉ  ET  DE  COMMANDEMENT  UN  OBJET  D'iNTÉRÉT  GÉNÉRAL 
OU  UN  OBIET  d'intérêt  PARTICULIER  DANS  SES  RAPPORTS  AVEC  l'iN* 
TÉRÉT  GÉNÉRAL  ;  QU'iL  n'eN  ÉTAIT  PAS  AINSI  QUAND  LE  PRINCE  TRAI- 
TAIT AVEC  UNE  PARTIE  PRIVÉE  QUI  s'OBLIGEAIT  ENVERS  LUI,  OU  AU 
PROFIT  DE  LAQUELLE  IL  CONTRACTAIT  LUI-MÊME  UN  ENGAGEMENT, 
QUELQUE  FORME  QUE  REVÊTÎT  L'iNSTRUMEKT  DE  LA  CONVENTION; 
QUE  LES  LETTRES-PATENTES  DU  "2  AOUT  i751,  i""'  MARS  1702  ET 
31  OCTOBRE  1764,  PAR  LESQUELLES  l'iMPÉRATRICB  MARIE-THÉRÈSE 
AGRÉE  LES  PROPOSITIONS  FAITES  PAR  LA  VILLE  DE  NIVELLES,  ET 
OCTROIE  A  CELLE-CI  l'aUTORISATION  DE  CONSTRUIRE  QUATRE  CHAUS- 
SÉES ET  d'y  Établir  des  péages  sous  la  réserve  du  droit  d'unir 

CES  CHAUSSÉES  AU  DOMAINE  DE  l'ÉTAT  ,  PARMI  REMBOURSEMENT  DES 
RENTES  LEVÉES  POUR  LEUR  CONSTRUCTION;  QUE  CES  LETTRES-PATENTES 
NE  CONSTITUENT,  QUANT  A  CETTE  RÉSERVE,  QU'UN  CONTRAT  OU  UNE 
CONVENTION  PRIVÉE  DONT  l'iNTERPRÉTATION  ÉCHAPPE  A  LA  CENSURE 
DE  LA  COUR  DE  CASSATION. 

Nous  avons  rapporté  les  faits  de  la  cause  ;  nous  donnons  l'arrêt 
drononcé  par  la  Cour  d'appel  de  Bruxelles  ;  celui  de  la  Cour  de 
cassation  qui  a  cassé  ce  premier  arrêt  et  renvoyé  la  cause  devant 
la  Cour  de  Gand  ;  enfin,  un  arrêt  de  cette  dernière  Cour  contre 
lequel  a  été  dirigé  un  second  pourvoi.  On  remarquera  que  la 
Cour  de  cassation,  ehambres  réunies,  a  évité  de  se  prononcer  sur 
la  question  résolue  dans  un  sens,  par  Tarrét  de  cassation  do  i  1  no-' 
vcrobre  1841,  et  dans  un  sens  contraire  par  l'arrêt  de  la  Cour  de 
Gand,  du  ât)  juillet  1845.  Elle  a  écarté  l'examen  du  fond  par  une 
fin  de  non-recevoir  puisée  dans  la  distinction  entre  les  actes  du 
souverain  qui  ont  le  caractère  de  loi  et  ceux  qui  n'ont  que  le  ca- 
rnctére  de  contrat  privé. 


1*2  DOCUMENTS   ADMINISTRATIFS. 

An'ét,—  «c  La  Cour,  ouï  M.  le  conseiller  Defacqz  en  son  rapport, 
et  sur  les  conclusions  de  M.  Leclercq,  procureur  général  ; 

»  Vu  Fart.  23  de  la  loi  du  4  août  483â; 

»  Considérant  que  le  deuxième  moyen  du  pourvoi  dirigé  contre 
Tarrét  de  la  Cour  de  Gand  est  le  même  que  celai  qui  a  motiyé  la 
cassation  de  rarrétantérieurement  rendu  par  la  Cour  de  Bruxelles, 
qu'en  conséquence ,  et  le  pourvoi  étant  indivisible,  la  cause  est 
compclemment  portée,  dans  son  ensemble,  devant  les  chambres 
réunies  de  la  Cour  de  cassation  ; 

»  Sur  le  premier  moyen  pris  de  )a  violation,  de  la  fausse  appli- 
cation et  de  la  fausse  interprétation  des  lettres-patentes  d'octroi 
du  â  août  1751,  dans  leur  dictum  et  leur  art.  29,  —  des  lettres- 
patentes  du  1^'  mars  1762  dans  leur  dispositif  et  leur  art.  29,  — 
des  lettres-patentes  du  51  octobre  1764  dans  leur  dispositif  et  leur 
art.  26,  —  de  la  loi  du  22  novembre,  — i"  décembre  1790, 
art.  2,  —  de  la  coutume  de  Nivelles,  art.  54,  —  de  Tédît  perpé- 
tuel de  1611,  art.  24,  — de  la  Joyeuse-Entrée  de  Marie-Thérèse, 
art.  58,  en  ce  que  Tarrét  attaqué  aurait  méconnu  le  droit  de  pro- 
priété, qui  avait  originairementappartenu  à  la  ville  demanderesse, 
sur  les  chaussées  dont  il  s*agit  au  procès,  et  aurait  supposé  que 
celles-ci  seraient  entrées  dans  le  domaine  public  par  le  fait  même 
de  leur  construction  ; 

»  Considérant  que,  par  lettrés-patentes  respectivement  en  date 
des  2  août  1751,  l^'mars  1762  et  51  octobre  1764,  rimpératriee 
Marie-Thérèse,  agréant  les  propositions  faites  par  la  ville  de  Ni- 
velles, a  octroyé  k  celle-ci  Tautorisation  de  construire  quatre 
chaussées  et  d*y  établir  des  péages,  sous  la  réserve  d'une  faculté 
stipulée  dans  un  article  spécial  et  de  la  teneur  suivante  :  ^^  Il  sera 
en  notre  pouvoir  d'unir  lesdites  chaussées,  ou  Tune  d*icelles  à 
notre  domaine,  parmi  remboursant  à  la  ville,  les  capitaux  à  lever 
ou  en  acquittant  les  charges  à  son  indemnité; 

y*  Considérant  que  le  nœud  de  la  contestation  jugée  par  l'arrêt 
attaqué,  consistait  à  savoir  à  quel  objet  s'appliquait  la  réserve 
contenue  dans  cette  clause  :  si  la  réunion  au  domaine  portait  sur 
les  chaussées  ellesmémes,  ou  bien,  sur  les  péages. que  la  ville  im- 
pétrante auraient  établis,  l'Etat  soutenant,  d'une  part,  que  les 
chaussées,  dès  qu'elles  avaient  existé,  s'étant  de  plein  droit  incor- 
porées au  domaine  public,  la  réunion  éventuelle  n'avait  jamais  pu 
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s'entendre  que  des  péages^  et  qile  cette  réunion  ne  s*était  jamuis 
effectuée,  la  ville  demanderesse  prétendant,  au  contraire  ,  qu'elle 
avait  eu,  dès  l'origine,  la  propriété  des  chaussées;  que  l'État  l'en 
avait  dépossédée ,  et  qu'ayant  ainsi  réalisé  là  condition  prévue 
par  les  octrois,  il  devait  exécuter  les  engagements  pris  pour  cette 
éventualité  ; 

»  Considérant  que  la  Cour  de  Gand,  procédant  &  l'interpréta- 
tion de  la  cause  litigieuse,  reconnaît,  en  termes  exprès  :  •<  que 
^  l'intention  du  souverain  en  formulant  la  réserve  précitée,  n'a 
»  pas  été  de  réunir,  comme  le  portent  les  termes,  les  chaussées 
>•  à  son  domaine,  puisqu'elles  en  faisaient  nécessairement  partie, 
y  mais  bien  les  fruits  et  péages  qu'il  concédait  temporairement 
»  à  la  ville  de  Nivelles;  » 

»  Qu'elle  déclare  ensuite  que  ces  péages  n'ont  pas  été  annexés 
au  domaine  par  Farrété  directorial  du  34  brumaire  an  V,  qui  a 
supprimé  les  droits  de  barrière  perçus  par  les  villes,  et  que  l'im- 
pôt sur  les  routes,  établi  postérieurement,  était  tout  autre  chose 
que  les  anciens  péages  concédés  à  la  ville  de  Nivelles  ; 

»  Qu'enfin  elle  conclut  de  là  que  le  retrait  facultatif  attribué  au 
prince  n'a  pas  été  exercé,  et  que  l'État  n'est  pas  tenu  des  obliga- 
tions qui  en  auraient  été  la  conséquence  ;       * 

»  Considérant  que  le  moyen  de  cassation  est  dirigé  seulement 
contre  la  disposition  qui  décide  que  la  ville  n'a  jamais  eu  la  pro- 
priété réelle  des  chaussées,  et  non  contre  celle  qui  statue  négati- 
vement h  l^égard  de  la  réunion  des  péages  au  domaine; 

»  Considérant  que  la  loi  française  des  2:2  novembre-!*'  décem- 
bre i  790,  est  sans  influence  sur  des  faits  accomplis  antérieurement 
sous  l'empire  du  droit  Belgique,  et  que,  d'ailleurs,  l'arrêt  attaqué 
ne  l'a  pas  appliquée  ; 

1»  Que  remploi  des  articles  cités  de  la  coutume  et  de  l'édit  per- 
pétuel, relatifs  à  la  transmission  des  droits  réels,  suppose  ce  qui 
est  en  question,  c'est-à-dire  que  la  ville  de  Nivelles  aurait  eu, 
avant  l'État,  la  propriété  des  chaussées  ; 

»  Que  le  moyen  de  cassation  se  réduit  donc  aux  textes  invoqués 
des  kttres-patentes; 

«  Considérant  que,  lôrs  des  trois  octrois  susdits,  la  puissance 
législative  résidait  dans  le  prince,  mais  que  le  pouvoir  exécutif  et 
la  direction  administrative  du  domaine  de  l'État  lui  appartenaient 
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également;  que  ces  litres  différents  ne  peuvent  être  eonfandos; 
qu'ainsi  tout  acte  émané  du  prinee  n*étail  pas  iiéeesaaipenient  une 

loi  ; 

»  Que  rexpreasion  de  sa  volonté  obligeait  oomiae  loi,  kuraque, 
en  verlu  de  sa  souveraineté,  il  réglait  par  voied'aotoritéetde 
commandement  un  objet  d'intérêt  général  ou  un  ol^et  d'intérêt 
particulier,  dans  ses  rapports  avec  riotérèl  général;  mais  qu'elle 
n'avait  pas  ce  oaractère  quand  il  traitait  avec  une  partie  privée  qui 
s'obligeait  envers  lui,  ou  au  profit  de  laqudle  il  oontraotait  loi- 
même  un  engagement,  quelque  fbme  que  revêtit  rinatrument 
de  la  convention  ; 

»  Considérant  que,  dans  la  seule  clause  dont  la  Cour  de  Gand 
nit  eu  k  connaître,  les  lettres-patentes  de  172(1,  1763,  1764,  ne 
décrètent  point  par  voie  d'autorité  une  règle  générale  ap|ilicabie 
indistinctement  i  toute  construction  future  de  chaussée;  que  le 
droit  de  réunion  ou  de  retrait,  que  le  prinee  s'y  réserve,  est  une 
stipulation  qu^il  fait  pour  ces  oas  particulier,  comme  partie  inté- 
ressée, et  dont  l'exercice  est  d'ailleurs  subordonné  de  sa  part  à 
raccomplissenient  de  certaines  obligations  envers  i'aulre  partie,* 

»  Que  cette  clause,  qui  offre  les  éléments  d'un  contrat  commu- 
tatif  ordinaire,  doit  donc  être  envisagée  comme  une  eoBvention 
privée  dont  l'interprétation  est  dans  les  attributions  du  juge  du 
lond  et  ne  peut  donner  ouverture  au  recours  en  cassation  ; 

»  Considérant  que  de  ce  qui  précède ,  il  résulte  qu'il  demeure 
définitivement  jugé  que  la  propriété  des  chaussées  n'a  point  passé 
de  la  ville  de  Nivelles  à  l'État,  et  que  le  premier  moyen  de  pour- 
voi, qui  repose  sur  le  système  contraire ,  doit  échouer  contre  U 
décision  de  ce  point  de  fait  ; 

»  Sur  le  deuxième  moyen,  tiré  de  la  fausse  application  et  de  la 
violation  des  décrets  et  lois  des  ^8  février  1808,  13  déeem- 
l)re  1809,  9  février  1818,  30  novembre  1819,  en  ce  que  la  vrlle 
demanderesse  a  été  déclarée  déchue  de  son  recours  en  garantie 
contre  l'État; 

»  Considérant  que  la  Cour  de  Gand  n'a  appliqué  cette  déchéance 
que  dans  un  ordre  subsidiaire,  dans  la  supposition  gratuite  que  la 
demanderesse  aurait  eu  une  action,  et  après  avoir  d'abord  décidé 
qu'elle  n'en  avait  aucune,  parce  que  l'événement  qui  devait  don- 
ner l'être  il  l'obligation  de  l'État  ne  s'était  jamais  accompli; 
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»  Considérant  que  celte  condition  première  et  principale  sub- 
siste irrévocablement,  ainsi  qu'on  Ta  reconnu  plus  haut  ;  qu'elle 
suffit  pour  justifier  le  dispositif  de  Tarrét  attaqué;  qu'en  consé- 
quence il  est  sans  intérêt  d'examiner  le  second  moyen  de  cassa- 
tion dirigé  contre  le  motif  surabondant  puisé  dans  la  déchéance  ; 

»  Sur  le  troisième  moyen,  déduit  de  la  violation,  de  la  fausse 
application  et  de  la  fausse  interprétation  de  la  loi  des  22  novcm- 
bre-i*'  décembre  1790,  de  l'arrêté  du  49  thermidor  an  III,  do 
l'arrêté  du  24  brumaire  et  de  la  loi  du  24  fructidor  an  V,  du  dé- 
cret du  !25  févriers  4808,  de  la  loi  du  15  janvier  4810,  art.  10, 
de  l'arrêté  du  23  janvier  1815,  en  ce  qu'on  n'a  pas  reconnu  que 
les  chaussées  auraient  été  réunies  au  domaine  avec  les  charges  qui 
les  affectaient,  et  que  cette  réunion  aurait  de  plein  droit  substitué 
l'État  à  la  ville  de  Nivelles  dans  les  obligations  relatives  aux  mêmes 
chaussées  ; 

»  Considérant  que  ce  troisième  moyen ,  en  tant  qu'il  se  fonde 
sur  la  réunion  des  chaussées  au  domaine,  porte  à  faux,  ainsi  qu'il 
a  déjà  été  dit,  en  tant  qu'il  suppose  une  affectation  réelle  des 
chaussées  aux  obligations  nées  de  leur  construction,  constitue  un 
moyen  tout  nouveau  et  comme  tel  n'est  pas  recevable  en  tant 
qu'il  est  proposé  contre  l'application  subsidiaire  de  la  déchéance, 
est  également  non  recevable  pour  les  mêmes  raisons  que  le  deuxième 
moyen; 

»  Par  ces  motifs,  rejette  le  pourvoi,  condamne  la  ville  deman- 
deresse aux  dépens,  k  l'amende  de  450  fr.  et  à  Tindemnilé  de  pa- 
reille somme  envers  l'État.  >* 
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IV 


AnnÉT  DE  LA  COUR  d'aPPELDE  BRUXELLES,  EN  DATE  DU  iO  FEVRIER  1845, 
DÉCIDANT  QUE  L^EXISTENCE  DE  RENTES  ANCIENNES  PEUT  S*INDUIRE 
D^éNONCIATlONS  EN  RAPPORT  DIRECT  AVEC  CETTE  EXISTENCE,  IN- 
SÉRÉES DANS  DE  NOMBREUX  ACTES  DE  l'aUTORITÉ  ;  QUE  LES 
RENTES  LEVÉES  ANCIENNEMENT  PAR  LES  VILLES  DE  BELGIQUE  POUR 
COMPTE  DE  l'état,  AVEC  ENGAGEMENT  DE  DOMAINES  PUBLICS  POUR 
LEUR  SrRETÉ,  SONT  LA  DETTE  PERSONNELLE  DE  CES  VILLES,  À  l'ÉGARD 
DES  prêteurs;  que  la  PRESCRIPTION  DES  ARRÉRAGES  DE  RENTES 
DUES  PAR  UNE  COMMUNE  BELGE  ,  N*A  PAS  COURU  PENDANT  LE  SURSIS 
ACCORDÉ  A  CESCOMMUNES;  QUE  LEDÉCRBT IMPÉRIAL  DU  â1  AVRIL  4810 
n'a  pas  DÉCHARGÉ  LES  COMMUNES  DES  ARRÉRAGES  DE  RENTES  ÉCHUS 
ANTÉRIEUREMENT  AU  i<'  JANVIER  iSil;  QUE  LES  CRÉANCIERS  DES 
RENTES  AFFECTÉES  SUR  LES  DOMAINES  ROYAUX  ENGAGÉS  ONT  ACQUIS 
DROIT  d'exiger  LEUR  REMBOURSEMENT  DU  JOUR  OU  CES  BIENS  ONT 
ÉTÉ  ALIÉNÉS  PAR  l'ÉTAT;  QUE  l'ÉTAT  BELGE  DOIT  GARANTIR  LES 
COMMUNES  POURSUIVIES  AUJOURD'HUI  EN  PAIEMENT  DE  CES  RENTES; 
QUE  LES  DETTES  DE  CETTE  NATURE  N*ONT  PAS  ÉTÉ  RENVOYÉES  A 
l'examen  DE  LA  COMMISSION  DE  LIQUIDATION  INSTITUÉE  PAR  LE 
TRAITÉ  ÙV  5  NOVEMBRE  4642;  QUE  DANS  TOUS  LES  CAS,  LES  TRIBU- 
NAUX SONT  COMPÉTENTS  POUR  EXAMINER  SI  l'ÉTAT  EST  TENU  DES 
DETTES  DONT  LA  LIQUIDATION  EST  ATTRIBUÉE  A  LA  COMMISSION  SUS- 
DITE. 

\ 

L'arrêt  suivant  fait  connaître  suffisamment  les  circonstances  de 
ce  procès. 

La  Cour  s'est  écartée  en  deux  points  de  sa  jurisprudence  anté- 
rieure. En  e£Fet,  la  disposition  de  l'arrêt  actuel  concernant  les 
effets  du  décret  de  1810  est  en  contradiction  formelle  avec  ses 
arrêts  du  43  avril. et  du  40  août  4844,  et  avec  celui  du  24  juil- 
let 4844. 

Sa  décision  sur  la  compétence  du  pouvoir  judiciaire  est  con- 
traire k  l'arrêt  rendu  en  cause  d'Abrassard  contre  la  ville  de 
Mons,  le  premier  de  ceux  que  nous  venons  de  citer. 

Arrêt.  —  «  Attendu  que  les  nombreux  documents  produits 
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au  procès  renferment  des  éaoïiciatioiis,  toutes  en  rapport  direct 
avec  l'existence  des  rentes  litigieuses  ;  que,  si  ces  énoneiatmis, 
insérées  dans  des  actes  émanant  de  fonciionnaires  municipaux 
et  de  rÉtat,  ne  constituent  pas,  prises  isolément,  une  preuve 
juridique  de  Texistence  desdites  rentes,  elles  forment,  au  moins, 
desadminiculesde  preuve,  dont  la  réunion  présente  un  ensemble 
de  circonstances  coordonnées  entre  elles,  de  Celle  manière  qu*il 
est  impossible  de  mécobnettre  la  réalité  de  ces  rentes  ; 

»  Attendu  que  les  clauses,  exprimées  dans  les  iettras-patentes 
du  souverain,  en  date  du  9  août  IG^S,  entendues  les  unes  par  les 
autres  n'ont  d'autre  tendanoe  qu'à  enfager,  dans  les  obligations 
à  créer,  la  personnalité  de  la  ville  d*Ath  ;  que  cela  résulte  de  Ja 
demande  du  crédit  de  la  ville,  et  de  l'octroi  accordé  aux  éche- 
vins  de  lever  argent  ii  rente  et  dkibliger  k  ces  fins  les  biens  de 
ladite  ville  et  de  sa  comraunoalé  et  de  faire  expédier  aux  ache- 
teurs des  lettres  sous  le  grand  scel  de  la  ville;  que  la  quittance 
de  versement  dans  la  caisse  du  receveur  général  des  finances, 
en  date  du  â5  septembre  4635^  où  l'on  voit  qoe  ce  teeeveur  ac- 
cuse avoir  reçu  des  écbevins  de  la  ville  d'Ath,  la  somme  de 
55,i)00  livres,  qu'ils  ont  avancé  en  prêt  sur  leur  crédit,  en  suite 
des  lettres-patentes  à  eux  dépêchées  par  Sa  Majesté,  assigne  le 
même  caractère  à  l'obligation  de  la  ville  d'Ath  ;  qu'il  en  est  de 
même  de  Toctrei  du  conseil  souverain  do  Hainaut  où  il  est  ac- 
cordé pouvoir  à  la  ville  de  faire  une  levée  de  fonds  sur  son  scel 
et  crédit,  et  d'obUger  à  cet  effet,  tant  le  bien  de  ladite  ville  que 
celui  donné  en  assignat  par  le  prince,  pour  meilleare  assurance 
de  ceux  qui  voudraient  confier  leurs  deniers  ;  qne  les  extraits 
des  registres  decomfptes  tenus  par  les  receveurs  des  assennes  de 
la  ville,  d'eu  11  appert  qne  c'est  toujours  par  des  agents  de  la 
Tille  que  les  rentes  ont  été  paijrées,  conduisent  encore  au  même 
résultat,  ainsi  que  les  lettres  d'affranebissement  do  poursuites, 
accordées  aux  magistrats  et  habitants  de  la  ville,  d'où  11  suit  que 
les  divers  documents  da  procès  établissent  manifestement  la  per- 
sonnalité  des  obligations  de  la  ville  appelante  ; 

»  Attendu  que  les  extraits  de^  registres  des  receveurs  des  as- 
sennes  mentionnent  les  trois  reaites  litigienses  oomme  ayant  été 
payées,  de  1670  à  1675  inclnslvement^  à  Isabelle  et  à  Bélène 
Demahieu,  et,  pendant  les  années  subséffuentes,  à  CbarUs  Ris- 
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seiÎQ,  receTtnt  pour  Isabelle  Demahîeu,  deroeuniDt  k  Gand, 
comme  étant  aux  droits  d'Isabelle  et  d'Hélène  Deinabieo  ;  qu'on 
y  voit  encore  que  postérieurement  elles  sont  renseignées  par 
Limange,  continuateur  de  Risselin,  à  Laurent-Ignace  Blondel 
de  Grammont,  en  qualité  d'héritier  de  feu  Isabelle-Marie  Dema- 
hîeu ;  que,  d'autre  part,  il  résulte  d'un  acte  de  partage  que  ce 
Laurent*Ignace  Blondel  est  père  de  l'intimé,  auquel  intimé  les 
rentes  dues  par  la  ville  appelante  sont  échues  dans  son  lot;  qu'il 
suit  de  tous  ces  faits,  établis  au  procès,  la  preuve  irréfragable 
que  l'intimé  a  véritablement  la  qualité  de  représentant* de  la  Hb- 
mille  Demahieu ,  crédi-rentière  primitive ,  et  que  c'est  à  tort 
qu'on  lui  conteste  eette  qualité; 

»  En  ce  qui  touche  la  déchéance  et  la  prescription  des  rentes 
qu'on  oppose  à  l'intimé,  adoptant  les  motifs  du  premier  juge  ; 

>»  Attendu,  en  ce  qui  concerne  les  arrérages  des  rentes,  que  le 
dernier  canon  payé  est  celui  de  1760,  que  c'est  ea  1795  que  la 
ville  a  effectué  ce  paiement,  que  pareil  paiement  ne  serait  sus- 
ceptible que  d'interrompre  la  prescription  des  rentes,  si  elles 
avaient  été  prescriptibles;  quant  aux  autres  canons  échus,  for- 
mant chacun  des  créances  distinctes  k  chaque  échéance,  ils  sont 
aussi  soumis  chacun  k  une  prescription  distincte  ;  que,  par  consé- 
quent, le  paiement  de  l'un  d'eux  n'emporte  pas  nécessairement 
reconnaissance  de  l'obligation  de  payer  les  autres  ;  que,  pour 
qu'il  en  fût  autrement,  il  faudrait,  ce  qui  n'est  pas,  que  tous  ces 
canons  formassent  une  seule  et  même  créance;  qu'il  suit  de  la 
que  tous  les  canons  échus  postérieurement  jusqu'à  la  promulga- 
tion du  Code  civil,  n'ayant  pas  été  exigibles  pendant  21  ans,  par 
suite  de  rirapuissauce  d'agir  qui  a  pesé  sur  les  crédi-rentiers 
des  communes,  depuis  1798  jusqu'en  1817,  ils  échappent  à 
toute  prescription  ;  que,  quant  aux  canons  échus  sous  le  Code 
civil,  ils  doivent  être  régis  par  l'art.  !2377,  ainsi  que  l'a  décidé 
le  premier  juge  ; 

»  Attendu  que,  vainement,  la  villeappelanle,  pour  se  soustraire 
au  paiement  des  canons  arriérés  antérieurs  au  1**  janvier  181 1, 
invoque  le  décret  du  21  avril  4810  et  l'arrété-loi  du  50  septem- 
bre 1814  ;  que  rien  n'autorise  une  pareille  prétention  ;  qu'il  est 
vrai  que  l'art.  I*'  du  décret  attribue  au  gouvernement  le  pou- 
voir de  déterminer  la  portion  des. revenus  des  communes  qai 
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pourra  être  employée  au  paiement  de  leurs  ancienoes  dettes 
coDstiluées  ;  qu'il  est  vrai  aussi  que  l'art,  â  du  même  décret 
statue  qu'à  dater  du  i**  janvier  18i4,  cette  quotité  sera  portée 
en  tète  du  budget  et,  qu'en  conséquence,  l'intérêt  des  dettes  des 
communes,  tel  qu'il  aura  été  réglé,  sera  payé  par  trimestre  k 
dater  du  même  jour  ;  que  l'esprit  et  le  texte  de  ces  deux  dispo- 
sitions ne  présentent  pas  Tidée  que  le  décret  frappa  de  déchéance 
les  intérêts  des  dettes  communales  antérieures  au  i^  janvier 
i8H  ;  que  le  sens  raisonnable  et  logique  qu'on  peut  y  attacher, 
c'est  qu'on  a  déterminé  un  mode  à  suivre  pour  liquider  les  inté- 
rêts des  dettes  communales  postérieurement  à  4811  ;  qu'il  est 
injuste  et  illogique  de  soutenir  que  le  silence  du  décret,  relati- 
vement au  mode  à  adopter,  pour  tout  ce  qui  est  antérieur  à  cette 
époque,  entraîne  une  libération  des  communes;  que  pareille 
libération,  portant  ouvertement  atteinte  à  des  droits  acquis,  de- 
vrait, pour  être  admissible,  résulter  d'une  disposition  claire  et 
explicite  ;  que,  quand  le  décret  entend  établir  des  libérations 
ou  décharges  de  l'espèce,  il  s'en  explique  formellement  ;  que 
c'est  ainsi  que  dans  son  art.  8,  il  déclare  décharger  les  commu- 
nes de  leurs  dettes  envers  le  domaine;  que  l'arrêté-loi  du 
50  septembre  4844  n'a  introduit  sur  la  matière  aucun  droit 
nouveau,  et  qu'il  s'en  réfère  entièrement  au  décret  du  â4  août, 
dont  il  ratifie  les  dispositions  ; 

»  Attendu,  en  ce  qui  touche  la  demande  de  remboursement, 
qu'il  est  constant  que  l'acte  constitutif  des  rentes  litigieuses,  in- 
dépendamment des  obligations  qu'il  imposait  à  la  ville  d'Atb, 
assurait  au  propriétaire  de  ces  rentes  un  droit  réel  sur  les  mou- 
lins bannaux  de  ladite  ville,  appartenant  au  souverain  ;  que  ces 
biens  ayant  été  aliénés  en  l'an  VU  de  la  république  française,  il 
s'en  est  suivi  que  les  sûretés  promises  ont  disparu,  et  que  ce  fait 
a  donné  lieu  au  remboursement; 

>  Attendu,  en  ce  qui  touche  l'action  en  garantie  de  la  ville 
contre  l'État,  qu'il  est  certain  que  les  rentes  litigieuses  ont  été 
créées  au  profit  de  l'État  ;  que  le  prince  a  promis  dans  les  let- 
tres-patentes par  lui  souscrites  de  tenir  â  toujours  la  ville  in- 
demne du  chef  desdites  rentes;  que  cette  action,  n'ayant  pris 
naissance  qu'en  octobre  4833,  au  moment  de  l'exercice  des  droits 
de  l'intimé  en  justice,  n^i  pu  être  non  plus  frappée,  ni  de  la  dé- 
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chéance,  ni  de  la  prescriplion,  dont  oq  a  arguë  Tactien  priacipale  ; 
que,  s'il  en  était  autrement,  les  motils  à  Taide  desqueb  l'action 
principale  a  été  dégagée  de  ces  deux  moyens  militent  ici  de  toute 
leur  force; 

»  Attendu  que  c'est  à  tort  que  TÉtat  soutient  que  son  obliga- 
tion de  garantir  est  aux  termes  de  l'art.  19  du  traité  de  Paris, 
du  30  mai  1814,  restée  à  charge  de  la  France;  que  cette  pré- 
tention est  repoussée  par  l'art,  il  du  même  traité,  qui  déroge 
en  ce  point  positivement  k  l'article  précité  ;  qu'on  lit,  en  effet, 
en  cet  art.  ai  :  «  Que  les  dettes,  spécialement  hypothéquées 
I*  dans  leur  origine  sur  les  pays  qui  cessent  d'appartenir  à  la 
»  France,  ou  contractées  pour  leur  administration  intérieure,  res- 
»  teront  à  charge  de  ces  mêmes  pays  ;  >•  que  robligation  dont  il 
s'agit,  a  été  contractée  dans  le  pays,  par  le  gouvenlement  du 
pays,  pour  la  défense  et  l'administration  du  psys;  que,  dan$ 
son  origine,  elle  a  été  hypothéquée  sur  le  sol  du  pays;  que,  soos 
tons  ces  rapports,  l'obligation  a  le  caractère  de  dette  territoriale, 
et  demeure,  par  suite,  en  vertu  du  traité  invoqué,  k  charge  de  la 
Belgique  ; 

t  Attendu  que  ce  n'est  pas  avec  plus  de  fondement  que  l'État 
se  prévaut  de  la  loi  du  9  février  1818,  pour  démontrer  la  néces- 
sité où  était  alors  la  ville  de  faire  liquider  sa  créance  par  la  com- 
mission générale  de  liquidation,  et  de  la  décision  prise,  le  4  juil- 
let iH36,  par  la  même  commission,  pour  exciper  la  chose  jugée  ; 
que,  quant  à  la  loi  du  9  février,  comme  die  n'astreignait  que  les 
créanciers  de  l'État  à  la  liquidation,  et  que  la  réclamation  de  la 
ville  ei-de  l'intimé  tendait  uniquement  k  faire  reconnaître,  comme 
dette  de  l'État,  la  créance  originaire  dudit  intimé,  il  est  certain 
que  cette  loi  était  sans  aucune  application,  dès  que  le  gouverne- 
ment i^efusait,  ainsi  qu'il  l'a  fait,  le  caractère  de  dette  de  TÉtal, 
à  la  créance  de  l'intimé,  pour  n'y  voir  qu'une  dette  communale; 
que,  quant  i  la  décision  de  la  commission  générale  de  liquida- 
tion prémentionnée,  il  est  impossible  d'y  puiser  une  exception 
de  chose  jugée  contre  l'obligation  de  la  garantie  que  la  ville 
d'Ath  poursuit  aujourd'hui;  que  la  raison  péremptoire,  qui  re- 
pousse cette  exception,  c'est  que,  dans  les  réclamations  adres- 
sées soit  au  gouvernement,  soit  à  la  commission  générale  de  li- 
quidation, il  n'a  jamais  été  question  que  de  la  créance  due  a 
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l^intimé  Blondel,  et  nullement  de  Tobligation  de  garantir,  dont 
la  ville  poursuit  maintenant  Texécution  ; 

»  Attendu  que  c'est  encore  en  vain  que  PËtat  soutient  que  la 
prétention  de  la  ville  d*Âth  est  comprise  dans  les  dettes  mises  à 
charge  de  la  Hollande  par  le  traité  de  paix  de  1839,  et  que, 
d'après  l'art.  64  de  la  convention  du  5  novembre  ^1842,  c'est 
exclusivement  à  la  commission  de  liquidation,  instituée  par  cette 
convention  qu'il  appartient  d^en  connaître  ;  que  le  traité  de  paix 
n'est  relatif,  comme  il  s'en  exprime,  qu'aux  dettes  publiques, 
c'est-à-dire  aux  dettes  inscrites  à  titre  de  rentes  au  grand-livre, 
ou  qui  sont  de  nature  à  devoir  Tètre  ;  que  dans  le  rapport  fait  au 
nom  de  la  section  centrale,  à  la  chambre  des  représentants,  sur 
la  convention  du  5  novembre  1842,  il  n'y  a  rien  qui  doive  faire 
revoir  à  une  opinion  contraire  ;  qu'on  voit,  en  efiFet,  dans  ce 
rapport,  qu'au  moment  de  la  séparation  des  deux  pays,  la  liqui- 
dation des  dettes  publiques  n'était  pas  achevée,  et  qu'il  restait 
encore  à  terminer  la  liquidation  de  cinq  catégories  différentes 
de  dettes  publiques^  qu'il  énumère  ;  qu'on  voit  encore  que  cette 
liquidation  entre  dans  les  attributions  dé  la  nouvelle  commission  ; 
que  le  rapport  ajoute  que  les  créanciers  sont  placés  devant  elle 
précisément  dans  la  même  position  qu'ils  Tétaient  devant  l'an- 
cienne commission  sous  le  gouvernement  des  Pays-Bas  ;  qu'il 
résulte  de  là  que  la  nouvelle  commission  ne  doit  liquider  que  les 
mêmes  dettes  que  l'ancienne,  et  que,  par  suite,  celle-ci  n'ayant 
pu  connaître  de  la  liquidation  en  tant  que  la  créance  avait  une 
origine  communale,  l'autre,  par  le  même  motif,  ne  peut  en  con*  ^ 

naître  non  plus  ;  que  s'il  fallait  admettre  au  demeurant  que  la 
dette  de  la  ville  d'Ath,  en  tant  qu'elle  dût  être  acquittée  par  l'État  { 

en  vertu  de  son  obligation  de  garantir  ladite  ville,  fut  devenue 
une  dette  publique  dans  le  sens  juridique  de  ce  mot,  il  n'en  ré- 
sulterait jamais  que  la  contestation  tendante  a  savoir  si  l'action  ^ 
en  garantie  de  la  ville  contre  l'État  est  ou  non  fondée,  dût  être  \ 
portée  devant  la  nouvelle  commission  de  liquidation  qui  est  ap- 
pelée à  statuer  sur  des  réclamations  appuyées  de  titres  incontes- 
tés et  liquides,  et  non  à  juger  des  procès  en  matière  de  droit                                   ; 
civil  ;  que  le  but  comme  la  volonté  des  contractants  dans  la  con- 
vention du  5  novembre,  n'a  point  été  de  changer  l'ordre  ordi- 
naire de  juridiction  ;  que,  s'il  y  a  nécessité  pour  la  ville,  de  re-                                   \ 
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courir  i  la  commission  de  liquidation,  ce  ne  sera  au  moins  que 
quand  sa  créance  sera  juridiquement  constatée  par  décision 
passée  en  force  de  chose  jugée  ; 

»  Par  ces  motifs,  la  Cour,  ouï  M.  le  premier  avocat  général 
Cloquette,  en  ses  conclusions,  donne  acte  à  la  ville  d'Ath  et  à 
rÉlal  de  la  déclaration  que  c'est  erronément  qoe*le  premier  juge, 
par  la  décision  dont  est  appel,  a  condamné  la  ville  d*Ath  aux 
dépens  de  Tinstanoe  devant  le  tribunal  de  Tournai,  et  de  celle 
devant  la  Cour,  jugée  par  arrêt  du  10  février  1838  ;  statuant  sur 
rappel,  vi$4i-vis  de  filondeU  met  le  jugement  dont  est  appel  au 
néant  en  tant  qu'il  a  écarté  la  prescription  des  canons  arriérés 
jusqu'en  1795  inclusivement,  et  qu'il  a  condamné  la  ville  d'Ath 
aux  dépens  de  l'instance,  devant  le  tribunal  de  Tournai,  et  de 
celle  devant  la  Cour,  jugée  par  arrêt  du  10  février  1838  ;  émen- 
dant,  quant  à  ce,  déclare  prescrits  les  canons  arriérés,  prémen- 
lionnes,  en  décharge,  en  conséqucDce,  la  ville  d*Ath,  ainsi  que 
des  dépens  reconnus  avoir  été  mis  erronément  à  sa  charge;  met. 
pour  le  surplus  l'appel  au  néant;  faisant  droit  sur  l'appel  incident 
de  Blondel,  met  le  jugement  dont  est  appel  au  néant,  en  tant  qu'il 
a  frappé  de  prescription  les  canons  arriérés,  échus  postérieure- 
ment h  1 795,  jusqu'il  h  promulgation  du  Code  civil,  émendant, 
quant  à  ce,  déclare  que  l'appelant  ineidentel  a  droit  auxdits  ca- 
nons; condamne  par  suite  la  ville  ainsi  intimée  à  payer  i  l'appe- 
lant, indépendamment  de  ceux  échus  en  1794  et  1795,  aux.qads 
il  a  droit  en  vertu  de  la  décision  du  premier  juge,  les  canons  échus 
en  1796  et  les  suivants  jusqu'à  la  promulgation  du  Code  civil; 
statuant  sur  l'appel  de  l'État  vis-à-vis  de  la  ville  d'Ath,  déclare 
ledit  appel  mal  fondé,  le  met  en  conséquence  au  néant.  » 
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V. 


ARRÊT  DE  LA  COUR  d'aPPEL  DE  BRUXELLES,  EN  DATE  DV  30  DÉCSHBRE 
1843,  DÉCIDANT  QUE  LESCHAUSSÉfiS  CONSTRUITES  PAR  LES  COMMUNES, 
£N  VERTU  d'anciens  OCTROIS.,  AVEC  STIPULATION  QUE  LE  SOUVBRAIN 
POURRAIT  LES  UNIR  A  SON  DOMAINE,  EN  REMBOURSANT  AUX  COM- 
MUNES LBSCAPITAUX  A  LEVER  OU  EN  ACQUITTANT  LESCMARGES  A  LEUR 
INDEMNITÉ  ,  ONT  ÉTÉ  RÉUNIES  DE  PLEIN  DROIT  AU  DOMAINE  PUBLIC 
PAR    L*ABOLITION    DE    l' ANCIEN    RÉGIME    {Loi  Hu  3â  nOVmihre  €t 

i^  décembre  1790^  arrêté  du  i9  thermidor  an  III ;  arrUé  du 
directoire  du  24  brumaire  an  V;  foî  du  ^4  fructidor  an  V)  ; 

QUE  LA  DÉPOSSBSSION  RÉSULTANT  DES  LOIS  NOUVELLES  EST  ESSEN- 
TIELLEMENT POLITIQUE  ET  S'ÉTEND,  SANS  DISTINCTION,  A  TOUTES  LES 
ROUTES  CONSTRUITES  PAR  LES  PROVINCES,  LES  COMMUNES  OU  LES 
particuliers;  que  le  droit  de  L^NDEMNITÉ  REMONTE  AU  MOMENT 
MÊME  DE  LA  DÉPOSSESSION  ;  QUE  CE  DROIT  A  ÉTÉ  FRAPPÉ  DE  DÉ* 
CHÉANCE  AU  MOMENT  DE  LA  SUPPRESSION  DU  CONSEIL  GÉNÉRAL  DE 
LIQUIDATION;  QU'iL  n'aPPARTIENT  PAS  A  LA  CATÉGORIE  DBS  CRÉANCES 
QUE  LA  LOI  DU  9  FÉVRIER  1818  A  FAIT  REVIVRE*  {Lois  du  34  aOÙt 

1793  et  5  prairial  an  VI;  décrets  du  9  thermidor  an  XI; 
25  février  1808,  loidu  15  janvier  1810;  arrêté  du  23  jan- 
«ter  1815.) 

Trois  octrois  de  1751,  1762  et  1764,  aiitorisèreDt  la  ville  de 
I^lvelles  «  construire  diverses  chaussées.  L'une  de  leurs  clauses 
dispose  :  »  li  sera  en  noire  pouvoir  d'unir  lesdites  chaussées  a 
»  notre  domaine,  parmi  ^remboursant  i  la  ville  les  capitaux  i 
)•  lever  ou  en  acquittant  les  charges  à  son  indemnité.  » 

Par  exploit  du  27  mars  1834,  Marcq  assigna  la  ville  de  Nivel* 
les  en  reconnaissance  de  trois  rentes  eréées  respectivement  en 
1764,  1768  et  1774.  La  défenderesse  appela  FÉtat  en  garantie, 
en  alléguant  que  les  rentes  dont  il  s'agissait  au  procès  avaient  été 
constituées  pour  la  oonstruetion  de  l'une  des  routes  comprises 
djins  les  octrois  précités,  et  que,  si  elles  étaient  dues,  leur  rem- 
boursement incombait  &  TÉtat  qui  avait  réuni  ces  routes  b  son 
domaine  en  faisant  usage  de  la  faculté  que  lui  réservaient  les  oc- 
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trois.  Ud  jugement  du  9  août  1837  décréta  le  principe  de  la  ga- 
rantie, en  ordonnant  à  la  ville  de  Nivelles  de  prouver  que  les 
capitaux  des  rentes  litigieuses  avaient  été  levés  pour  la  construc- 
tion de  Tune  des  chaussées  autorisées  par  les  octrois  de  Marie- 
Thérèse. 

Celte  décision  fut  réformée  en  degré  d*appel  par  un  arrêt  du 
50  décembre  1845,  lequel  résume  clairement  les  moyens  des 
parties. 

»  Vu  les  octrois  de  1791,  .4762  et  1764,  par  lesquels  Hmpé- 
ratrice  Marie-Thérèse  a  autorisé  la  ville  de  Nivelles  à  construire 
les  chaussées  dont  il  s'agit  au  procès ,  et  notamment  la  clause 
suivante  :  «  Il  sera  en  notre  pouvoir  d'unir  lesdites  chaussées  ou 
)*  Tune  d'elles  à  noire  domaine,  parmi  remboursant  à  la  ville  les 
Il  capitaux  k  lever,  ou  en  acquittant  les  charges  à  son  indemnité;  » 

»  Attendu  que  cette  clause  contient  évidemment  une  stipula- 
tion de  droit  civil  au  profit  de  l'ancien  domaine  ;  d'où  il  suit  que, 
si  le  gouvernement  autrichien  avait  usé,  comme  personne  civile, 
du  droit  qu'il  s'était  réservé  par  ladite  stipulation  ,  il  aurait  été 
tenu  d'indemniser  la  ville  de  Nivelles  ainsi  et  de  la  manière  qu'il 
avait  été  convenu  entre  parties; 

»  Attendu  qu'après  l'abolition  de  l'ancien  régime,  toutes  les 
routes  indistinctement  ont  été  déclarées  dépendances  du  domaine 
public  par  la  loi  des  22  novembre  et  l*'  décembre  1790; 

»  Que,  dès  le  19  messidor,  an  ill,  un  arrêté  de  FadministFation 
supérieure,  approuvé  par  les  représentants  du  peuple  en  Belgique, 
a  statué  que  le  produit  ou  fermage  des  droits  de  barrière  sur  les 
chaussées,  ci-devant  régies  par  le  gouvernement  à  titre  de  do- 
maine, les  provinces  et  les  communes,  serait  versé,  nonobstant 
toute  clause  contraire,  dans  les  caisse^du  trésor; 

1»  Qu'ensuite  un  arrêté  du  directoire  exécutif,  en  date  du 
24  brumaire,  an  Y,  a  supprimé  dans  les  départements  réunis  les 
droits  de  barrière  perçus  tant  par  les  villes  que  par  les  ci-devant 
I^tats; 

»  Qu'enfin  une  loi  du  24  fructidor  suivant  a  rétabli,  au  profit 
du  trésor,  hi  perception  sur  toutes  les  routes  d*une  taxe  destinée 
il  leur  entretien  ; 

)t  Attendu  que  la  dépossession  résultant  de  ces  mesures  a  été 
{i^énémle  et  commune  k  toutes  les  provinces ,   communes  et 
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même  particuliers,  qui  possédaient  des  roules  b  eette  époque  ; 

I»  Que  celte  dépossessîon,  essentiellement  politique,  a  eu  pour 
cause  et  pour  eut,  non  pas  les  intérêts  privés  do  domaine,  mais 
bien  Tintérèt  public,  et  que,  si  nonobstant  ces^onsidérations,  elle 
pouvait  être  envisagée  par  rapport  à  la  ville  de  Nivelles  en  parti- 
culier, comme  une  exécution  de  la  chruse  ci-deasns  transcrite,  il 
serait  certain  du  moins  que  rindemaîté  à  laquelle  ladite  ville 
aurait  eu  droit  de  œ  chef,  ne  peut  échapper  aux  lois  postérieures 
qui  onl  réglé  la  position  inandère  de  i'État ,  vis-à«vis  des  com* 
muocs  et  réciproquement  ; 

»  Âttondu  que  d*après  ces  k»s,  toutes  les^réances  que  les  com- 
mMes  beiges  pcNivaicot  avoir  k  charge  de  l'État  ont  été  d'abord 
éteintes  par  confusion  (loUdu  29  août  47^5  etdu  b  prairial^ 
an  Fi),  puis  ressuseitées  par  he  décret  du  9  thermidor,  an  XI,  «t 
renvoyées  à  la  liquidation  générale; 

)i  Mtendu  qu'ensuite,  le  décret  du  ^h  février  i808  a  rejeté  en 
masse  toutes  les  demandes  formées  par  les  villes,  coosmuoes  et 
élabliasements  publics  pour  les  créances  antérieures  à  l'an  IX,  non  ' 
parec  qu'elles  étaient  ou  mal  fondées,  ou  frappées  de  déchéance, 
ou  éteintes  par  prescription,  mais  parce  que  le  crédit  public, 
d'une  part,  en  exigeait  l^isacrifiee,. et  que,  de  l'autre,  le  gouver-. 
nement  avait  refusé  de  poaurvOir  d'une  manière  générale  au  sort 
des  villes,  communes  et  établissements  publics  dans  les  oeuf  dé* 
parteneots  réunis,  ce  qu'il  a  réellement  fait  depuis,  autant  que 
les  drconatances  le  permeltaîent,  en  ordonnant  la  liquidation  de 
leurs  dettes,  en  faisant  surseoir  à  toutes  poursuites  contre  eux 
jusqu'à  Jiguidation ,  en  leur  accordant  des  octrois  et  autres  per- 
ceptions pour  augmenter  leurs  revenus,  «n  les  déchargeant  de 
tout  oc  qu'ils  devaient  au  domaine,  aux  corps,  communautés, 
corporations  religieuses  supprimées  et  autres  établissements  pu- 
blics, en  les  dispensant  de  payer  les  arrérages  de  leurs  rentes, 
antérieurs  à  1810,  en  réduisant  enfin  leurs  dettes,  même  dans  la 
proportion  des  ressources  qu'ils  avaient  pour  les  payer; 

»  attendu  qu'enfin  la  loi  du  15  janvier  1810,  en  statuant,  par 
son  article  fâ,  que  le  eonseil  général  de  liquidation  était  supprimé 
h  partir  du  i^'  juillet  suivant,  a  eu  pour  eflfat  de  faire  considérer 
comme  n'existant  plus  toutes  les  créances  antérieures  à  l'an  IX, 
et  non  liquidées  ou  réclamées  à  la  date  de  ladite  suppression  ; 
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»  D*où  il  résulte  que  l*£iat  est  définitivement  libéré  de  Tarriéré 
susdit,  et  notamment  des  indemnités  que  les  communes  auraient 
pu  réclamer  a  sa  charge,  du  chef  des  routes  dont  elles  avaient 
été  dépossédées,  soit  en  l'an  111,  soit  en  Tan  V  de  la  répu- 
blique ; 

»  Attendu  que  la  portée  de  ces  lois,  telle  qu*elle  vient  ^ètre 
déterminée,  trouve  sa  justification  dans  un  arrêté  du  33  jan- 
vier i8l?S,  qui  lui-même  a  force  de  loi,  et  peut,  par  conséquent, 
être  considéré  comme  interprétatif  de  la  loi  législative  antérieure; 
qu*en  effet,  cet  arrêté  a  invité  les  corps,  sociétés,  villes  et  parti- 
culiers, qui,  sous  le  régime  français,  avaient  été  dépossédés  sans 
indemnité  de  leurs  droits  k  des  routes  et  antres  ouvrages  d'utilité 
publique,  à  présenter  leurs  réclamations  avant  le  \^  mai  suivant, 
pour  y  être  statué  adminislrativement  et  comme  il  serait  jugé 
convenir,  ce  qui  implique  clairement  l'idée  qu*ib  n'avaient  pins 
aucun  droit,  aucune  action  en  justice  de  ce  chef  contre  PÉtat  ; 

»  Attendu  finalement  que  les  dettes  ou  créances  de  l'espèce  ne 
sont  pas  de  celles  que  la  loi  du  9  février  4818  a  fait  revivre; 
qu'au  contraire,  elles  ont  toujours  continué  de  former  unecaté* 
gorie  k  part,  pour  laquelle  le  gouvernement  s'est  réservé  de  sta- 
tuer administrât! vement ,  témoins  :  l'arrêté  royal  du  17  dé- 
cembre i8i9,  article  H,  et  l'arrêté  ministériel  du  i 9  juillet  mt 
inséré  au  Moniteur  ; 

i>  Attendu  que,  pour  échapper  aux  conséquences  de  tout  ce 
qui  précède,  la  ville  de  Nivelles  objecte  que  l'obligation  de  rÉIat 
k  son  égard  était  alternative  et  même  éventuelle  ;  qu'dle  n'avait 
rien  k  prétendre  à  sa  charge,  tant  qu'elle  n'était  pas  inquiétée  par 
ses  propres  créanciers  au  sujet  des  rentes  en  question;  que 
n'ayant  été  assignée  en  reconnaissance  desdites  rentes  que  le 
S7  mars  i854,  son  droit  contre  l'État  ne  s'est  ouvert  qu'à  cette 
date,  et  que,  dès  lors,  son  action  en  garantie  est  k  l'abri  de  toute 
déchéance  ou  prescription  ; 

»  Attendu,  sur  ce  moyen,  que  la  dette  du  gouvernement,  quelle 
qu'elle  soit,  est  née  de  la  dépossession  qu'il  a  fait  subir  k  la  ville 
intimée  ;  qu'elle  remonte  par  conséquent  a  l'an  V,  pour  le  moins, 
et  fait  partie  de  l'arriéré  éteint  ; 

»  Que  pour  être  alternative  et  même  éventuelle,  cette  dette 
n'en  a  pas  moins  subi  le  même  sort  que  les  créances  pures  et  sim- 
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pies  des  autres  communes»  procédant  du  même  chef  et  remontant  ' 
h  la  même  époque  ; 

»  Que  s'il  en  était  autrement,  la  ville  intimée  puiserait  dans 
la  négligence  de  ses  autres  créanciers  un  privilège  que  les  com- 
munes les  plus  diligentes  n'ont  pu  obtenir,  sans  rien  perdre  ce- 
pendant des  avantages  que  le  gouvernement  lui  a  concédés,  comme 
aux  autres  communes ,  par  le  décret  du  Si  août  1810  et  par 
l'arrêté  du  l*'  novembre  4814  ; 

»  Qu'au  surplus,  la  question,  dans  l'espèce,  n*est  pas  de  savoir 
si  la  ville  de  Nivelles  a  encouru  la  déchéance  ou  la  prescription 
pour  avoir  agi  tardivement,  mais  si,  dans  le  cas  même  où  elle 
aurait  réclamé  en  temps  utile  devant  le  conseil  de  liquidation  gé- 
nérale, sa  demande  n'aurait  pas  été  rejetée  comme  toutes  celles 
de  même  nature,  question  qui  est  déji  résolue  par  toutes  *  les 
raisons  qui  précèdent  ; 

I»  Par  ces  motifs,  la  Cour,  M.  l'avocat  général  De  fiavay  en- 
tendu, met  le  jugement  dont  est  appel  à  néant;  émendant,  déclare 
la  ville  intimée  non  recevable  et  non  fondée  dans  ses  conclusions  ; 
la  condamne  à  l'amende  et  aux  dépens.  » 


VI. 


JUGEMENT  DU  TRIBUNAL  CIVIL  DE  MONS,  EN  DATE  DU  8  MARS  1856,  DÉ- 
CIDATTT  QUE  LES  ANCIENNES  CHAUSSÉES,  CONSTRUITES  EN  VERTU 
d'octrois,  sous  la  CONDITION  SOIT  DE  POUVOIR  ÊTRE  REPRISES  PAR 
LES  ÉTATS  DU  PAYS  MOYENNANT  INDEMNITÉ,  SOIT  d'ÊTRE  RÉUNIES  AU 
DOMAIITE  SOUVERAIN,  LORSQUE  LES  FRAIS  DE  LEUR  CONSTRUCTION  EN 
PRINCIPAL  ET  INTÉRÊTS  AURONT  ÉTÉ  REMBOURSÉS  PAR  LA  PERCEPTION 
DES  PÉAGES  ,  ONT  FAIT,  DÉS  LEUR  ORIGINE,  PARTIE  DU  DOMAINE  PU- 
BLIC. 

Par  octroi  en  date  du  27  janvier  1765,  Marie-Thérèse  accorda 
aux  habitants  de  Thulin^  une  concession  de  péages  pour  l'établis- 
sement d'une  branche  de  chaussée  de  Thulin  vers  Pommerœul. 
L'article  6  de  cet  octroi  stipulait  que  les  impétrants  rendraient 
compte  de  deux  eu  deux  ans  du  produit  des  droits  de  barrière 
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leur  coneédéd  el  de  Feapibi  qni  en  aaratt  été  ftiîl,  peur  que,  les 
frais  de  construction  de  la  cliaussée  étant  couverts,  cette  ebavssée 
appartint  au  domaine  souverain. 

Par  résolution  en  date  du  â§  jutliet  1790,  le  conseit  souverain 
du  Kaînoiit  accord»  à  Gtiidaume  Casdao,  agfjssaDt  tant  poor  M 
que  pour  une  société  de  ptusîeors  charbomages  réunis,  une  non- 
velle  concession^e  péages  pour  une  noiiveUe  brandiede  ehaossée, 
partant  de  Textréniité  de  la  première  ooneeastoii  pour  aboutir  au 
grand  rond  du  bois  de  Ville. 

Cette  résolution  portait  qu*îi  serait  rendu  compte,  par  devant 
commissaire  de  la  cour,  do  toute  la  dépense  de  la  constrwrtion  et 
de  ce  qui  devait  en  dépendre,  ainsi  qu'un  compte  de  tvois  en  trois 
ans  du  prodoit  des  péages,  amendes  et  pkintis,  ainsi  qne  des  frtis 
d  entretien  et  de  réparation* 

I/art.  13  ajoutait  que  le  présent  octroi  était  aceordé  i  Gastiafl 
et  eo-associés  poftr  faciliter  Fe  débit  de  charbons  de  leurs  hom'i- 
lères  et  procurer  Favantagia  du  coiameroe  en  général,  mais  nulle- 
nient  pour  leur  devenir  un  objet  de  lucre  psrtiodier;  qu'en  con- 
séquence les  États  du  pays  pourraient  en  toat  temps  reprendre 
ladite  chaussée  pour  la  réunir  à  l'administration  dos  autres 
chaussées,  en  rendant  Castiau  et  ses  co-associés  indemnes ,  c'est- 
à-dire  de  leur  fournir  les  sommes  dépensées  par  eux  tant  pour  la 
construction  que  les  entretien  et  réparations,  avec  intérêts  k 
4  Vf  P-  <^-«  P<>UP  autant  néanmoins  qu'ils  ne  se  trouveraient  pas 
remboursés  de  ces  sommes,  en  tout  ou  en  partie,  au  mojen  de 
celles  perçues  pour  les  droits  de  péages,  les  amendes  et  les  plantis, 
dont  l'imputation  se  ferait  sur  les  premières. 

Les  deux  embranchements  de  chaussées  dont  s'agit,  sont  pos- 
sédés aujourd'hui  par  la  société  défenderesse,  à  laquelle  il  en  a 
été  fait  apport. 

Par  exploit  du  18  janvier  1853 ,  l'État  belge  les  a  revendiqués 
comme  faisant  partie  du  domaine  public.  Il  a  soutenu  que  les  dé- 
penses faites  pour  la  construction  des  chaussées  étaient  rembour- 
sées en  principal  et  intérêts,  et  il  a  sonuné  la  défenderesse  de  loi 
fournir  le  compte  de  leur  coût,  ainsi  que  le  compte  des  recettes, 
sous  peine  de  se  voir  déclarer  déchue  des  droits  résultant  des  oc- 
trois et  de  se  voir  faire  défense  de  s'immiscer  ultérieurement  dans 
l'administration  desdites  chaussées. 
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La  société  défenderesse  a  opposé  au  ministre  des  travaux  pu- 
blics un  défaut  de  qualité  ;  elle  a  ajouté  que  le  droit  de  demander 
compte  de  deux  ans  en  deux  ans,  conune  aussi  le  droit  de  faire 
reconnaître  que  les  f^iis  de  construction  sont  remboursés,  étaient 
éteints  aussi  bien  que  la  faculté  de  reprendre  les  chaussées,  soit 
par  la  prescription  extinctive  de  vingt  ans  commencée  ou  accom- 
plie sous  l'empire  des  chartes  du  Hainaut,  soit  par  la  prescription 
trentenaire  du  code  cIviK 

En  écartant  même  les  prescriptions  prémentionnées,  l'action 
devrait  être  encore  repoussée  par  la  prescription  acquisitive  de  dix 
ans  ou  de  vingt  ans,  la  propriété  des  chaussées  ayant  été  trans- 
mise à  la  défenderesse  quitte  et  libre  de  toute  charge,  et  possédée 
par  elle  de  bonne  foi  à  titre  de  propriétaire,  en  vertu  de  juste 
titre. 

Au  fond,  la  société  a  dénié  qne  les  frais  de  construction  fussent 
remboursés. 

Le  tribunal  a  rendu  le  jugement  suivant  : 

«  Parties  ouïes,  vu  les  pièces  et  spécialement  les  octrois  des 
27  janvier  1763,  36  juillet  i790'et  47  «eptembre  1791  et 
r^rrété  de  la  députation  des  états  du  HaînaiU,  en  date  du 
50  août  1823; 

•  Attendu,  en  ce  qui  concerne  la  fin  de  non-recevoir  basée  sur 
ce  qne  le  ministre  des  travaux  publics  n'aurait  pas  eu  qualité  pour 
intenter,  au  nom  de  P&tat,  l'aetion  dont  il  s'agit,  qu'il  est  de  règle 
q4ie  les  actions  judiciaires  qui  compétent  a  un  corps  moral  doivent 
être  poursuivies  ou  soutenues  par  son  chef,  à  moins  que  la  loi 
n'en  ait  autrement  disposé  ; 

»  Attendu  q^u'en  admettant  avec  la  défenderesse  que  l'on  puisse 
induire  de  la  disposition  de  l'art.  69,  §  1^%  du  code  de  procédure 
civile,  que  les  actions  relatives  aux  domaines  et  droits  domaniaux 
4e  l'État  devaient,  sous  son  empire,  être  intentées  par  les  préfets, 
cette  induction  ne  pourrait  évidemment  s'appliquer  qu'aux  biens 
qui  font  réellement  partie  de  l'administration  domaniale; 

»  Attendu  que ,  fût-il  vrai  qu'à  l'époque  de  la  promulgation 
dudit  code,  les  routes  de  l'État  dussent  être  rangées  dans  cette 
catégorie ,  il  ne  peut  plus  en  être  de  même  aujourd'hui,  puis- 
qu'elles en  ont  été  formellement  distraites  par  arrêté  du  gouver- 
nement provisoire  du  16  novembre  1830,  pour  être  définitive- 

3. 
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ment  transférées  au  département  des  trftTfiux  publics,  par  arrêté 
royal  du  45  janvier  1857  ; 

»  Attendu ,  au  surplus,  que,  même  pour  ce  qui  eoncenie  1» 
domaines  et  les  droits  domaniaux  proprentenl;  dits,  cette  attribu- 
tion a  été  enlevée  aux  préfets  par  divers  lois  et  arrêtés  émanés  da 
gouvernement  des  Pays-Bas,  notamment  par  les  arrêtés  royaux 
des  H  septembre  1B15  et  47  mars  4816  et  par  la  loi  du  Î7  dé> 
cembre  4822,  et  qu'aucune  disposition  ultérieure  ne  l'a  rendue  ii 
nos  gouverneurs  de  province; 

»  Qu*il  s'ensuit  que  celte  fin  de  non^reccvoir  est  dénuée  de 
fondement  ; 

1*  Attendu  que,  pour  bien  aippréeier  les  diverses  exceptions  de 
prescription  soulevées  par  la  défenderesse,  il  importe  d'être  fixé 
d'abord  relativement  à  la  nature  des  droits  de  l'État  sur  les  tran* 
çons  de  route  dont  s'agit  ; 

»  Attendu  qu'il  conste  des  octrois  précités  que  les  diausaées 
dont  ils  autorisent  la  construction  devaient  être  à  l'usoge  de  tous 
et  non  pas  seulement  de  certaines  personnes  ou  de  certaines  so- 
ciétés ;  ■ 

»  Attendu  qu'il  est  généralement  admis,  tant  par  la  doctrine 
que  par  la  jurisprudence,  que  les  routes  de  cette  espèce  étaient  la 
propriété^du  prince  et  que  ceux  qui  les  construisaient  n'y  avaient 
d'autres  droits  que  ceux  qui  leur  étaient  octroyés  par  le  aouvenin; 

n  Attendu  que,  loin  de  déroger  à  cette  règle,  les  octrois  dont 
s'agit  l'ont  au  contraire  sanctionnée  ;  qu'il  est,  en  effet,  formelle- 
ment stipulé  dans  Poctroi  de  4765,  que  ks  terrains  nécessaires  à 
rétablissement  de  la  nouvellerou  te  pourront  êtreexproprîés (art.  9]; 
qu'elle  devra  être  construite  d'une  manière  solide  et  durable  et' 
que  la  délivrance  devra  en  être  faite  entre  les  mains  du  conseiller 
«substitut  avocat  fiscal  (art.  S)  ;  que  les  concessionnaires  devront 
payer  à  la  recette  des  domaines,  k  Atb,  une reconnaissanee  to- 
nnelle de  trois  livres  (art.  42),  et  que,  pour  jouir  de  l'effet  de 
l'octroi,  ils  devront  le  faire  vérifier,  entériner  et  enregiatrer  par 
la  chambre  des  comptes;  toutes  clauses  qui  impliquent  que  le  sou- 
verain se  réservait  réellement  la  propriété  de  la  chaussée  à  con- 
struire; qu'à  la  vérité,  l'art.  6  du  même  octroi  porte  que  «les 
)•  concessionnaires  devront  rendre  compte  de  deux  ans  en  deux 
:•  ans,  dti  produit  des  droits  de  barrière,  pour  que,  les  frais  delà 
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I»  construetîon  étant  remboursés,  la  chaussée  apparttcnne  au  rfo- 
»  marne  du  prince ;n  expressions  qui,  prises  isolément,  semble- 
raient indiquer  que  ce  n'est  qu'après  ee  remboursement  que  ce 
dernier  en  deviendra  propriétaire,  mais  qu'il  est  nécessaire,  pour 
en  apprécier  la  véritable  portée,  de  les  combiner  avec  les  clauses 
qui  précèdent  et  qui  suivent,  et  que  cette  combinaison  démontre 
que  ces  expressions  n'ont  eu  pour  but  que  d'indiquer  l'époque  à 
laquelle  la  jouissance  des  concessionnaires  prendrait  fin; 

»  Attendu  que,  s'il  pouvoit  rester  quelque  doute  à  cet  égards 
ce  doute  disparaîtrait  en  présence  de  l'interprétation  que  la  com- 
mune de  Thulin  et  Gastiau  lui-même  ont  donnée  dans  le  contrat 
de  1791  auxdites  expressions,  qu'ils  ont  traduites,  à  différentes 
reprises,  par  les  mots  :  la  ehaussée  fera  retour  ou  domaine  du 
prince,  qui  supposent  une  propriété  préexistante  ; 

»  Attendu  que  l'octroi  de  i790  renferme  des  stipulations  ana- 
logues i  celles  de  l'octroi  de  i763  ;  qu'il  consacre  même  le  droit 
de  propriété  do  prince  sur  la  cbaùssée  qui  en  est  Toèjet  d'une  ma- 
nière plus  explicite  encore,  puisqu'il  porte  textuellement  que  «  les 
»  états  du  pays  pourront  reprendre  ladite  chaussée,  »  ce  qui  im- 
plique nécessairement  qu^ils  en  avaient  déjà  la  propriété;  qo'U 
reste  donc  vrai  de  dire  que  ces  deux  chaussées  ont  fait,  dès  l'ori- 
gine, partie  du  domaine  des  princes  qui  les  ont  octroyées  ; 

»  Attendu  que,  dût^on  admettre  avec  la  défenderesse  que, 
comme  telles,  elles  étaient  susceptibles  d'être  acquises  par  la  pre- 
scription, sous  l'empire  des  chartes  générales  du  Hainaut,  ce  ne 
pourrait  être,  aux  termes  de  l'art.  17  du  ehapitce  107  desdites 
chartes,  que  par  une  possession  de  quarante  années; 

n  Attendu  qu'il  s'est ^oulé  moins  de  quaranteansdepoisla  date 
de  l'octroi  du  27  janvier  1 763  jusqu'à  la  convention  du  8  mai  1 791 , 
dans  laquelle  Guillaume  CHStiaUi  l'un  des  auteurs  de  la  défen- 
deresse, a  formellement  reconnu  le  droit  de  propriété  du  prince 
sur  la  chaussée  dont  s'agit  et  a,  par  suite,  interrompu  cette 
prescription  ; 

»  Attendu ,  au  surplus ,  que  cette  prescription  n'a  même  pu 
commencer  sous  les  chartes,  puisque,  lors  de  l'émanation  des  lois 
nouvelles,  la  possession  des  auteurs  de  la  défenderesse  n'avait  pas 
cessé  d'être  précaire; 

»  Attendu  que  la  prescription  acquisitive,  par  elle  vantée  n'a  pu 


3^2  DOCDMElfTS  ADMINISTRATIFS. 

davantage  commencer,  ni  par  conséquent  s'accomplir,  sous  l'em- 
pire de  ces  dernières; 

»  Attendu,  en  effet,  que  la  loi  des  23  novembre-i**  décem- 
bre 1790  d*abord,  et  les  articles  538  et  3!Éâ7  du  code  dril  ensuite, 
ont  formellement  déclaré  imprescriptibles,  comme  étant  hors  du 
commerce,  les  routes  de  l'espèce  de  celles  dont  s'agit  ; 

n  Qu'il  suit  de  ce  qui  précède  que,  nonobstant  les  titres  et  la 
possession  vantés  par  la  société  de  Belle-Vue,  l'État  belge  est  en- 
core è  ce  jour  propriétaire  desdites  routes; 

»  Qu'il  en  résulte,  en  outre,  que  le  demandeur  pourrait  repren- 
dre immédiatement  possession  desdites  routes,  si  les  octrois  qui  les 
ont  concédées  n'avaient  conféré  aux  concessionnaires  le  droit  de 
les  retenir  jusqu'à  ce  qu'ils  fussent  remboursés  des  frais  de  con- 
struction et  autres  accessoires  ; 

»  Attendu  que  la  société  de  Belle-Vue  ne  peut  se  prévaloir  du 
bénéfice  de  ce  droit  sans  accepter  les  charges  qui  y  sont  inhérentes, 
et  par  conséquent  l'obligation  de  rendre  les  comptes  mentionnés 
auxdits  octrois,  tant  pour  ce  qui  concerne  les  frais  de  construc- 
tion que  relativement  aux  produits  et  aux  dépenses  d'entretien 
delà  route; 

n  Attendu  que  cette  obligation  lui  incombe,  non  pas  en  vertu 
de  son  titre  d'acquisition,  puisqu'il  ne  la  lui  impose  pas,  mais  en 
sa  qualité  de  détentrice  des  routes  affectées  du  droit  qu'elle  invoque; 
qu'elle  est  dès  lors  tenue  de  les  rendre  même  pour  les  années  an- 
térieures à  son  occupation; 

»  Attendu  que  la  défenderesse  est  d'autant  moins  fondée  &  se 
prévaloir  de  la  prescription  extinctive,  pour  se  prétendre  libérée 
desdites  charges  que  ses  auteurs  ont,  à  différentes  reprises,  et  no- 
tamment dans  la  convention  sanctionnée  par  l'octroi  de  1791, 
dans  la  demande  d'autorisation  de  continuer  k  percevoir  les  péages, 
adressée  aux  états  députs  du  Hainaut,  en  4825,  et  même  dans  un 
acte  reçu  par  M*  Berlemont,  notaire  à  Mons,  le  â4  mars  1834,  et, 
partant,  moins  de  trente  ans  avant  le  jour  de  Tintentement  de 
l'action,  reconnu  formellement  la  force  obligatoire  des  octrois  ; 
qu'ils  ont  donc,  par  ces  actes,  interrompu  toute  prescription  qui 
aurait  couru  et,  au  besoin,  renoncé  par  les  deux  premiers  à  toute 
prescription  qui  aurait  été  acquise  antérieurement; 

»  Que  l'on  doit  donc  tenir  pour  constant  que  les  octrois  dont 
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s'af;ii  conservent  toute  leur  force  obligatoire  et  que  l*£tat  est,  dès 
lors,  fondé  i  en  réclamer  rex^cutîon  ; 

Attendu  néanmoins  qu*il  ne  conste  pas  au  procès  .qu*il  aurait 
jamais  été  renoncé  à  la  prescriptioB  pour  ce  qui  concerne  les  obli- 
gationa  de  rendre  compte  tou:»  les  deux  ou  tous  les  trois  ans,  nées 
successivement  postérieurement  à  Témanalion  des  octrois  ;  que  la 
défenderesse  est ,  dès  lovsi  fondée,  aux  termes  de» articles  â241 
et  t!â6â  du  code  civil,  a  opposer  la  prescription  extinctive  pour 
celles  de  ces  obligations  qui  ont  pris  naissance  plus  de  trente  ans 
avant  le  jour  de  la  demande  ; 

»  Attendu  que,  aux  termes  des  articles  6  deToctcoîde  1765  et 
12  de  Toetroi  de  1790,  les  comptes  biennaux  et  triennaux  à  ren- 
dre, ne  doivent  comprendre  que  le  produit  des  péages,  amendes 
et  plantia  et  de  l'empU  qui  en  a  été  fait  pendant  chaeune  des 
périodes  auxquelles  ils  sont  afféf  entes  ; 

»  Qne  c'est  donc  sans  fondement  que  l'État  demande  que  les 
comptes  à  rendre  par  la  société  de  Belle- Vue  comprennent  toutes 
les  recettes  faites  par  elle  ou  ses  au  kurs  depuis  l'établissement  des 
pénges; 

>•  Attend  v,  peur  ce  qni  a  trail  au  chef  de  la  démande  tendante 
k  faire  déclartir  la  défendercase  déekne  de  tous  les  droits  qui  ré- 
sultent  poor  elle  desdits  octrois^  pour  son  début  d'avoir  rendu  les 
comptes  dont  s'agit ,  nonobstant  la  sommation  qui  lui  en  a  été 
faite  par  exploit  de  l'huissier  Delooza,  ep  date  du  iSjanvier  1855, 
que,  s'il  résulte  de  l'art»  f  184  du  code  eivil  que  la  partie  envers 
laquelle  un  engagement  n'a  pas  été  exécuté  a  le  droit  d'en  deman^ 
der  la  résolution,  il  en  résulte  également  que  le  juge  peut,  lors- 
que, comme  dans  l'espèce,  la  clause  résolutoire  n'est  pas  inscrite 
dans  le  contrat,  accorder  un  délai  pour  cette  exécution; 

»  Attendu  que  toutes  les  circonstances  de  la  cause  militent  pour 
que  semblable  délai  soit  accordé  à  la  société  de  Belle- Vue; 

n  Attendu  que  les  faits  articulés  par  la  défenderesse  en  ses  con- 
clusions, fussent-ils  vrais,  ne  seraient  pas  de  nature  h  exercer  une 
influence  quelconque  sur  la  décision  du  litige;  qu'il  n'y  a  pas  lieu 
dès  lors  de  s'y  arrêter  ; 

»  Par  ces  motifs,  le  tribunal,  ouï  M.  Bayet,  substitut  du  pro- 
cureur du  roi,  et  de  son  avis,  sauf  en  ce  qui  concerne  l'époque  à 
laquelle  doit  remonter  la  reddition  de  comptes  imposée  à  la  so- 
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ciétë  défenderesse,  sans  s^arréter  aux  faits  posés  par  la  défende- 
resse, lesquels  sont  déclarés  irrelevants  et  non  pertinents  et  la 
déboutant  de  ses  fins  de  non-recevoir  et  exceptions  autres  que  celle 
ci-dessous  admise,  ditet  déclare  pour  droit  que,  dès  leur  construe- 
tion,  les  deux  branches  de  la  chaussée  dont  s'agit  au  procès  ont 
fait  et  qu'elles  n'ont  pas  cessé  de  faire  depuis,  partieMu  domaine 
public  de  TÉtat  avec  tous  les  travaux  d'art,  maisons  des  tenant 
barrières  et  autres  dépendances,  les  concessionnaires  n*ayant  ob- 
tenu, en  vertu  des  octrois  des  â7  janvier  1765  et  â6  juillet  1790, 
d'autre  droit  à  cet  égard  que  celui  de  percevoir  le  produit  des 
péages,  des  amendes  et  des  plantis  pour  se  couvrir  des  frais  de 
construction  et  d'entretien  des  routes;  ordonne  à  la  société  de 
Belle-Vue  de  remettre  au  demandeur,  dans  les  trois  mois  de  la  si- 
gnifieation  du  présent  jugement,  les  comptes  tant  des  frais  de 
construction  que  des  produits  des  deux  tronçons  de  routes  dont 
s'agit  et  de  l'emploi  qui  en  a  été  fait,  mais  seulement  pour  ce  qui 
a  trait  aux  comptes  périodiques,  ceux  qui  sont  devenus  exigibles 
moins  de  trente  ans  avant  le  jour  de  l'intentement  de  l'aetion, 
l'obligation  de  rendre  les  autres  se  trouvant  prescrite;  le  tout  en 
se  conformant  aux  prescriptions  des  articles  6  de  l'octroi  de  47G3 
et  f  3  de  l'octroi  de  4700  ^  et  pour  son  défaut  d'avoir  fourni  lesdits 
comptes  dans  le  délai  préfixé,  la  déclare,  dès  maintenant  et  pour 
lors ,  déchue  de  tous  les  droits  qui  peuvent  encore  résulter  pour 
elle  desdits  octrois  ;  et  donnant  acte  au  demandeur  de  ses  réserves, 
le  déboute  du  surplus  de  ses  prétentions  ;  condamne  la  société 
aux  dépens.  » 
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VII. 


JUGEMENT  DU  TRIBUNAL  CIVIL  I>B  BRUXELLES,  EN  DATE  DU  7  MAI  1856, 
DÉCIDANT  QUE  l'aUTORITÉ  PUBLIQUE  QUI  RÉPARE  LA  VOIE  PUBLIQUE, 
FAIT  EXÉCUTER  DES  TRAVAUX  A  UN  PONT,  N'eST  PAS  RESPONSABLE  DE 
LA  GÊNE  OU  DV  PRÉJUDICE  QUI  RÉSULTE  POUR  LES  PROPRIÉTAIRES  OU 
LES  LOCATAIRES  VOISINS  DE  l'iNTERRUPTION  DU  PASSAGE  PENDANT 
LES  TRAVAUX  ;  MAIS  QUE  SI  l'aUTORITÉ  CHANGE  LE  NIVEAU  DE  LA  VOIE 
PUBLIQUE  ET  CAUSE  PAR  LA  UN  PRÉJUDICE  DIRECT  ^T  MATÉRIEL  AUX 
RIVERAINS,  IL  Y  A  LIEU  A  INDEMNITÉ  EN  FAVEUR  TANT  DES  PROPRIÉ- 
TAIRES QUE  DBS  LOCATAIRES;  QUE  LORSQUE  l'aUTORITÉ  S*EST 
AAHANGÉB  AVEC  LE  PROPRIÉTAIRE  ET  A  RACCORDÉ  PAR  DES  NIVELLE* 
MENTS  LA  PROPRIÉTÉ  RIVERAINE  AVEC  LE  CHEMIN  EXHAUSSÉ  ,  ON  NE 
PEUT,  VIS-A-VIS  DU  LOCATAIRE,  FAIRE  CONSIDÉRER  CES  NIVELLEMENTS 
FAITS  SUR  LA  PROPRIÉTÉ  COMME  DBS  RÉPARATIONS  URGENTES,  AUX- 
QUELLES l'aRT*  1724  DU  CODE  .CIVIL  EST  APPLICABLE. 

»  Attendu  qo^il  est  constant  au  procès  que,  dans  un  intérêt  pu- 
blic, la  province  de  Brabant  a  fait  construire  un  pont  sur  le  canal 
de  dérivation  de  la  petite  Senne,  après  avoir  provisoirement  rem- 
placé le  chemin  interrompu  par  un  autre  qui,  pour  les  voitures, 
donnait  moins  facilement  accès  k  rentrée  principale  de  rétablis- 
sement de  Tivoli ,  tenu  en  location  par  les  demandeurs;  qu'en- 
suite, la  province  défenderesse  a  raccordé  ce  pont  avec  le  chemin 
et  a  exhaussé  notablement  le  chemin  qui  longe  cet  établissement; 
puis  par  suite  d'arrangements  convenus  avec  le  défendeur  Dela- 
croix, elle  a  remis  de  niveau  avec  le  chemin  l'entrée  principale 
prémentionnée,  en  exhaussant  également  la  grille  de  cette  porte 
et  en  relevant  la  partie  du  jardin  de  Tivoli  qui  se  trouve  près 
dndit  chemin  ;  que  suivant  les  demandeurs,  cette  dernière  opéra- 
tion a  duré  du  5  mars  au  3  mai  1855,  tandis  que  leurs  adversaires 
prétendent  que  ces  ouvrages  ont  seulement  commencé  le  12  mars 
et  ont  été  achevés  le  14  avril  1855;  qu'il  n'est  pas  contesté  qu'au- 
jourd'hui l'accès  des  voitures  par  cette  entrée  principale  est  aussi 
libre  et  aussi  facile  qu'auparavant; 

»  Attendu  que,  sous  le  rapport  des  indemnités  réclamées  dans 
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la  présente  instance,  il  faut  distinguer  :  1*"  les  trayaux  faite  contre 
la  porte  prémentionnée,  et  2*  les  travaux  exécutés  au  pont; 

»  Attendu  que,  quant  à  ces  derniers  travaux,  ils  n'ont  causé  à 
la  propriété  connue  sous  le  nom  de  Tivoli,  aucun  dommage  di- 
rect et  matériel;  que,  dès  lors,  l'administration  provinciale,  qni 
les  a  fait  exécuter  dans  Texcrcice  bien  entendu  de  ses  droits  et  de 
ses  obligations,  n'est  tenue  de  ce  chef  à  aucune  responsabilité; 
(fue  si  à  Toccasion  de  ces  réparations  et  améliorations  de  la  voie 
publique,  les  riverains  ont  momentanément  éprouvé  quelque  géoe 
ou  même  quelque  préjudice,  ils  sont  obligés,  par  la  nature  des 
choses,  h  supporter  sans  indemnité  ces  inconvénients  passagers 
comme  une  compensation  nécessaire  des  avantages  qu*ils  retirent 
de  cette  voie  publique  ;  qu'il  n'y  a  pas  lieu,  sous  ce  rapport,  de 
distinguer  entre  le  propriétaire  et  le  locataire,  puisque  ce  deroier 
est  substitué  au  premier  pour  les  avantages  et  les  inconvénients 
dérivant  naturellement  de  la  jouissance  de  Timmeuble  loué,  et 
que  les  améliorations  de  la  voie  publique  sont  des  choses  ordi- 
naires qu'un  locataire  prudent  a  pu  et  dû  prévoir  lors  du  bail; 

»  Attendu,  quant  aux  travaux  de  la  première  catégorie,  que 
par  l'exhaussement  du  ohemitt ,  pvèa  4e  la  porte  principale  de 
rétabliBsemenl  de  Tivoli ,  l'entrée  s'est  troavée  de  heanciMip  au- 
dessous  du  chemin ,  de  «orte  qu'il  en  est  réaulté  poor  cette  pro- 
priété vn  préjttdioe  direct  et  matériel,  et  que  la  pnyrmoe  doit 
indemniser  à  hi  fois  le  propriétaire  et  le  locataire,  de  oclte  altën- 
tion  qu'elle  a  produite  dans  la  joiiissance  de  oet  immeuble; 

>i  Attendu  que  la  province  a  «i  bien  considéré  sa  responsabilité 
comme  engagée  de  ce  obef ,  ^o'-elle  s'est  entendue  avec  le  pro- 
priétaire de  cet  établissement  pour  répnner  vis-à-vis  de  celd-ci  la 
dépréciation  causée  è  oeCte  propriété,  qu'elle  a  remonté  à  eet  eiet 
la  grille  et  pelevé  au  nvrean  du  'chtmin  une  partie  dn  jardta  de 
Tivoli  ; 

»  Attendu  que,  pour  être  complète,  l'iadeniiké  doit  en  ooire 
porter  sur  le  préjudice  qoe  le  locataire  pevt  avoir  souffert  par 
reflet  de  Texhaussemeutdo  chemin  près  de>la  porte  prémppelëe 
et  par  les  nrreHeofients  intérieurs  qui  .en  ont  été  la  conséquence, 
en  tant  qweDesUrtmiiix^ont  susceptiUes  d'ovoir  écarte  la  clientèle 
des  demandeurs  ; 

n  Attendu  que,  la  province  de  Brabant,  obligée â  tenir  les  de- 
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mandeurs  entièrement  indemnes  du  remblai  du  chemin  et  des 
conséquences  dommageables  de  ce  remblai  ne  peut  exciper  de  Tar- 
ticle  1724,  et  que  cette  disposition  ne  peut  non  plus  être  ici  invo- 
quée relativement  au  nivellement  fait  à  Tintérieur  du  jardin, 
puisque  ces  nivellements  sont  la  conséquence  de  Texhaussement 
du  chemin  ; 

»  Attendu  que  les  parties  ne  s'accordent  pas  sur  la  durée  ni  sur 
certaines  particularités  des  travaux,  ni  sur  les  conséquences  pré- 
judiciables que  les  demandeurs  leur  attribuent  ;  qu'il  y  a  donc  lieu 
d'ordonner  la  preuve  des  faits  relevants  repris  ci-après,  sans  qu'il 
soit  nécessaire  de  recourir  à  une  expertise  ; 

M  Par  ces  motifs,  le  tribunal,  ouï  en  son  avis  M.  Holvoet,  sub- 
stitut du  procureur  du  roi,  donne  acte  à  la  partie  De  Rons  de  sa  dé- 
claration de  prendre  fait  et  cause  pour  la  partie  Heernu  ;  déclare 
les  demandeurs  non  fondés  dans  leurs  conclusions,  pnses  à  charge 
des  parties  Heernu  et  De  Rons,  relativement  à  la  construction  du 
pont  sur  la  petite  Senne  et  à  l'interruption  du  passage  par  suite  de 
cette  construction  ;  et  avant  de  faire  droit  quant  au  surplus  des 
travaux  dont  se  plaignent  les  demandeurs,  ordonne  à  ceux-ci  de 
prouver  par  tous  moyens  de  droit,  même  par  témoins  :  1°  que  les 
travaux  exécutés  sur  le  chemin  le  long  de  la  porte  principale  de 
l'établissement  de  Tivoli,  ont  exhaussé  ce  chemin  d'environ  1"*,75, 
ep  établissant  l'époque  et  la  durée  de  ces  travaux  ;  'i'^  que  le  ni- 
veau du  jardin  de  Tivoli  a  été  relevé  d'environ  deux  mètres  par 
la  partie  De  Rons;  qu'il  y  a  été  conduit  plus  de  2,000  mètres 
cubes  de  terre  et  que  ce  nivellement  a  duré  du  ^  mars  au  3  mai 
1855  ;  5<^  que  pendant  fort  longtemps,  surtout  lors  dos  pluies,  cet 
amas  de  terres  rapportées  a  converti  cet  établissement  en  véritable 
réceptacle  de  boues  et  d'immondices;  4"*  que,  pendant  l'exécution 
de  ces  travaux  et  postérieurement ,  par  le  fait  même  de  ces  tra- 
vaux, la  clientèle  des  demandeurs  a  été  détournée  et  perdue  et 
qu'ils  ont  été  par  là  forcés  d'abandonner  la  location  dudit  établis- 
sement ;  5**  que  les  demandeurs  ont  ainsi  perdu  par  le  fait  des 
travaux  prémentionnés,  non-seulement  le  bénéfice  de  l'exploita- 
tion du  Tivoli,  mais  encore  les  approvisionnements  qu'ils  avaient 
préparés.  » 
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VIII. 


JUGEMENT  DU  TRIBU?! AL  CIVIL  DE  BIlUXELLES,  Elf  DATE  DU  7  JUIL- 
LET 1856,  DÉCIDANT  QUE  c'est  AU  MINISTRE  DBS  TRAVAUX  PUBLICS 
SEUL  A  RÉGLER  l'iNDEVNITÉ  DUE  A  l'aUTBUR  d'uN  PROJET  DB  TRA- 
VAUX D*UTILITÉ  PUBLIQUE  A  CONCÉDER  MOYENNANT  PÉAGES,  LORSQUE 

l'état  EXÉCUTE  LUI-MÊME  CES  TRAVAUX  {arrêté  royal  du  39  no- 
vembre 1836,  art.  36);  que  tant  que  cette  indemnité  n*est 

PAS  AINSI  RÉGLÉE  OU  LORSQUE  LA  DEMANDE  A  ÉTÉ  REJETÉE  PAR  LE 
MINISTRE  COMPÉTENT,  l'AUTEUR  DU  PROJET  N'eST  PAS  RECEVABLB  A 
PORTER  CETTE  DEMANDE  DEVANT  LES  TRIBUNAUX  ;  QU'eN  PAREILLES 
CIRCONSTANCES,  l'aUTEUR  DU  PROJET  NE  PEUT  RÉPÉTER,  A  TITRE  DB 
DOMMAGES-INTÉRÊTS,  LES  FRAIS  QU'iL  A  PAYÉS,  DU  CHEF  DB  DÉPLA- 
CEMENT, AUX  MEMBRES  DE  LA  COMMISSION  A  l'eXAMEN  DE  LAQUELLE 
LE  PROJET  A  ÉTÉ  RENVOYÉ,  A  MOINS  QU'iL  NE  SOIT  ÉTABLI  QUE,  LORS 
DE   CE  RENVOI  ,    LE   GOUVERNEMENT   AVAIT    DÉJÀ   l'iNTENTION  BIEN 

ARRÊTÉE  d'exécuter  LUI-MÊME  CE  PROJET  {Codc  civily  art,  1383). 

«  Sur  la  demande  principale  : 

>•  Attendu  que ,  s'il  est  juste  que  toute  idée  nouvelle  doni  la 
manifestation  et  le  développement  peuvent  devenir  utiles  à  la  so- 
ciété appartienne  à  celui  qui  l'a  conçue  {préambule  de  la  loi  des 
21  décembre  i790*7  janvier  1791),  ce  principe,  i  raison  de  la 
nature  même  d'une  semblable  propriété,  ne  peut  recevoir  d'exé- 
cution que  suivant  les  conditions  et  le  mode  déterminés  par  la  loi, 
comme  l'ont  fait  notamment  les  lois  des  19-34  juillet  4793, 
35  janvier  1817  et  34  mai  1854,  relative  h  la  propriété  artistique, 
littéraire  et  industrielle  ; 

»  Attendu  que,  jusqu'à  présent,  aucune  loi  n'a  réglé  les  droits 
des  auteurs  de  projets  de  travaux  d'utilité  publique  k  exécuter 
moyennant  la  concession  des  péages  ;  qu*&  la  vérité  une  disposi- 
tion qui  consacrait  ces  droits  a  été  proposée  à  la  chambre  des 
représentants  et  réclamée  également  au  sénat,  lors  de  la  discussion 
de  la  loi  temporaire  du  19  juillet  1833,  successivement  prorogée, 
mais  cette  disposition  a  été  ajournée  jusqu'à  la  loi  définitive  dont 
il  n'a  pas  encore  été  question  jusqu'aujourd'hui  ; 
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»  Attendu  toutefois  qu'un  arrêté  royal  du  29  novembre  1850 
(dont  les  articles  24  à  28  reproduisent  les  articles  7  i  1 1  d'un 
arrêté  royal  du  26  août  1832),  réserve  certains  avantages  aux 
auteurs  de  projets  de  chemins  de  fer  et  autres  travaux  d'utilité 
publique; 

»  Attendu  que,  aux  termes  de  l'art.  26  de  l'arrêté  de  1856,  Tin- 
demnité  à  laquelle  peuvent  prétendre  les  auteurs  de  semblables 
projets  est  réglée  par  le  ministre  de  l'intérieur  (maintenant  par 
le  ministre  des  travaux  publics)  et  qu'une  clause  spéciale  du 
cahier  des  charges  en  détermine  le  montant  ; 

»  Attendu  que,  par  ces  arrêtés  de  1852  et  1856,  le  pouvoir 
exécutif  n'a  pas  entendu  décréter  d'une  manière  absolue,  des 
droits  et  des  obligations  qui  sont  du  domaine  de  la  loi  ;  il  a  seu- 
lement voulu  «  tracer  une  marche  régulière  à  Suivre  par  l'admi- 
»  nistration  publique  et  établir  les  règles  suivant  lesquelles  une 
>»  juste  indemnité  peut  être  accordée  aux  auteurs  de  projets  de 
»  travaux  d'utilité  publique,  »  comme  cela  est  textuellement  dit 
dans  les  considérants  de  l'arrêté  de  1832  ; 

»  Attendu  que,  par  ces  arrêtés,  le  pouvoir  exécutif  encourage 
les  auteurs  de  projets  par  l'espoir  d'une  rémunération ,  en  leur 
assurant  son  intervention  administrative  pour  stipuler  en  leur 
faveur  près  des  concessionnaires,  et  pour  le  cas  où  l'État  exécute- 
rait lui-même  ces  travaux  d'utilité  publique,  leurs  auteurs  sont 
autorisés  par  ces  arrêtés  à  réclamer  du  gouvernement  une  indem- 
nité qui ,  comme  celle  mise  à  la  charge  des  concessionnaires,  est 
réglée  par  le  ministre  des  travaux  publics,  aux  termes  des  art.  'Ai) 
et  27  de  l'arrêté  de  1856; 

»  Attendu  que,  dans  cet  état  de  choses,  on  ne  peut  scinder  les 
dispositions  de  l'arrêté  de  1836  ;  qu'ainsi,  celui  qui  réclame  des 
droits  en  vertu  de  cet  arrêté,  doit,  en  même  temps,  admettre  le 
mode  spécial  de  reconnaissance  auquel  ces  droits  sont  subordonnés 
par  ce  même  arrêté  ; 

n  Attendu  que  l'action  actuelle  n'est  point  basée  sur  un  acte 
par  lequel  le  ministre  des  travaux  publics  aurait  réglé  les  droits  en 
litige;  qu'au  contraire,  il  est  constant  au  procès  que  la  partie  D..., 
s'étant  adressée  à  M.  le  ministre  des  travaux  publics  pour  déter- 
miner l'indemnité  que  cette  partie  base  uniquement  sur  Tarrété 
de  1856,  ce  haut  fonctionnaire  a  décidé  que -cette  indemnité 


40  DOCUMENTS   ADMINISTRATIFS. 

n'était  pas  duc  {dépêches  des  28  janvier  et  i\   mars  <85i, 
2«  div.,  B,  n«  629); 

»  Que,  dans  ces  circonstances,  la  partie  D. . .  n'est  pas  recevabiei 
rcclamer  en  justice  une  indemnité  sur  laquelle  il  a  été  statué  par 
l'autorité  compétente,  dans  le  cercle  de  ses  attributions  légales,  et 
sous  sa  responsabilité  vis-à-vis  des  chambres  législatives  ; 

»  Sur  la  demande  subsidiaire,  fondée  sur  Tart.  1582  du  code 
civil  : 

»  Attendu  que  si,  le  6  mai  1842,  le  ministre  des  travaux  publics 
a  mvité  la  partie  D...  è  joindre  à  sa  demande  en  concession,  les 
pièces  nécessaires  pour  la  soumettre  k  une  instruction  régulière, 
et  si,  le  25  août  4842,  ce  même  ministre  a  renvoyé  la  demande  à 
Texamen  d'une  commission,  renvoi  qui  a  entraîné  la  partie  D...à 
une  dépense  de  57  francs,  du  chef  de  frais  de  déplacement  de  dix 
membres  de  cette  commission ,  il  n*est  pas  suflSsamment  établi 
qu'en  mai  et  en  août  1842,  le  gouvernement  avait  l'intention 
formelle  et  bien  arrêtée  de  construire  l'embranchement  du  chemin 
de  fer  dont  il  s'agit  au  procès ,  embranchement  qui  a  été ,  long- 
temps après,  l'objet  d'un  projet  de  loi  présenté,  le  ^  juillet  1851, 
à  la  chambre  des  représentants  ; 

N  Attendu  dès  lors  qu'en  soumettant,  en  4842,  aux  formalités 
exigées  par  l'arrêté  du  29  novembre  4856,  la  demande  en  con- 
cession dont  il  s'agit,  le  ministre  des  travaux  publics  n'a  commis 
aucune  faute  qui  permette  a  la  partie  D...  de  se  prévaloir  de  l'ar- 
ticle 4582  du  code  civil; 

»  Par  ces  motifs,  le  tribunal,  ouï  M.  Holvoet,  substitut  du  pro- 
cureur du  roi,  en  ses  conclusions  conformes, déclare  la  partie  D... 
non  rccevable  dans  sa  demande  principale ,  et  non  fondée  dans 
sa  demande  subsidiaire  ;  la  condamneaux  dépens.  » 
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IX. 


JUGEMENT  OV  TAIBUNAL  CORRECTIONNEL  DE  TERMONDE  ,  EN  DATE  BU 
19  JUILLET  1856,  DÉCIDANT  QUE  CELUI  QUI  SE  CROIT  EN  DROIT  DE 
SB  REFUSER  AU  PAIEMENT  DU  DROIT  DE  BARRIÈRE  NB  PEUT  SB  DIS- 
PENSER d'en  FAIRE  LA  CONSIGNATION,  S'iL  VEUT  iVITBR  LES   PÉNA* 

LiTÉs  {art.  9  et  iO  de  la  loi  du  iS  marg  1853);  que  c'est  au 

CONTRIBUABLE  A  OFFRIR  LA  CONSIGNATION,  ET  NON  AU  PERCEPTEUR 
A  LA  REQUÉRIR  ;  QUE  LA  DISTANCE  DB  5,000  MÈTRES  o'UNB  BARRIÈRE 
A  UNE  AUTRE  NE  DOIT  PAS  ÊTRE  CALCULÉE  BU  ÉGARD  A  L*ENSBMBLE 
DE  TOUTES  LE3  ROUTES  COMME  ÉTANT  LA  CONTINUATION  l'uNE  DE 
l'autre  ;  QUE  LES  LIEUX  DE  PERCEPTION  DOIVENT  ÊTRE  RÉGLÉS  PAR 
SECTIONS  DE  ROUTE  ISOLÉMENT  ET  POUB  CHACUN  EN  SON  PARTICU- 
LIER ;  QUE  LE  CONTRIBUABLE  QUI  SE  CBOIT  LÉSÉ  PAR  l'eMPLAGEMBNT 
DE  LA  BARRIÈRE  DOIT  SE  POURVOIR  DEVANT  l'aUTORITÉ  ADMINIS- 
TRATIVE. 

Un  arrêté  royal,  da  16  octobre  1839,  avait  fixé  remplacement 
de  la  barrière  n^  i  sur  la  route  provinciale  de  Saint-Nicolas  à 
Kieldrecht. 

Le  sieur  C...  refusa  d'acquitter  le  droit,  soutenant  que  cette 
barrière  n'était  pas  distante  de  5,000  mètres  des  autres  barrières, 
comme  l'exigeait  l'art.  3  de  la  loi  du  10  mars  1838; 

Le  tribunal  de  simple  poliee  du  canton  de  Saint-Nicolas  a  rendu 
un  jugement  conçu  eomme  suit  : 

»  Attendu  qu'il  conste ,  par  l'enquête  faite  sous  notre  prési- 
dence, que  la  barrière  n"*  i,  sur  la  route  (nouvelle  depuis  1839) 
de  Saint-Nieolas  à  Kieldrecht,  située  audit  Saint-Nicolas,  hameau 
les  Cinq-Rues,  n'est  distante  de  la  barrière  u""  4,  située  au  pon- 
ceau,  en  face  de  la  ferme  du  vieux  Pauweis,  à  Saint-Nicolas,  sur 
la  route  de  première  classe  de  Lille  à  Anvers,  que  de  2,883  mè- 
tres 40  centimètres  ; 

»  Que  la  susdite  barrière  du  hameau  les  Cinq-Rues  ne  se  trouve 
distante  de  la  barrière  n^  i ,  sur  la  route  provineiale  de  Saint- 
Nicolas  vers  Hulst,  que  de  4,037  mètres  70  centimètres  ; , 

n  Attendu  qu'il  faut  considérer  toutes  les  routes  comme  étant 

4.- 
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la  continuation  les  unes  des  autres ,  du  point  de  leur  raccorde- 
ment, et  qu'il  ne  peut  y  avoir  plus  d'une  barrière  à  raison  d*une 
distance  de  5,000  mètres;  qu*en  conséquence  Farrété  royal  du 
16  octobre  1839,  fixant  l'emplacement  de  la  barrière  dont  ques- 
tion, a  été  pris  contrairement  à  la  loi  et  doit  être  considéré  comme 
nul  et  non  avenu,  puisque  la  distance  prescrite  de  5,000  mètres, 
même  après  déduction  des  500  mètres,  ne  se  trouve  pas  entre 
les  barrières  susmentionnées  ; 

»  Par  ces  motifs,  le  tribunal,  faisant  droit,  renvoie  les  pré- 
venus de  la  poursuite  et  annule  la  citation  et  ses  suites,  i» 

Appel  par  le  ministère  public. 

Jugement.  —  «  Attendu  que  les  articles  9  et  10  de  la  loi  du 
18  mars  1833  astreignent  le  voiturier  k  payer  à  chaque  passage 
devant  le  poteau  le  droit  entier  de  barrtèoe,  tel  qu'il  est  tarifé  à 
Fart.  6,  sinon  à  en  consigner  le  montant  entre  les  mains  du  per- 
cepteur, s'il  y' a  doute  sur  la  légalité  du  droit  ou  contestation  rela- 
tivement au  montant  du  droit  exigé  ou  du  droit  même  ; 

>»  Attendu  que  ces  articles,  conçus  en  termes  absolus,  ne  lais- 
sent à  celui  à  qui  le  droit  est  réclamé  que  l'alternative  ou  de  payer, 
s'il  s'y  croit  tenu,  ou  de  consigner,  s'il  croit  se  trouver  dans  l'un 
des  cas  prévus  par  la  loi  qui  donnent  lieu  k  modération  du  droit 
ou  k  exemption  ; 

»  Que  c'est  k  tort  que  l'intimé  soutient  que  la  consignation  est 
établie  en  faveur  du  preneur  de  barrière  exclusivement  et  qu*il 
doit  la  requérir  formellement  pour  qu'elle  soit  obligatoire  ; 

M  Que  si  cette  mesure  intéresse  évidemment  i  un  égal  degré  les 
deux  pa^ties  quant  9U  sort  de  la  somme  engagée,  représentant  le 
montant  du  droit  en  litige.  Ton  pourrait  au  contraire,  avec  plus 
de  raison,  soutenir  qu'elle  a  été  insérée  dans  la  loi  au  grand  bé- 
néfice du  contribuable,  qui  tout  en  refusant  de  payer  le  droit 
exigé,  peut  éviter  la  poursuite  qu'entraînerait  son  refus,  en  pro- 
filant de  la  consignation,  qui  au  surplus,  est  une  mesure  t«Hite 
provisoire,  qui  n'a  de  durée  que  jusqu'il  décision  sur  les  préten- 
tfons  i*espectives  des  parties  et  ne  porte  aucune  atteinte  k  leur 
droit  ; 

*  Que  la  contexture  des  articles  susiuvoqués  est  exclusive  de 
cette  prétention  de  l'intimé  ;  que  l'intention  du  législateur  est 
énoncée  en  termes  positifs,  qui  ne  peuvent  donner  lieu  k  inter- 
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prélQtioD,  el  disent  clairement  que  là  où  la  personne  h  qui  la  taxe^ 
est  demandée  se  croit  en  droit  de  se  refuser  au  paiement,  elle  ne 
peut  se  dispenser  d'en  faire  la  consignation,  si  elle  veut  éviter  les 
pénalités  comminées  par  Tart.  12  de  la  loi  ; 

»  Que  couséquemment,  le  premier  juge,  en  présence  de  la  men- 
tion contenue  au  procès-verbal  du  refus  par  le  prévenu  de  payer 
la  taxe  et  du  défaut  par  celui-ci  d'avoir  consigné,  devait  faire  ap- 
plication de  l'art.  i!2  sans  rechercher  le  fondement  des  moyens 
proposés  par  lui  pour  justifier  son  refus  et  sur  lesquels  il  a  motivé 
son  renvoi  de  la  plainte; 

»  Attendu,  d'autre  part,  que  la  loi  du  10  mars  1838,  art.  3, 
qui  prescrit  qu'il  ne  pourra  y  avoir  plus  d'une  barrière  à  raison 
d'une  distance  de  5,000  mètres  ne  doit  pas  s'entendre  en  ce  sens 
que  les  barrières,  sauf  la  tolérance  de  1,000  mètres,  seront  espa- 
cées à  5,000  mètres  Tune  de  l'autre,  mais  bien  que^  sur  l'étendue 
d'une  route,  comme  dans  l'espèce  celle  de  Saint-Nicolas  à  Kiel- 
drecht,  qui  aune  longueur  de  16,000  mètres,  il  ne  pourra  y  avoir 
que  trois  barrières  ; 

»  Que  les  lois  annuelles  relatives  &  la  perception  des  droits  de 
barrière  et  les  tableaux  y  annexés  démontrent  que  les  distances 
n'ont  pas  été  calculées  eu  égard  à  l'ensemble  de  toutes  les  routes 
qui  croisent  le  royaume ,  mais  que  .les  points  de  perception  ont 
été  réglés  par  section  de  route  isolément  et  pour  chacune  en  son 
particulier  ; 

•  Que  c'est  en  procédant  diaprés  cette  base,  établie  par  la  légis- 
lature elle-même,  déterminant  sur  chaque  section  déroute,  depuis 
son  point  de  départ  jusqu'à  son  extrémité,  le  nombre  et  l'empla- 
cement des  barrières  que  Ton  peut  établir  sur  chacune  d'elles, 
que  l'arrêté  royal  du  16  octobre  1839^  pris  en  vertu  de  la  loi  de 
délégation  du  10  mare,  susinvoqué,  a  spécialement,  pour  la  nou- 
velle route  de  Saint^Nicolas  à  Rieidrecht,  déterminé  le  nombre  de 
barrières  à  trois  sur  un  parcours  de  16,000  mètres  ; 

»  Que  c'est  donc  par  erreur  que  le  premier  juge  a  interprété  la 
loi  du  10  mars  1858  dans  le  sens  que  toutes  les  barrières  dans 
leur  ensemble,  sans  distinction  de  sections,  doivent  être  espacées, 
sauf  la  tolérance,  de  5,000  mètres  ;  que  cette  loi  n'a  eu  pour 
objet  que  de  fixer  une  limite  à  l'impôt  et  a  laissé  à  l'autorité  ad- 
ministrative le  soin  de  déterminer  les  points  de  perception  au 
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plus  grand  avaotage  de  la  recette ,  le  contribuable  en  son  entier 
de  se  pourvoir  administrativement,  s'il  se  croit  lésé  par  les  dispo- 
sitions prises  en  exécution  de  la  loi; 

»  Par  ces  motifs,  le  tribunal,  faisant  droit  sur  l'appel  du  mi- 
nistère public  du  jugement  de  simple  pçliee  de  Saint-Nicolas, 
rendu  le  15  mars  dernier,  réforme  ledit  jugement  et  renvoie  les 
parties  devant  le  tribunal  de  simple  police  du  canton  de  Saint- 
Gilles-Waes  ;  condamne  les  intimés  aux  frais  de  l'instance  d'appel.  » 


X. 


ARRÊT  OB  LA  COUR  d'apPEL  OB  BRUXELLES,  EN  DATE  DV  {"2  AOUT  1856, 
COFfPIRlIANT  UN  JUGEMENT  DU  TRIBUNAL  CIVIL  D^NVERS,  EN  DATE 
DU  10  JUILLET  1852,  DÉCIDANT  QUE  LÉTkT  n'eST  POINT  RBCEVABLE 
Ni  FONDÉ  A  DEMANDER  LA  NULLITÉ  d'uNE  VENTE  DE  SCHOOEES 
ALIÉNÉS  PAR  LE  DOMAINE,  EN  FONDANT  CETTE  DEMANDE  SUR  LE 
MOTIF  qu'ils  sont  INALIÉNABLES  COMME  DÉPENDANCES  DU  DOMAINE 

public;  que  le  décret  du  11  janvier  1811,  concernant  les 

POLDRBS  j  A  FORCE  DE  LOI  COMME  DISPOSITION  d' ADMINISTRATION 
GÉNÉRALE,  ET  A  DÉFAUT  d'aNNULATION  POUR  CAUSE  d'iNCONSTITO- 
TIONNALITÉ;  QUE  LES  SCHOORES,  SUIVANT  l'aRT.  !•'  DU  DÉCRET  DU 
il  JANVIER  181 1,  FORMENT  DES  TERRES  QUI  SONT  SITUÉES  EN  AVANT 
DES   POLDRES,    ET   QUI  SONT    COUVERTES    ET    DÉCOUVERTES  PAR  LA 

marée;  que  l'art,  i^  du  décret  du  11  janvier  1811,  concerne 

NON-SEULEMENT  LES  SCHOORES  TOUCBANT  A  LA  MER,  MAIS  AUSSI 
CEUX  LONGEANT  LES  FLEUVES  NAVIGABLES;  QUE  LES  SCHOORES, 
NON  ENDIGUÉS  LE  LONG  d'UN  FLEUVB  NAVIGABLE,  FONT  PARTIE  DE 
SON  LIT  ET  FORMENT  AINSI  DES  DÉPENDANCES  DU  DOMAINE  PUBLIC, 
HORS  DU  COMMERCE,  s'iL  n'v  A  CHANGEMENT  DE  DESTINATION. 

Le  jugement  que  nous  rapportons  a  été  rendu  sur  les  conclu- 
sions conformes  du  ministère  public,  examinant  la  question  k 
fond.  La  controverse  qui  existe  sur  ce  point  et  l'intérêt  qui  s'at- 
tache à  cette  question  nous  déterminent  i  reproduire  l'avis  re- 
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marquable  de  M.  le  substitut  De  Rongé;  il  s'est  exprimé  en  ces 
termes  : 

it  Dans  la  déclaration  de  la  3Uccession  de  Josse  H...,  ban- 
quier à  Bruxelles,  l'administrateur  des  biens  délaissés  par  le  dé- 
funt mentionna,  comme  appartenant  à  celui-ci ,  une  alluvion de 
Sii  hectares  74  ares  80  centiares,  située  k  Santvliet. 

Dès  1855,  iors  de  la  formation  du  cadastre  pour  la  commune 
de  Santvliet,  une  contenance  à  peu  près  égale  de  scboores,  altk- 
ken,  aentiXM,  avait  été  portée  au  nom  d'H.... 

Cependant  H...  n'avait  acquis,  sur  le  territoire  de  Santvliet, 
à  l'extérieur  de  la  grande  digue,  entre  cette  digue  et  l'Escaut,  que 
56  hectares  26  ares  4!2  centiares,  savoir  :  le  6  avril  1818,  par  acte 
passé  devant  le  notaire  Gleizes,  5  hectares  26  ares  42  centiares^ 
et,  le  1«' juillet  1820,  en  adjudication  publique,  51  hectares. 

Les  ministres  des  finances  et  des  travaux  publics  ont  vu  ,  dans 
cette  importante  majoration  des  quantités  de  biens  achetées  par 
H...,  Tintention  de  s'approprier  des  attérissements  dépendants 
du  domaine  public ,  et  non  susceptibles  de  propriété  privée.  En 
conséquence,  ils  ont,  par  exploit  du  28  jiiin  1850,  assigné  le  sieur 
W...,  tuteur  de  rhérilier  universel  de  H...,  à  l'effet  :  «  !•  de 
»  faire  connaître  en  justice  que  la  propriété  des  héritiers  H..., 
»  ne  s'étend  que  sur  les  56  hectares  26  ares  42  centiares,  achetés 
»  par  leur  auteur,  et  queje  surplus  des  schoores  ou  attérissements 
»  qui  aboutissent  du  levant  à  cette  propriété,  et  du  couchant  à 
»  l'Escaut,  appartient  au  domaine  public;  2<*  de  faire  ordonner, 
>•  aux  termes  de  l'art.  646  du  code  civil ,  qu'il  serait  procédé,  à 
n  frais  communs,  dans  un  délai  à  fixer  par  le  tribunal,  et  par  un 
»  ou  plusieurs  experts  à  désigner  par  lui,  au  bornage  des  attéris- 
»  sements  achetés  par  H*.«  et  de  ceux  qui  ont  été  indûment 
)t  compris  dans  l'actif  de  la  succession.  » 

Le  pupille  de  W...  est  devenu  majeur  depuis  l'ouverture  du 
débat.  Il  a  repris  l'instance  par  exploit  daté  du  14  juillet  1851. 
C'est  aujourd'hui  entre  l'État  et  H . . .  que  le  litige  se  trouve  engagé. 

H...^  soutient  que  les  biens  sur  lesquels  l'Etat  élève  des  pré- 
tentions forment  une  alluvion,  et  que  cette  alluvion  lui  profile  à 
lui,  défendeur,  propriétaire  riverain,  en  vertu  du  droit  d'acces- 
sion ;  que,  du  reste ,  ces  biens  proviennent  de  l'ancienne  abbaye 
de  Saint-Michel;  qu'ils  ont  été  aliénés,  comme  bien  nationaux, 
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en  vertu  des  lois  des  16  brumaire  an  V,  2  fructidor  au  V  et  9  fé- 
vrier 1 8 1 8  ;  que  l'État  les  a  vendus,  sans  autres  garanties  que  celle 
des  tenants  et  abomtissants;  qu'il  y  a  assigné  pour  limite  l'Escaut; 
que  le  droit  de  l'acquéreur  s'étend  par  conséquent  jusqu'au  fleuve; 

il  a  été  répondu  pour  l'État,  que  les  terres  qui  font  l'objet  de  la 
demande  sont  couvertes  par  la  marée;  que,  dès  lors,  elles  appar- 
tiennent au  lit  de  l'Escaut  et  ne  peuvent  constituer  une  aliuvion; 
qu'aujourd'hui  encore  le  fleuve  s^avance  jusqu'aux  biens  acheta 
par  H...,  en  1818  et  1820;  que  les  limites  de  la  propriélé  du 
défendeur  n'ont  pas  changé  ;  qu'elle  ne  comporte  donc  que  la  con- 
tenance indiquée  dans  les  contrats  d'acquisition. 

Le  demandeur  va  plus  loin*  U  insinue  que  les  56  hectares 
achetés  par  H...  font  eux-mêmes  partie  du  domaine  public,  et 
pourraient,  k  la  rigueur,  être  revendiqués  par  l'État. 

Comme  cette  revendication  n'est  pas  exercée,  et  que  l'État  pro- 
teste, au  contraire,  de  son  intention  de  respecter  les  aliénations 
qu'il  a  faites ,  nous  nous  bornons  &  rapporter  cette  opinion  du 
demandeur.  Il  nous  serait  facile  d'en  démontrer  l'inexacUtude* 
Ces  terres  ne  dépendaient  pas  du  domaine  public  proprement  dît* 
Elles  ont  été  vendues  comme  biens  nationaux,  provenant  de  l'an- 
cienne abbaye  de  Saint-Michel.  Eussent-elles  été  d'ailleurs  déta- 
chées du  domaine  public,  ledécretdu  i6septembre  1807(art.41) 
donnait  au  gouvernement  le  droit  d'en  adjuger  la  concession. 

Les  conseils  des  parties  ont  longuement  discuté  la  question  de 
savoir  ce  <ju'il  faut  entendre  par  le  lit  et' tin  fleuve  ou  d'une  rivière. 
Les  lois  modernes  n'ont  rien  précisé  à  cet  égard.  C'est  dans  les 
principes  du  droit  romain  que  les  commentateurs  ont  cherché  la 
signification  de  ces  mots.  Adoptant  les  définitions  données  par  les 
lois  3,  S  1%  Dig.  de  F/timtm6ti«  (>]et  1,  §5,  Dig.  Eod.,  tous 
s'accordent  à  dire  que  le  lit  d'un  fleuve  comprend  l'espace  recou- 
vert par  les  eaux,  lorsque,  roulant  leur  volume  habituel  le  plus 
fort,  elles  coulent  à  pleins  bords,  et  sont  arrivées,  sans  déborde- 
ment, a  leur  plus  grande  élévation,  Plenissùnum  flumen  natu- 
ralem  cursus  sut  rigorem  tenenn  (*]. 

(i)L. 'O,!.  12. 

(«)  P".  Pboudhon  ,  Domaine  public,  l.  1,  n"  7lô.  —  Datibl,  Des  cours  d'eau, 
1. 1,  D**  i8.—  Chardon.  Traité  du  droit  d'alluvion,  n*  51. 
—  Pakocmus,  SHrvUudu,  d°  3((.^  Jacssblix,  TraUé  de$  serviiudfS  d'uiiliie 
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Le  niveau  le  plus  élevé  des  eaux  ordinaires  détermine  donc  In 
limite  du  fleuve,  et  marque  la  ligne  qui  sépare  le  lit  delà  rive,  le 
domaine  publie  des  propriétés  partieuliëres.  Quand  les  eaux  gros- 
sies par  quelque  cause  accidentelle,  dépassent  Qette. limite,  elles 
empiètent  sur  la  rive,  elles  débordent.  Siqiumdo  vélitnbribus, 
vel  mari,  tel  qua  alia  ratùme  ad  ttsmpus  excrêvU,  ripas  non 
mutai. 

Les  débordements  passagers  ne  modifient  en  rien  la  situation 
des  lieux  et  ne  portent  aucune  atteinte  au  droit  des  riverains  : 
Aique  si  fiumen  cdiquam  lerram  inundamrit  non  alveumsthi 
fuit  {').  Le  terrain  qui  n'est  qu'accidentellement  couvert  par  les 
eaux  ne  tombe  pas  pour  cela  dans  le  domaine  publie  :  Si  extra 
ripam  difluit  fiumen  et  evagatur,  inundates  est,  nonatveus. 
L'espace  envahi  par  le  débordement  reprend  sa  première  condi- 
tion lorsqu'il  est  abandonné  par  les  eaux  :  qdasi  jure  postUminii 
adpristinam  causam  revertitur  (*), 

Mais  faut-il  assimiler  à  ces  crues  passagères  le  flux  et  le  reflux 
de  la  marée?  Le  terrain  que  les  eaux  de  l'Escaut,  refoulées  par  la 
mer,  couvrent  et  découvrent  régulièrement,  aceroit-il  aux  fonds 
riverains,  ou  bien  fait-il  partie  du  fleuve,  et  forme-t-il  une  dépen- 
dance du  domaine  public? 

Daviel  (')  enseigne  que  le  lit  des  rivières  sujettes  au  reflux  de 
la  mer,  he  s'étend  pas  jusqu'au  point  où  vient  battre  l'eau  pous- 
sée par  le  reflux.  Il  donne  comme  preuve  a  l'appui  de  ce  principe, 
la  loi  3,  §  5,  Dig.  de  Fluminibus,  que  nous  avons  déjà  citée  :  «  ^t 
quando  imbribus  vel  mari.i^  «^S'il  arrive  que  les  pluies,  la  mer  ou 
toute  antre  cause,  grossisse  temporairement  le  fleuve  (et  le  fesse 
sortir  de  ses  bords),  ceux-ci  ne  changent  pas*  Personne  n'a  jamais 
prétendu  que  le  Nil,  qui  couvre  l'Egypte  de  ses  inondations, 
change  ou  recule  ses  rives. ....  » 

Daviel  semble  ne  pas  avoir  remarqué  qu'Ulpien  parle  d'une 
crue  extraordinaire  et  fortuite  d'un  débordement  temporaire,  ad 


publique,  t.  II,  p.  842.  -  Vobt,  ad  Pand ,  ).  43,  t.  12.  -  Virnius,  Inst ,  I.  2, 
I.  |j5  4.  _  Hdibrus,  Proelecl.  jw.  civ.,  1.2,  1. 1,  $7  {f),  —  Arr.  cTOH^aos, 
28  février  1850  {Gazetts  des  tribunaux,  du  14  avril  18ttO.) 

(1)  L.  1,  $  9,  D.  DK  Flum. 

(S)  Daviel,  0*49. 

(5)  N°  48 
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tempuSy  d'uoe  inondation  enfin,   insoliia  fiumnis  exundatioy 
comme  dit  Voet  ('). 

Mais  peut-on  dire  que  le  sfA  sur  lequel  la  marée  s'étend  tous  les 
jours  u*est  qu'acddenteltement  couvert  par  les  eaux?  peat-on  com- 
parer à  une  inondation  temporaire  ce  refoulement  normal  et 
perpétuel?  peut-on  assimiler  les  schoor^ de TEscaut,  journelle- 
ment occupés  par  le  fleuve,  aux  terres  du  Delta  qui,  pendant  plus 
de  six  mois  sont  à  sec,  et  présentent,  quand  le  Nil  est  revenu  a  ses 
proportions  ordinaires,  quand  il  est  rentré  dans  son  lit,  eumad 
perpetuam  sut  mensuram  redierit  ('),  Taspect  de  la  plus  riehe 
culture  et  de  la  plus  abondante  fertilité? 

La  eause  du  reflux  n'a  rien  de  fortuit  et  d'accidentel,  comme 
des  pluies,  par  exemple,  ou  des  neiges  abondantes,  imbribus  vei 
nivibus  f);  elle  est  permanente,  éternelle;  elle  est  inhérente  à 
l'Escaut  ;  elle  est  dans  les  habitudes,  dans  la  nature  du  fleuve,  et 
quand  il  s'agit  d'apprécier  son  volume  habituel  et  Tespaee  néces- 
saire pour  le  contenir,  il  faut  évidemment  tenir  compte  de  ce  dé- 
veloppement journalier  [*). 

On  ne  peut  considérer  la  marée  basse  comme  Tétat  normal  du 
fleuve,  et  resserrer  son  lit  entre  les  lignes  baignées  par  les  eaux 
les  plus  faibles.  «  Toute  rivière  a  une  mesure  de  croissance  et  de 
décroissance  qui  règle  l'étendue  du  lit  qui  la  renferme  et  la  con- 
tient. Ainsi,  son  lit  ne  comprend  pas  seulement  le  sol  couvert  par 
les  eaux  d'une  manière  permanente;  il  en  embrasse  comme  une 
dépendance  nécessaire ,  les  parties  du  sol  alternativement  cou- 
vertes et  découvertes,  suivant  la  crue  ou  l'abaissement  des  eaux, 
sauf  toutefois  le  cas  de  débordement  ('),  et  le  débordement  n'a 
lieu,  le  mot  l'indiqueassez,  que  lorsque  la  rivière  franchit  les  bords 
entre  lesquels  son  cours  est  ordinairement  renfermé. 

Si  la  définition  que  tous  les  auteurs  ont  adoptée  est  exacte,  si 
le  sol  habituellement  occupé  par  les  eaux,  le  sol  nécessaire  pour 


(*)L.  1,$8,D.  cit. 

(')  ViKNius,  inst.,  1. 3, 1. 1,  de  Rerum  div.,  $  i. 

{*)  «  Si  tamen  naiuraliUr  cnverit,  ut  perpetuum  incrementum  nanctus 
$iif ....  du6to  proctt^  dicendum  est  ripas  qtioque  eum  mulasse.  »  L  !,£!>* 
D.  clt 

(')  Lyon,  25  féTrier  i8i3  (S.,  45,  d°  5 15),  cité  par  Datibl. 
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contenir  leur  volume  normal,  forme  le  lit  d*un  fleuve,  le  lit  de 
l'Escaut  s'étend  jusqu'au  niveau  des  hautes  marées  ordinaires. 

A  l'extérieur  de  cette  ligne ,  qui  sépare  le  Domaine  public  des 
propriétés  particulières,  le  sol  appartient  aux  riverains.  A  l'inté- 
rieur, le  terrain  qui  s'incline  vers  le  courant  forme  le  lit  du  fleuve. 
Tout  ce  qui  peut  y  croître  revient  à  l'Etat,  comme  produit  du 
domaine  public,  car  le  lit  d'un  fleuve  appartient  à  l'État  comme 
le  fleuve  lui-même.  Imposiibile  est  ut  alveus  fiuminis  publki  non 
sit  publicus  ('). 

Ce  terrain ,  que  le  flot  couvre  et  découvre  k  chaque  marée,  il 
est  impossible  de  le  considérer  comme  une  alluvion  acquise  aux 
propriétaires  riverains. 

L'une  des  conditions  constitutives  de  l'alluvion,  c'est  l'abandon 
du  terrain  par  les  eaux. 

Il  ne  faut  pas,  sans  doute,  qu'un  atterrissement,  pour  passer  à 
l'état  d'alluvion,  soit  arrivé  à  un  tel  degré  d'exhaussement  qu'au- 
cune crue  ne  puisse  désormais  l'atteindre  ;  les  crues  extraordi- 
naires ,  les  débordements  ne  font  pas  rentrer  Talluvion  dans  le 
domaine  public,  pas  plus  qu'une  inondation  n'enlève  aux  rive- 
rains la  propriété  des  champs  qu'elle  envahit.  Mais  il  y  a  dans  le 
retour  constant  de  la  marée  quelque  chose  d'incompatible  avec 
l'appropriation  privée.  G*est  une  prise  de  possession  sans  cesse  re- 
nouvelée par  le  fleuve,  une  interruption  continue  de  la  jouissance 
des  riverains.  Tant  que  le  sol  est  assujetti  h  l'occupation  des  eaux, 
tantqull  en  subit  la  domination  habituelle  et  régulière,  il  ne  peut 
constituer  une  alluvion,  il  appartient  au  fleuve,  il  en  forme  une 
partie  intégrante  et  nécessaire  :  les  riverains  n'y  ont  aucun  droit. 
Car  il  n'y  a  pas  de  terrain  intermédiaire  entre  Talluvion  et  le 
fleuve.  Le  sol  que  baignent  les  eaux ,  s'il  ne  constitue  pas  une 
alluvion,  fait  forcément  partie  du  fleuve  ( ' ). 

Cette  discussion  n'a  pas,  du  reste,  l'intérêt  et  l'importance  que 
le  défendeur  y  attache. 

A  quelque  opinion  que  l'on  s'arrête  sur  retendue  du  lit  de 
l'Escaut,  soit  qu'on  le  restreigne  au  terrain  couvert  par  les  eaux 
à  marée  basse,  soit  qu'on  le  porte  jusqu'à  la  ligne  des  hautes 
marées  ordinaires,  soit  qu'on  lui  assigne,  entre  les  marées  basse 

(1)  L.  i,S7.D.  de  Flum.-  Paocraoïf,  n''  742. 

(I)  Pboudron,  Domaine  publie,  tl*  7i6.  —  Cbabooh,  De  r alluvion ,  ù^Hi. 
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et  haute,  une  limite  Gctive,  arbitraire,  marquée  par  rëlévation 
moyenoe  des  eaux,  le  décret  impérial  du  H  janvier  f8l1,  assure 
k  TÉtat  la  propriété  exclusive  des  biens  dont  il  s'agit,  et  justifie 
par  conséquent  la  réclamation  du  demandeur. 

Ce  décret  porte  : 

Titre  1'%  art.  i"".  •«  Les  schoores  ou  terres,  en  avant  des  pol- 
»  ders,  qui  sont  couvertes  et  décx)H vertes  par  la  marée,  sout, 
»  comme  lais  et  relais  de  la  mer,  aux  termes  de  l'art.  558  du  code 
»  Napoléon,  des  dépendances  au  domaine  public.  » 

Ainsi,  le  domaine  public  n'est  pas  limite  par  la  ligne  qu'attei- 
gnent les  marées  ordinaires;  il  n'est  pas  restreint  au  lU  du  fleuve; 
le  décret  lui  donne  plus  d'étendue.  Tout  ce  que  l'eau  peot  cou- 
vrir dans  les  plus  hautes  marées ,  eatenus  qua  maxime  fluetus 
exstat  ('),  et,  «  jusqu'où  le  grnnd  flot  de  mars  se  peat  éten- 
dre (*),  n  appartient  à  l'État.  Il  y  a  sur  ce  point  dérogation  au 
principe  de  l'art.  556  du  code  dvil,  qui  donne  au  riveraio  la  pro- 
priété des  alluvions. 

Le  décret  du  1  i  janvier  18H,  spécialement  fait  pour  les  dépar- 
tements qui  forment  aujourd'hui  la  Belgique  et  les  Pays-Bas,  n'y 
a  pas  cependant  introduit  un  droit  nouveau.  Sous  l'ancienne  lé- 
gislation, il  n'y  avait  pas  de  règle  générale,  de  principe  fixe  rein- 
tivement  à  la  propriété  des  alluvions  fluviales. — Inhae  regmie 
quid  de  alluvionibus  juris  sit,  dit  Vinnius,  Cfrto  aut  generuU  de- 

finittoneconiprehendinonpotegt Est  hœc  tes  ad  modum 

dubia  propter  diversitatem  consuetudinum  et  rerum  judteata- 
rum{').  Tantôt  elles  revenaient  aux  seigneurs,  tantôt  aux  rive- 
rains, mais  le  plus  souvent  elles  appartenaient  à  l'État,  comme  le 
fleuve  lui-même,  dont  elles  semblaient  Taccessoire,  ut  eequelœ  et 
appendices  fluminum^  et  les  particuliers  n'en  pouvaient  acquérir 
la  propriété  que  par  une  concession  du  prince  (*),  Des  concessions 


(')L  ii2,  D.  de  rerb.iign. 

(>)OrdoDn.de  la  marine  de  1681,1.  i,  t.  7,  art.  1",Proddhon,  d**706. 

(«)  intt,].%  i.  1, S 20, 0*^2.  MémedlTersité  en  Fraoce.  ^.  Chabdor,  n*'^ 
et  tuiv. 

(<)  Grobrvwbgbn,  De  Legibw  abrog,,  In$t ,  i.  2, 1. 1,  $  20-29.  H.  Gbotics, 
De  Jure  helli,  elc  J.  2,  c.  8.  $$  9, 11, 12  et  U. 

Idem,  inieyding  tôt  de  hoUandscke  Regts  geUerdheyt,  là*  hotk,  9^*deel. 
hl  9.  ~Hkc^HkKVj'Traetatu$juridku$  de  Jure  aggerum,  c  9,  n°*  73, 74  et  7S 
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de  ce  genre  se  rencontrent  dans  la  plupart  des  octrois  de  dicage; 
par  exemple,  dans  Toctroi  du  polder  Saint-Anne  à  Calloo  (*). 
.  Philippe,  dac  de  Bourgogne  et  comte  de  Flandre,  avait, 
en  I45i,  vendu,  sous  condition  d'endiguement,  des  schoores  si- 
tues le  long  de  TEscaut,  prés  de  Galloo.  Les  digues  ayant  été  rom- 
pnes  pendant  les  guerres  du  xvi«  siècle  (en  1?J83),  Albert  et  Isa- 
belle, par  octroi  du  3  août  1613,  accordèrent  l'autorisation  de  les 
rétablir  et  d'y  renfermer  les  schoores  adjacents  (*). 

Si ,  comme  cela  parait  incontestable,  l'abbaye  de  Saint-Michel 
avait  la  propriété  des  schoores  de  Santvliet,  c'est  vraisemblable- 
ment en  vertu  d'un  acte  du  8  février  1674,  par  lequel  Charles  II, 
roi  d'Espagne,  vendit,  céda  et  transporta  ft  l'abbé,  ses  successeurs 
et  abbaye,  la  haute,  moyenne  et  basse  justice  de  la  ville  et  paroisse 

de  Santvliet  et  Berendrecht ,  pour  la  somme 

de  18,000  livres  du  prix  de  40  gros, «et 

moyennant  payement  annuel  de  trois  chapons  à  perpétuité, 
pour  mémoire  et  recognoissance  que  les  dites  haute,  moyenne  et 
basse  justice  venaient  du  Roi(').  » 

Ainsi,  le  décret  du  1 1  janvier  161 1,  rappelait  les  règles  le  plus 
généralement  suivies  autrefois  dans  notre  pays,  quant  à  la  pro- 
priété des  schoores.  L'importance  des  atterrisseraents  qui  se  for- 
ment dans  nos  rivières,  dans  l'Escaut  surtout;  la  difficulté  qu'ihy 
a,  dans  les  terres  unies  et  basses,  eu  les  eaux  glissent,  rampent, 
en  quelque  sorte,  sur  le  sol  et  se  confondent  insensiblement  avec 
lui,  k  déterminer  une  limite  précise  contre  le  fleuve  et  la  rive,  et 

Placard  de  Philippe  JJ,  du  22  mai  1 989,  inséré  au  Groot  Flaeoirt  boek  de  Hol- 
lande, toI.  2,  p.  2084 

Huberus  Pratl,  l.  2, 1. 1,$  32  (a). 

V.  encore  Britz,  Codé  del'ancien  droit  Belgique,  p.  606,  et  dans  la  Belgique 
judiciaire,  l.  Il,  p.  996,  le  réqaisiloire  de  M.  Van  Ttialeo  et  les  autorités  qu'il 
cite 

(1) Plac.  de  Brabant,\.  Il,  p.  2^1. 

(*)  Par  exemple  encore,  dans  Poclrol  du  polder  d'Hingeoe,  de  1S35.— 
TMtes  les  alluvioot  et  schoores  y  sont  déclarée»  la  propriété  des  possesslono'^s 
dans  les  polders  adjacents.  Quand  le  fort  de  la  Marguerite  eiistait,  l'adminis- 
tration de  la  guerre  s'était  emparée  des  schoores  voisins,  comme  dépendaols 
d'une  position  militaire.  A  la  démolition  du  fort,  Marie-Thérèse  ordonna  que 
les  schoores  fussent  rendus  à  leurs  propriétaires  légitimes,  {^rchioes  de  tapro^ 
vinee  d'Anvers,  doss.  8279.  Je  n'ai  pas  tu  Poctroi.  Ces  détails  sont  extraits 
d'une  lettre  du  duc  dTmel  au  préfet  des  Deux-?ièlhcs  ) 

'S)  P.-J.  Lb  Rot,  Notitia  marchionatus  saeri  rom.  imperii,  p.  SS^i.' 
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la  nécessité  de  poser  à  cet  égard  des  principes  certains,  jastifiaient 
les  dispositions  du  décret. 

Le  législateur  cependant  n'a  pas  voulu  porter  atteinte  aux  droits 
acquis. 

Des  particuliers,  des  corps  ou  communautés,  par  d'aneiensi 
octrois  du  prince  ou  des  seigneurs ,  par  une  longue  jouissance, 
pouvaient  avoir  obtenu  la  propriété  ou  la  possession  de  schoores  : 
le  décret  respecte  leurs  droits.  Seulement  il  réserve  au  gouverne- 
ment la  faculté  d*en  examiner  la  valeur  et  de  soumettre  i  Tappré- 
ciation  des  tribunaux  ceux  qui  ne  lui  paraîtraient  pas  suflOsam- 
ment  établis.  Pour  arriver  k  une  solution  prompte  des  difficultés, 
pour  déterminer,  d*une  manière  précise  et  dans  un  bref  délai,  les 
schoores  qui  resteront  irrévocablement  au  domaine,  le  décret  dé- 
clare déchus  de  leurs  droits  ceux  qui  n'auront  pas  formé  leur  de- 
mande et  justifié  de  ces  droits  dans  le  délai  d*un  an.  Les  contes- 
tations, s*il  s'en  élève,  doivent  être  portées  devant  la  Cour  impé- 
riale, pour  y  être  définitivement  statué  dans  l'année  (articles  %  3 
et  4  du  décret). 

Rien  n'est  abandonné  à  l'arbitraire  de  l'administration.  Aucune 
spoliation  n'est  à  craindre  :  le  décret  assure  aux  citoyens  la  ga- 
rantie la  plus  sérieuse  contre  les  empiétements  du  domaine  ;  Tin- 
terveotion  de  la  justice  dans  le  règlement  de  leurs  inléréts,  et  la 
déchéance  qu*il  prononce  n*e5t  pas  sans  exemple  dans  nos  lois  ('). 

Les  terres  dont  H...  s'attribue  la  propriété,  si  elles  ne  fontpas 
partie  du  lit  de  l'Escaut,  sont  bien  évidemment  des  schoores, 
dans  le  sens  du  décret. 

Elles  sont  situées  en  avant  des  polders  de  Sanlvliet;  elles  sont 
couvertes  et  découvertes  par  la  marée  :  les  explications  échangées 
entre  parties,  ont  établi  cette  circonstance  de  la  manière  la 
plus  formelle;  «  l'eau  de  la  mer  ne*les  quitte  presque  jamais; 
elles  font  partie  de  l'Escaut.  »  Ce  sont  les  termes  mêmes  de  la  dé- 
claration^de  succession. 

Le  décret  s'applique  donc  parfaitement  aux  faits  de  la  cause. 
Maiis  on  prétend  qu*il  n'a  eu  pour  but  que  d'organiser  le  régime 
des  polders  ;  qu'il  n'est  qu'un  règlement  d'administration  ;  qu'il 


(>)  V.  Tiblbmahs,  népert,  dêVadmin.f  aux  moti  Déchéance  et  DeîtepubliqM* 
»  Rép9rt.  du  J  du  Palaiê,  V^  Déchéance. 
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ne  peut  en  conséquence  modifier  les  principes  du  code  civil  (arti- 
cle 556),  sur  la  propriété  des  alluvions.  On  soutient  que  le  dé- 
cret du  i  I  janvier  181 1,  porté  en  exécution  de  l'art.  558  du  code 
civil ,  s'applique  uniquement  aux  terres  qui  constituent,  d'après 
cet  article ,  les  lais  et  relais  de  la  mer,  c'est-à-dire  les  terres  que 
la  mer  proprement  dite  couvre  et  découvre,  les  seboores  et  allu- 
vions  tenant  aux  rivages  de  la  mer. 

II  nous  est  impossible  de  ne  voir  dans  le  décret  de  181  i  qu'un 
simple  règlement  sur  l'organisation  et  l'entretien  des  polders.  Le 
décret  a  pour  nous  tous  les  caractères,  toute  l'autorité  d'une  loi. 
Il  tranche  nettement  une  question  de  droit  civil.  Le  texte  est 
clair,  catégorique,  ne  souffre  aucune  interprétation  et  n'a  pas 
besoin  de  commentaire  :  «  Les  seboores  sont  une  dépendance  du 
domaine  public,  n 

De  quels  seboores  le  décret  entend-il  parler? 

Il  ne  distingue  pas,  et  c'est  là  un  premier  argument  à  opposer 
au  défendeur. 

Nous  parviendrons  à  établir,  pensons-nous,  qu'il  n'y  a  pas  à 
distinguer  entre  des  catégories  d'alluvions,  et  que  les  seboores  de 
Santvliet  tombent  notamment  sous  l'application  du  décret. 

Le  mot  schoore  n'est  pas  français  ;  son  origine  germanique  se 
trabit  ouvertement.  Emprunté  à  la  langue  des  départements  réu- 
nis à  la  France  par  les  décrets  des  9  vendémiaire  an  IV,  9  juillet 
et  15  décembre  1810,  pour  régler  une  matière  spéciale  à  ces  dé- 
partements, il  n'a  pu  être  employé  qu'avec  la  signification  usitée 
dans  notre  pays. 

Or,  le  mot  sckoore  s'entend  surtout  chez  nous  des  atterrisse- 
roents  qui  se  forment  sur  le  bord  des  eaux  intérieures ,  le  long 
de  l'Escaut,  du  Rupel,  de  la  Nètbe  et  de  la  Dyle,  dans  les  Flan- 
dres, quand  les  amas  de  vase  que  les  rivièNS  déposent  à  chaque 
marée  sont  arrivés  au  point  de  former  un  atterrisseraent  qui  reste 
h  découvert  pendant  les  mortes  eaux  et  qui  produit  une  herbe  fine 
et  substantielle  :  on  les  appelle  schooren,  schorm  ou  schorren  ('). 

Planîties  herbida^  alluvione  adjeciay  parcius  gramine  vires- 
c^ns  (■). 

(1)  Lb  Poittbtin  de  la  Croix,  Dictionnaire  hist.  et  topogr,  des  viH8ê,eic  ,  de 
la  province  d'Anverii,  p.  9. 
(*)  Coin.  Kiliak,  Blffmologieum  teutonica,  Y**  Schorre,  Schoore. 

5. 
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Nous  citerons  les  schwn»  dits  de  Wytviiet,  sous  Vordereo  ; 
galge  whorrenj  sous  Lillo  ;  groot  buyten  scAorre,  sous  Santvlieti 
enfio  le  StrUe^MiehieU  âchoor. 

Rien  D^iodique  que  le  législateur  ait  voulu  restreindre  le  mot 
scAoore^  dont  il  a  certainement  connu  le  sens  usuel  et  vulgaire,  i 
son  acception  la  moins  répandue  ;  qu'il  l'ait  détourné  de  sa  signi- 
fication la  plus  générale  pour  ne  l'appliquer  qu'aux  scboores  tou- 
ehant  à  la  mer  proprement  dite. 

L'art.  2  du  décret  témoigne  d'une  intention  tout  opposée ,  eir 
il  cite  expressément  le  département  des  Deux-Nèthes  parmi  ceux 
où  le  décret  doit  recevoir  exécution,  et  (a  m^rpropremefildtiCe 
n*a  jamais  baigné  les  côtes  de  ce  département. 

Le  mot  marée,  employé  à  l'art.  I**,  s'applique,  dans  le  langage 
ordinaire,  non-seulement  au  flux  et  reflux  de  la  mer^  mais  encore 
au  mouvement  périodique  des  eaux  des  rivières  où  le  reflux  se 
fait  sentir,  et  s'il  est  parlé  de  la  m/er  dans  quelques  /dispositions 
du  décret,  c'est  évidemment  dans  un  sens  généra],  comme  si  le 
législateur  avait  dit  la  marie  ou  (es  eaux.  C'est  ainsi  qu'à  Anvers 
même  les  journaux  annoncent  tous  les  jours  l'heure  de  fa  marée 
basse  (')  de  la  pleine  mer  (').  C'est  ainsi  que,  dans  toute  la  pra- 
vincci  et  jusqu'au  delà  du  Rupel,  les  grandes  digues  se  nomment 
iiguee  de  mer.  C'est  ainsi  qu'en  1 590  les  adhérités  des  polders  si- 
tués k  l'orient  du  canal  de  Wiilebroeck,  à  Blaesveld,  Heyndonck, 
Ueffen,  se  plaignaient  au  Roi,  qu'à  l'époque  des  troubles,  leurs 
terres  avaient  été  pendant  près  de  huit  ans  occupées  par  la  mer; 
ende  meUer  zee  wd  aehtjaren  ghemeyn  ghelighen  hMen  (*). 

En  181 1,  dans  les  premiers  temps  de  la  publication  du  décret, 
ridée  n'est  venue  à  personne  qu'il  ne  concernait  pas  les  riverains 
de  l'Escaut. 

Le  préfet  des  Deux-Nèthes,  le  baron  Voyer  d'Ai^enson,  en  fit 
publier  spécialement  les  articles  I ,  â,  3  et  4,  avec  Vaviê  que  le 
délai  fixé  par  l'art,  â  avait  commencé  à  courir  le  3f  janvier  181 1, 


(<>  V.  U  Journal  d^jinvert 
(•)  V.  le  Précurt9ur. 
(*)  Plao  de  Brabant,  vol.  Il,  p.  286. 

La  déclaraUoD  de  la  •uceeuion  du  tievr  H...  donoe  elle-même  un^exemple 
de  remploi  da  mot  mer  dans  ce  teos  féaéral. 
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jour  (le  renregfetrement  du  Bulletin  des  lois  a  la  préfecture,  et 
deyait  par  conséquent  expirer  le  31  janvier  18i2. 

Les  imprimeurs  des  feuilles  d'annonces  de  Breda,  d'Anvers  et 
de  Malines,  reçurent  l'ordre  d'insérer  cet  avis  dans  leurs  journaux 
jusqu'au  i*'  septembre,  et  des  instructions  furent  adressées  aux 
maires  de  toutes  les  communes  du  département,  pour  qu'ils  eus- 
sent k  publier  Vavis  du  préfet,  k  haute  et  intelligible  voix,  chaque 
dimanehe,  à  Tissue  de  la  messe  paroissiale. 

La  publication  du  titre  i^  du  décret  fut  renouvelée  le  21  no- 
vembre. Les  maires  de  toutes  les  communes  furent  encore  invités 
à  la  lire,  à  l'issue  de  la  messe,  pendant  plusieurs  dimanches  con- 
sécutifs, et  cette  invitation  fut  réitérée  dans  le  courant  de  jan- 
vier iSlâ.  «  Il  importe,  écrivait  Voyer  d'Argenson  à  ses  sous- 
préfets,  que  nous  puissions  justiGer  que,  de  la  part  de  l'adminis- 
tration, rien  n*a  été  négligé  pour  éclairer  les  propriétaires  des 
schoores  (*).  m 

Si  les  termes  du  décret  n'étaient  pas,  comme  ils  le  sont,  précis 
et  catégoriques,  la  manière  dont  il  a  été  compris  et  exécuté  en 
Gxerait  le  sens,  et  dissiperait  tous  les  doutes.  Les  représentants  de 
l'autorité  dans  le  département  des  Dcux-Nèlhes,  agissant  sous  la 
surveillance  et  l'impulsion  du  maître  des  requêtes,  directeur  gé- 
néral des  polders,  ont  entendu  le  décret  dans  le  sens  le  plus  ab- 
solu. 

Dans  tous  les  actes  posés  par  l'administration,  dans  toutes  les 
mesures  qu'elle  a  prises  pour  assurer  Texécution  du  décret,  on  ne 
trouve  aucun  indice  qui  puisse  faire  supposer  qu*il  ne  devait  s'ap- 
pliquer qu'aux  schoores  tenant  aux  rivages  de  la  mer. 

La  publication  tout  k  fait  extraordinaire  que  le  décret  a  reçue, 
la  sollicitude  qu*a  mise  l'administration  à  le  porter  à  la  connais- 
sance des  riverains  de  l'Escaut,  de  la  Nèthe  et  du  Rupel,  démon- 
trent assez  que,  dans  la  pensée  du  gouvernement ,  le  décret  inté- 
ressait directement  les  propriétaires  ou  possesseurs  des  schoores 
adhérents  à  ces  rivières. 

Et  les  particuliers  ont  compris  le  décret  comme  le  gouverne- 
ment, de  qui  il  émanait,  l'interprétait  lui-même.  Parmi  les  pro- 
priétaires ou  détenteurs  qui  cherchèrent  à  justifier  de  leurs  droits, 

(})  Archives  d9ia  province  d* Anvers^  dots.  827. 
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il  y  eut,  poar  ne  parler  que  des  sefaoores  situés  eo  deçà  de  Sant- 
viîet,  de  Lillo,  Riel,  Hemixem,  Schelie,  Nîel,  Rumpst^  Waethem, 
Bornheiii,elc.,  la  ville  d* Anvers  réclama  pour  des  schoores  qu'elle 
possédait  à  Cruybeke,  dans  le  pays  de  Waes  (')• 

Nous  ne  sommes  pas  en  mesure  de  faire  eonnaitre  les  décisions 
prises  par  le  gouvernement  au  sujet  de  ces  réclamations.  U  se 
montra,  sans  doute,  peu  rigoureux  pour  l'admission  des  titres, 
car  les  recueils  de  jurisprudence  que  nons  avons  consultés,  n'of- 
frent aucune  trace  de  recours  des  intéressés  k  la  justice. 

H  nous  suffit  d'ailleurs  d'avoir  établi  que,  sous  le  régime  fran- 
çais, le  décret  du  1 1  janvier  1811a  reçu  l'exécution  la  plus  géné- 
rale. Le  titre  V  du  décret  n'a  été  abrc^  par  aucune  loi  posté- 
rieure. II  n'est,  certes,  pas  tombé  en  désuétude,  car  en  supposant 
que  les  dispositions  n'en  eussent  pas  été  observées  depuis  la  chute 
de  l'empire,  et  en  admettant  que  le  non  usage  d'une  loi  en  puisse 
amener  l'abrogation ,  la  seule  inexécution  de  cette  loi  n'en  peut 
établir  la  désuétude.  Il  faut  des  faits  positifs,  publies,  réitérés,  et 
virtuellement  contraires  à  la  loi,  si  accédât,  dit  Stockmans ,  con- 
trariijuris  usurpatio  (').  Il  faut  que  Ton  cite  des  exemples  nom- 
breux, que  l'on  articule  des  cas  notoires  auxquels  la  loi  était  ap- 
plicable et  n'a  pas  été  appliquée. 

Aucune  de  ces  conditions  ne  se  rencontre  au  procès.  Le  décret 
subsiste  toujours,  il  doit  recevoir  aujourd'hui  son  entière  exé- 
cution. 

Le  gouvernement  hollandais  n'a  jamais  renoncé  h  s'en  préva-  ^j 

loir.  Les  Cours  et  les  tribunaux  des  Pays-Bas  repoussent,  il  est 
vrai,  le  système  de  l'administration,  et  la  Haute-Cour,  par  un  arrél 
récent,  vient  de  confirmer  leur  jurisprudence  (*). 

Les  motifs  sur  lesquels  cet  arrêt  se  fonde,  ont  été  développés, 
dans  la  cause,  par  le  défendeur,  et  nous  croyons  y  avoir  répondu. 

Un  moyen  cependant,  présenté  devant  la  Haute-Cour  des  Pays- 
Bas,  n'a  pas  été  reproduit  pour  H....  Le  défendeur  a  compris 
qu'il  serait  trop  facile  de  le  réfuter. 

(1)  Archives  de  la  province  d'Anvert,  dou.S5i9, 8279,  8282. 

(*}2)èc.  58,n''2 

(S)  Arrêt  du  12  décembre  f851,  Perponcber,  c.  le  domaine.  {Beiffiqve  Jt/di- 
ciaire,  t.  X,  p.  276.)  —  V.  Belgique  Judiciaire,  t.  Il,  p.  824,  un  arrêt  de  Gro 
Dingue  du  7  mal  i^i4. 
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On  a  dit  qu'un  décret  impérial  ne  pouvait  ni  abroger  ni  res- 
treindre une  loi,  et  serait  nul,  par  conséquent,  s'il  dérogeait  à  un 
principe  du  code  civil. 

C'est  une  erreur,  u  En  général,  les  décrets  impériaux  n'ont  l 

d'autre  objet  que  l'exécution  des  lois  ou  l'exercice  des  pouvoirs 
que  la  constitution  du  22  frimaire  an  VUI,  et  le  ^énatus-consulte 
du  28  floréal  an  XII  attribuaient  à  l'empereur;  mais  souvent  I 

l'empereur  a  excédé  ses  pouvoirs  en  réglant  ou  en  ordonnant  par 
de  simples  décrets  ce  qui,  d'après  le  régime  constitutionnel  de 
l'époque ,  ne  pouvait  être  réglé  ou  ordonné  que  par  le  pouvoir  ' 

législatif...  La  force  des  décrets  a  été  longtemps  contestée  ,  mais 
la  doctrine  et  une  jurisprudence  désormais  constante  ont  admis 
que  tout  décret  émané  de  l'empereur,  et  qui  statue  sur  un  objet 
d'intérêt  général,  a  force  de  loi,  pourvu  qu'il  n'ait  pas  été  attaqué, 
pour  cause  d'inconstitutionnalité,  dans  les  dix  jours  de  sa  publi- 
cation Q.  »  U  en  résulte  qu'un  décret  impérial  peut  modifier  une  ; 
loi,  et  que  les  tribunaux  ne  peuvent  se  refuser  à  en  faire  l'ap- 
plication. 

Nous  croyons  avoir  établi  que  les  arguments  du  défendeur,  en 
ce  qui  concerne  l'applicabilité  du  décret  du  ii  janvier  1811,  ne 
sont  pas  justifiés. 

U  est,  nous  semble-t-il,  impossible  de  méconnaître  que  ce 
décret  a  posé,  relativement  k  la  propriété  des  schoores,  une  règle 
générale,  et  que  tous  les  schoores  indistinctement,  qu'ils  touchent 
aux  eaux  intérieures  ou  aux  rivages  de  la  mer,  sont  soumis  à  cette 
règle. 

£n  l'an  VI,  en  1820,  TÉtat  a  vendu  des  schoores  possédés  au-  \ 

trefois  par  l'abbaye  de  Saint-Michel,  et  dont  H...  est  aujourd'hui 
propriétaire.  Ces  schoores,  vendus  par  l'État,  étaient  limités  d  j 

Fouest  par  l'Escaut j  et  de  ces  termes  des  cahiers  des  charges,  . 

H...  conclut  que  sa  propriété  se  prolonge  jusqu'au  (t^  du  fleuve. 
Nous  avons  vu  quelle  est  la  valeur  de  ces  mots  «  lit  d'un  fleuve,  >* 
et  qu'en  faisant  abstraction  du  décret  du  i  I  janvier  1811,  la  pro-  'J 

priété  du  défendeur  ne  s'étendrait  que  jusqu'au  point  où  vient  ^ 

battre  le  flot  des  hautes  marées  ordinaires.  Le  défendeur,  dans 
cette  hypothèse,  faute  par  l'État  d'avoir  plus  tôt  demandé  le  bor- 


î 


(^)  TiiUMAss,  Répert,  de  Vadmin ,  V°  Décret. 
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DBge,  aurait  profité  de  tout  le  terrain  laissé  &  découvert  par  le  re- 
trait des  eaux  depuis  1797  et  4820. 

Mais  rassiguation  de  TEscaut  pour  limite  aux  biens  vendus  o'a 
pas  eu  pour  but,  et  ne  peut  avoir  eu  pour  effet  d'assurer  i  tout 
jamais  aux  acquéreurs  le  voisinage  du  fleuve. 

Et  cela  est  si  vrai,  qu'en  exécution  d*un  décret  daté  de  Milan, 
le  10  prairial  an  XIII,  le  préfet  des  Deux-Nèthes  a  mis  aux  en- 
chères le  bail  pour  quarante  années,  à  charge  d'end îguement,  de 
Falluvion  ou  schoore  de  Santvliet,  connu  sous  le  nom  de  Noori- 
land,  c'est-à-dire  de  cette  partie  même  d*atterrissements  qui  se 
trouvait  entre  les  biens  vendus  en  Tan  VI  et  le  courant  du 
fleuve. 

M.  Passy,  receveur  général  du  département  de  la  Dyle,  pro- 
priétaire de  quatre  bonniers  de  prairies  achetés  dans  les  mêmes 
conditions  et  sous  les  mêmes  clauses  que  les  terres  du  dcfendeor, 
réclama  contre  cette  adjudication,  qui  devait  le  séparer  de  la  ri- 
vière. Il  lui  fut  répondu  que  la  digue  h  construire  serait  portée 
beaucoup  plus  loin  que  sa  prairie,  et  que,  s'il  était  propriétaire 
d'une  partie  de  terre  située  en  arrière  de  cette  digue ,  il  n'en  ré- 
sulterait qu'une  chose,  c'est  qu'il  contribuerait  aux  frais  de  l'en- 
dignement  ('). 

En  présence  du  décret  de  18f  1,  qui  attribue  les  schooresau 
domaine,  le  contrat  de  1820*  ne  peut  avoir  fixé,  du  côté  de  roccî- 
dent,  une  autre  limite  aux  biens, que  le  domaine  public  lui-même, 
c'est-i-dire  le  terrain  occupé  par  le  fleuve,  le  sol  couvert  et  décou- 
vert parla  marée;  en  un  mot,  le  gouvernement  n'a  voulu  déta- 
cher du  domaine  public  que  la  partie  des  schoores  précisément 
nécessaire  pour  former  la  contenance  vendue.  Les  termes  du  ca- 
hier des  charges  «  au  couchant,  l'Escaut  » ,  ne  peuvent  avoir  une 
autre  signification. 

En  1797,  le  4  vendémiaire  an  VI,  l'État  a  vendu  jusqu'au 
fleuve,  c'esta-dire  jusqu'au  point  qu'atteignaient  les  eaux.  Si, 
depuis  eette  époque,  les  eaux  se  sont  retirées,  l'acquéreur  a  pro- 
fité des  terrains  laissés  à  découvert.  Mais  le  décret  du  \  \  jan- 
vier 1811  est  venu  mettre  l'État  en  possession  des  aliuvions  flu- 
viales. 

(1)  Archives  d9  la  province  cT A nven^  (]os8.  2738. 
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A  partir  de  ce  décret  la  prairie,  vendue  en  1797,  n'a  pins  pu 
s*étendre  :  elle  ne  se  serait  agrandie  qu'aux  dépens  du  domaine 
public;  sa  contenance  était  dès  lors  inyariablement  fixée  ;  Tacte 
du  6  avril  1818  l'évalue  à  5  hectares  â6  ares  4^  centiares;  elle 
doit  être  renfermée  dans  cette  mesure  :  l'État  a  transmis  aux  ac- 
quéreurs les  droits  des  anciens  propriétaires  sur  les  biens  vendus, 
mais  il  n*a  pu  les  dispenser  des  obligations  qu'il  imposerait  dans 
f  avenir  aux  détenteurs  de  schoorcs  ,  ni  les  exempter  des  mesures 
qu'il  pourrait  prendre,  dans  l'intérêt  public,  relativement  à  1» 
propriété  des  atterrissements  des  rivières. 

Pour  se  main  tenir  en  possession  des  bords  de  l'Escaut,  s'ils  y 
prétendaient  droit,  les  acquéreurs  ou  leurs  ayant  cause  auraient 
dû,  comfifie  tous  autres  propriétaires,  faire  reconnaître  leurs  titres 
dans  le  délai  fixé  par  l'art.  2  du  décret.  Ils  ne  Font  pas  fait,  ils 
sont  soumis  à  la  loi  commune  comme  l'auraient  été  leurs  auteurs, 
les  abbés  de  Saint-Michel.  Le  domaine  est  venu  s'interposer  entre 
eux  et  le  fleuve.  Il  a  le  droit  d'exiger  que  la  limite  séparative  de 
leurs  propriétés  respectives  soit  régulièrement  déterminée. Il  n'at- 
taque pas  des  contrats  pour  cause  d'erreur  dans  la  mesure;  il  de- 
mande, au  contraire,  que  la  contenance  portée  aux  actes  soit 
rigoureusement  observée  et  serve  de  base  à  la  délimitation  qu'il 
sollicite. 

Nous  estimons  en  conséquence  qu'il  y  a  lieu  d'adjuger  au  de- 
mandeur ses  conclusions  et  de  condamner  le  défendeur  aux  dé- 
pens. «» 
Le  tribunal  a  rendu  le  jugement  dont  la  teneur  ^it  : 
«  Attendu  que ,  par  adjudication  définitive  et  déclaration  de 
command  par  devant  les  administrateurs  du  département  des 
Deux-Nëthes,  suivant  procès-verbal  du  4  et  5  vendémiaire  an  VI, 
enregistré  à  Anvers  le  27  floréal  an  VI ,  le  domaine  a  vendu,  à  cer-  ? 

tain  Durand,  la  ferme  nommée  de  Middellandsche,  avec  sesdépen- 
dances,  situées  à  Santvliet,  et  entre  autres,  d'après  les  énoncia- 
tions  de  l'acte  de  vente ,  une  prairie  provenant  de  l'ancienne 
abbaye  de  Saint-Michel  à  Anvers,  mesurant  5  hectares  26  ares 
42  centiares,  ladite  prairie  située  i  côté  de  l'Escaut,  très-sujette  % 

au  débordement  de  ce  fleuve,  et  séparée  de  la  ferme  par  la  grande 
digue  au  levant,  et  par  l'Escaut  au  couchant; 

»  Attendu  que  les  mêmes  biens  ont  été  acquis  par  feu  H<.<, 


i 
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suivant  acte  passé  devant  le  notaire  Gleizes,   k   Anvers,  le 
6  avril  1818,  dûment  enregistré  ; 

»  Attendu  que  le  domaine  a  vendu  audit  H...  une  alluvîon  et 
une  digue ,  provenant  de  l'abbaye  de  Saint-Micbel,  à  Anvers, 
contenant  ensemble  5 1  hectares  de  terrains,  situés  &  Santviiet,  à 
l'endroit  dit  le  Nouveau  NoordUmà^  limités,  au  levant,  par  une 
digue  appartenant  au  domaine;  au  midi,  par  le  Vieux  Noordland; 
au  couchant,  par  l'Escaut  ;  au  nord,  par  un  fossé,  séparant  la  pro- 
vince d'Anvers  du  Brabant  septentrional,  suivant  les  indications 
du  66*  lot  vendu  par  procès-verbal  d'adjudication  définitive  du 
i<' juillet  1830; 

»  Attendu  que  la  vente  par  adjudication  des  4  et  !S  vendémiaire 
an  VI  a  été  faite  en  exécution  des  lois  des  16  brumaire  et  S  fruc- 
tidor an  V,  et  la  vente  du  \^  juillet  1820,  en  vertu  de  la  loi  do 
9  février  1818,  ^ordonnant  Taliénation  des  domaines  nationaux; 
que  les  biens  vendus  par  le  domaine  n'ont  point  été  aliénés  comme 
dépendance  du  domaine  public,  mais  comme  propriétés  du  do- 
maine de  l'État;  que  l'art.  41  du  décret  du  16  septembre  1807 
autorise  le  gouvernement  à  concéder  les  accrues,  atterrissements 
ou  alluvions  des  fleuves,  quant  à  ceux  de  ces  objets  qui  forment 
une  propriété  publique  ou  domaniale;  qu'en  vertu  de  cet  article, 
le  gouvernement  a  été  en  droit  de  concéder  les  alluvions  accrues 
par  accession  aux  digues  formant  une  propriété  de  cette  nature, 
lors  des  ventes  effectuées  par  le  domaine  ;  que  dans  la  supposition 
même  que  ces  atterrissements  n'aient  point  été  concédés  dans  les 
formes  voulues,  il  n'en  est  pas  moins  établi,  par  les  actes  invoqués 
et  intervenus  entre  les  parties  ou  leurs  auteurs,  que  les  atterrisse- 
ments vendus  entre  l'Escaut  et  ses  digues,  formaient ,  lors  de  leur 
cession  par  le  domaine,  une  prairie  et  des  alluvions  de  fait  déta- 
chées du  lit  de  l'Escaut,  dépendantes  du  domaine  de  l'État  et  sus- 
ceptibles, à  ce  titre,  d'aliénation,  en  vertu  des  lois  mentionnées, 
aliénation  dont  l'État  est  même  tenu  de  répondre  comme  vendeur  ; 

»  Attendu  que  le  demandeur  ne  justifie  point  les  conditions 
requises  par  les  articles  15  et  !20  du  décret  du  11  janvier  1811 . 
pour  admettre  que  le  défendeur  ou  son  auteur  ait  été  dépossédé 
de  ces  alluvions  par  l'invasion  de  la  mer,  et  en  vertu  d'un  décret 
ou  arrêté  requis  dans  la  forme  des  règlements  d'administration 
publique; 
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»  Attendu  que  le  demandeur  a  suffisamment  désigné  par  sa 
demande  introductive  les  biens  dont  litige,  en  énonçant  que  son 
action  en  revendication  a  pour  objet  les  schoores  ou  atterrisse- 
ments  cadastrés  à  Santvliet,  en  1855,  au  nom  dudit  H...,  limités, 
au  couchant,  par  PEscaut  ;  au  levant,  par  les  56  hectares  ii6  ares 
42  centiares  de  schoores  ou  atterrisseroents  acquis  à  Santvliet, 
en  1818  et  en  1820,  par  le  même  H...,  et  désignés  comme  fai- 
sant partie  de  sa  succession  dévolue  au  défendeur  à  titre  d'héri- 
tier, suivant  déclaration  faite  le  50  mars  4841,  au  bureau  des 
droits  de  succession  à  Bruxelles; 

»  Attendu  que  le  domaine,  en  vendant  les  biens  acquis  par 
Fauteur  du  défendeur,  a  désigné  TEscaut  pour  indiquer  leur  si- 
tuation par  cet  aboutissant,  sans  concéder,  par  cette  énonciation, 
le  droit  de  maintenir  la  même  délimitation  pour  communication 
permanente  le  long  du  fleuve,  quelles  que  soient  les  modiâcations 
que  pourraient  subir  le  lit  ou  le  cours  de  ses  eaux  ; 

»  Attendu  que  les  schoores  ou  atterrissements  revendiqués 
n'existaient  point  à  l'état  d'alluvions  à  l'époque  des  ventes  invo- 
quées; que  le  défendeur  n'a  pas  même  allégué  ce  fait  avec  offre 
de  preuve;  que  suivant  les  indications  des  actes  produits,  il  ne 
peut  exister  aucun  doute  sur  la  contenance  exacte  des  terres  ou 
alluvions  vendues,  à  partir  de  la  digue  indiquée  pour  limite  au 
levant;  que  les  biens  revendiqués  forment  des  schoores  ou  atter- 
rissements situés  en  avant  des  polders  de  Santvliet  ;  qu'ils  ne  sont 
point  parvenus  à  l'état  de  dessiccation  attestant  la  retraite  défini- 
tive des  eaux;  qu'ils  sont,  au  contraire,  soumis  péridiodiquement 
à  la  domination  du  courant  de  TEscaut;  qu'environ  800  hectares 
de  ces  atterrissements  ne  portant  aucun  signe  de  végétation,  sont 
inondés  journellement  ;  que  les  âOO  hectares  des  mêmes  atterrisse- 
ments à  rétat  de  pâturages,  sont  envahis  périodiquement  par  les 
eanx  du  fleuve  ;  que  ces  inondations  périodiques  ont  lieu,  non- 
seulement  par  le  grand  flot  de  mars  et  par  la  marée  des  nouvelles 
et  des  pleines  lunes,  mais  sont  même  plus  fréquentes  par  le  cours 
ordinaire  des  eaux  ;  que  cette  domination  périodique  de  la  marée 
sur  les  terres  en  litige  est  même  reconnue  par  la  déclaration  con- 
cernant la  succession  de  l'auteur  du  défendeur  et  mentionnant  que 
ces  terres,  pour  la  plus  grande  partie,  sont  improductives,  qu'elles 
ne  sont  point  soumises  aux  contributions  foncières,  que  l'eau  de 
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la  mer  ne  les  quitte  presque  jamais;  qo^une  partie  des  mêmes 
atterrissements ,  de  la  contenance  de  98  hectares  98  ares  65  cen- 
tiares (  y  compris  la  prairie  et  les  alluvioos  vendues  par  le  do- 
maine en  Tan  VI  et  en  1830),  est  soumise  k  Timpôt  foncier  et 
souvent  couverte  de  l'eau  du  fleuve  h  défaut  d*endiguage  ; 

»  Attendu  que  dans  cet  ëtat  des  choses ,  Tobjet  du  litige  ne 
concerne  point  un  recours  pour  lésion  par  surmesure  de  biens 
vendus,  mais  la  question  de  savoir  si  le  défendeur  ou  son  auteur 
a,  par  droit  d'alluvion,  acquis  les  biens  revendiqués  par  l'État 
demandeur  ; 

<i  Attendu  que  la  partie  demanderesse  n'a  point  reconnu ,  comme 
on  le  prétend  enrouement,  que  ces  terres  constituent  des  allô- 
vions  ;  qu'elle  s'est  bornée,  au  contraire,  à  les  ooasidérer  comme 
des  schoores  ou  atterrissements  ; 

»  Attendu  qu'aux  termes  de  l'art.  556  du  code  civil,  les  allu- 
vions  proviennent  d'atterrissements  et  accroissements  qui  se  for- 
ment successivement  et  imperceptiblement  aux  fonds  riverains 
d'un  fleuve  ou  d'une  rivière,  et  qu'elles  profitent  au  propriétaire 
riverain,  soit  qu'il  s'agisse  d'un  fleuve  ou  d'une  rivière  navigable, 
flottable  ou  non; 

»  Attendu  que  cette  disposition,  pour  produire  ses  effets  au 
profit  des  riverains,  est  subordonnée  a  la  condition  que  les  atter- 
rissements formés  naturelleoient  et  imperceptiblement,  soîeot 
parvenus  à  l'état  de  dessiccation  qui  les  soustrait  définitivement 
h  In  fluctuation  ordinaire  de  la  marée,  en  les  détachant  ainsi  du 
lit  des  cours  d'eau  navigables  ou  flottables  ; 

»  Attendu  que  l'art.  538  du  code  civil  considère  ooaune  dépen- 
dances du  domaine  public  les  fleuves  et  les  rivières  navigables  ou 
flottables ,  ainsi  que  les  rivages ,  lais  et  relais  de  la  mer,  et  gé- 
néralement toutes  les  portions  de  territoire  qui  ne  sont  point 
susceptibles  de  propriété  privée;  que  cette  disposition,  en  ce  qui 
concerne  les  fleuves  et  les  rivières ,  comprend,  non-seulement  le 
courant  de  leurs  eaux  navigables  ou  flottables,  mais  aussi  le  lit 
qui  en  forme  une  dépendance  essentiellement  nécessaire  ; 

f  Attendu  que  le  décret  du  2:2  novembre- 1*'  décembre  1790, 
et  notamment  les  articles  I  et  5!  §  I  du  même  décret,  emploient 
dans  le  même  sens  les  termes  de  domaine  national  et  eeux  de  do- 
maine public^  pour  désigner  les  biens  dépendant  précédemmeot 
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da  domaine  de  la  courofioe;  que  l'art.  538  du  code  civil ,  conçu 
en  ce  point  dans  les  mêmes  termes,  confond  de  même  le  domaine 
de  TÉtat  et  le  domaine  public  proprement  dit,  en  considérant  ces 
différents  biens  ou  domaines  en  regard  des  biens  qui  font  l'objet 
d'une  propriété  privée  ;  que  les  changements  de  rédaction  subis 
par  l'art.  839  du  môme  code,  et  la  rédaction  actuelle  de  cet  arti- 
cle, confirment  cette  confusion  du  domaine  de  PÉtat,  dont  les 
biens  sont  aliénables ,  et  du  domaine  public  dont  les  dépendances 
sont,  par  leur  destination,  hors  du  commerce; 

»  Attendu  que,  d'après  la  signification  usuelle  des  termes,  on 
n'entend  point  par  lais  et  relais  de  la  mer,  les  terres  que  la  marée 
couvre  et  découvre  alternativement,  mais  les  atterrissements  for- 
més et  les  terrains  abandonnés  par  les  flots  de  la  mer  et  soustraits 
définitivement  à  leur  domination  régulière  et  périodique; 

»  Attendu  qu'on  ne  peut  invoquer  aucune  considération  pour 
attribuer  à  l'art.  538  du  code  civil  et  k  l'article  1*'  du  décret  du 
I  i  janvier  i  8  i  1 ,  une  signification  légale  différente  de  celle  admise 
par  l'usage  indiqué  en  ce  qui  concerne  les  expressions  de  lais  et 
retais  de  la  mer; 

n  Attendu  que  le  lit  d'un  fleuve  ou  d'une  rivière  n'est  point 
restreint  &  Pespaœ  du  sol  couvert  d'eau  k  marée  basse,  mais 
s'étend  sur  toute  la  partie  de  terrain  que  la  marée  couvre  et  dé- 
couvre périodiquement  par  le  flux  et  le  reflux  ordinaire  des  eaux 
jusqu'à  leur  plus  grande  élévation,  sans  débordement  ni  accrois- 
sement par  une  cause  extraordinaire  ou  anormale  ; 

»  Attendu  que  le  lit  d'un  fleuve  navigable,  comme  l'Escaut, 
fait  partie  du  domaine  public  dont  les  dépendances  sont  hors  du 
commerce  pour  les  parties  qui  n'en  sont  point  détachées  par 
changement  de  destination,  en  vertu  de  la  loi  ; 

•  Attendu  que  le  décret  du  1i  janvier  181 1,  contenant  r^le- 
ment  sur  l'administration  et  l'entretien  des  polders,  ne  constitue 
point  un  acte  de  pure  administration  restreint  à  la  décision  d'un 
objet  spécial,  mais  un  règlement  d'administration  générale  et  de 
souveraineté  gouvernementale;  que  ce  décret  a  été  publié  dans  les 
formes  requises  par  la  force  obligatoire  des  lois  et  qu'il  a  acquis  les 
mêmes  effets,  à  défaut  d'annulation  pour  cause  d'inconstitution- 
nalité; 

n  Attendu  qu'aux  termes  de  Tart.  I'^  du  décret  du  1 1  jan- 
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vier  18H ,  les  schoores  ou  terres  en  avaat  des  polders,  qui  sont 
couvertes  et  découvertes  par  la  marée,  sont  comme  lais  et  relais 
de  la  mer,  aux  termes  de  l'article  538  du  code  civil,  des  dépen- 
dances du  domaine  public  ; 

»  Attendu  que  le  code  civil  détermine  les  divers  modes  aequisi- 
tifs  ou  translatifs  de  propriétés;  qu'il  n'assigne  aux  riverains  des 
fleuves  navigables  aucun  droit  de  propriété,  quant  aux  atterrisse- 
ments  qui,  le  long  de  leurs  bords,  n*ont  point  atteint  la  maturité 
d'alluvions  ;  que  les  riverains  ont  exclusivement  une  expectative 
sans  droit  acquis  à  l'égard  des  atterrissements  qui  ne  sont  point 
parvenus  à  cette  maturité;  que,  dans  eet  état,  le  gouvernement 
est  en  droit  d'en  disposer  sans  expropriation  ni  indemnité  pour 
améliorer  ou  rectifier  le  cours  navigable  des  eaux,  dans  toute  la 
largeur  du  terrain  formant  le  lit  de  leur  courant,  et  que  Fart,  l*** 
du  décret  du  ii  janvier  1811,  a  eu  en  vue  de  déterminer  le  do- 
maine ou  la  propriété  de  ces  terres  couvertes  et  découvertes  par 
la  marée,  en  les  considérant  comme  accessoires  au  lit  qui  les 
renferme  ; 

»  Attendu  que  ce  même  article  n'a  pas  eu  pour  objet  de  défim'r 
la  signification  des  lais  et  des  relais  de  la  mer  ;  qu'il  n'a  pas  eu  en 
vuede  sanctionner  le  principedéjà  consacré  par  l'art.  538  du  code 
civil,  qui  en  attribue  le  domaine  k  TÉtat;  qu'il  n'a  pas  pour  effet 
de  reconnaître  une  identité  quelconque  entre  les  schoores  et  les 
lais  et  les  relais  de  la  mer,  tout  en  les  assimilant  sous  certains  rap- 
ports; qu'il  a  seulement  pour  objet  de  fixer  la  signification  des 
terres  connues  sous  la  dénomination  locale  de  schoores^  en  déter- 
minant dans  quelle  catégorie  de  biens  ces  terres  doivent  être  ran- 
gées; qu'il  entend  par  «cAoore«  des  terres  qui  sont  situées  en  avant 
des.  polders  et  qui  sont  couvertes  et  découvertes  par  la  marée; 
qu'il  statue  à  cet  égard  d'une  manière  générale,  sans  distinguer 
entre  les  schoores  joignant  les  rivages  de  la  mer  et  ceux  longeant 
les  bords  des  fleuves  ou  rivières  ;  qu*il  range  ces  divers  schoores 
indistinctement  parmi  les  dépendances  du  domaine  public,  par 
assimilation  aux  lais  et  relais  de  la  mer,  en  attribuant  aux  mots 
drnnaiM  public  la  double  signification  ci-dessus  signalée,  suivant 
les  termes  de  l'art.  538  du  code  civil  ;  qu'en  eSet,  les  lais  et  les 
relais  de  la  mer  constituent  des  terres  soustraites  définitivement 
aux  flots  de  la  mer  et  dépendantes  du  domaine  aliénable  de  l'État, 
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et  les  schoores,  au  contraire,  forment  des  terres  qui  sont  couver- 
tes et  découvertes  par  la  niarëe,  qui  dépendent  du  domaine  pu- 
blic, inaliénable  comme  partie  intégrante  du  lit  des  cours  d'eaux 
navigables  ou  flottables,  mais  qui,  toutefois^  sont  susceptibles  d'en 
être  détachés  s*ii  y  a  changement  de  destination,  par  concession, 
en  vertu  de  Tart.  k\  de  la  loi  du  16  septembre  1807. 

«  Par  ces  raotife,  le  tribunal,  ouï  en  audience  publique  M.  De 
Rongé,  substitut  du  procureur  du  roi,  en  ses  conclusions  confor- 
mes, déclare  le  défendeur  non  fondé  en  ses  exceptions  de  forme  ; 
adjuge  à  l'État  belge,  demandeur,  ses  fins  et  conclusions  de  Tex- 
ploitintroductif  d'instance,  du  28  juin  1850;  ordonne  aux  par- 
ties de  procéder  à  frais  communs  au  bornage,  etc.  » 

Appel  ayant  été  interjeté  du  jugement  qui  précède,  la  Cour  de 
firuxelles  a  rendu  Tarrét  suivant  : 

«  Attendu  que  l'action  intentée  par  le  domaine  tend  ft  faire 
restreindre  la  propriété  de  l'appelant  dans  les  limites  tracées  par 
les  actes  d'acquisition  de  Tan  VI  et  de  Tannée  1820,  et  à  faire 
déclarer  partie  du  domaine  public  le  surplus  des  schoores  portés 
comme  propriété  particulière  de  son  auteur  dans  la  déclaration 
de  succession  de  celui-ci  et  indiqués  sous  son  nom  lors  de  la  for- 
mation du  cadastre  dans  la  commune  de  Santvliet  ; 

»  Attendu  que  les  aliénations  faites  en  l'an  VI  et  en  1820  et 
qui  forment  les  titres  de  l'appelant  n'étant  pas  attaquées  de  nul- 
lité, il  n'éehéait  de  statuer  sur  leur  validité  ; 

»  Attendu  que  les  titres  d'acquisitions  dont  se  prévaut  l'appe- 
lant ne  justifient  son  droit  de  propriété  que  sur  56  hectares 
26  ares  42  centiares,  qui  lui  ont  été  déterminémcnt  vendus  ; 
que  l'Escaut  donné  pour  limite  doit  s'entendre  du  fleuve  tel  qu'il 
existait  au  moment  des  ventes  et  comme  bornant  alors  l'étendue 
du  terrain  vendu,  mais  nullement  comme  une  limite  mobile 
lelle  qu'auraient  pu  le  rendre  les  variations  que  le  temps  pour- 
rait amener  dans  le  cours  de  ses  eaux  ; 

M  Attendu  que  lors  des  ventes  par  suite  desquelles  l'auteur  de 
l'appelant  est  devenu  soit  directement  soit  médiatement  proprié- 
taire, tous  les  droits  de  l'ancien  propriétaire  se  trouvaient  réunis 
dans  la  main  du  gouvernement  vendeur  ;  que  celui-ci,  en  faisant 
les  aliénations,  n'a  pas  subrogé  les  acquéreurs  nouveaux  dans  les 
droits  que  ses  prédécesseurs  avaient  pu  avoir  sur  les  terres  qui 
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recouvrent  les  eaux  du  fleuve,  mais  que  les  acquéreurs  n'ont  ac- 
quis,  comme  l'Etat  n'a  vendu  et  n'a  voulu  vendre,  que  ce  qui 
était  spécifié  et  limité  dans  les  actes  de  vente,  c'est«à-dire  56  hec- 
tares S6  ares  42  centiares,  sans  plus  ;  « 

»  Attendu  que  pour  justifier  son  droit  de  propriété  sur  envi- 
ron 800  hectares  portés  dans  la  déclaration  de  succession  de  feu 
son  auteur  et  au  cadastre  sous  le  nom  de  celui-ci,  l'appelant  ne 
peut  se  prévaloir  du  droit  d'alluvion  telqu'il  est  défini  par  Fart.  556 
du  code  civil,  parce  que  ces  terres  encore  couvertes  et  découver- 
tes par  les  eaux  du  fleuve,  sont  désignées  sous  le  nom  de  schoores 
par  une  disposition  spéciale  de  la  loi  ;  et  que  les  schoores  sont 
régis  par  les  dispositions  du  décret  du  41  janvier  1811,  qui  les 
considère  comme  des  dépendances  du  domaine  public  et  les  met 
sur  la  même  ligne  que  les  lais  et  les  relais  de  la  mer  ; 

»  Attendu  que  ce  décret  n'ayant  pas  été  attaqué  dans  les  délais 
voulus  dcvHut  le  Sénat,  a  pris  dans  toutes  ses  dispositions  la  forée 
d'une  loi,  dont  l'applicabilité  à  l'espèce  résulte  k  l'évidence  de  la 
combinaison  de  ses  art.  I,  2  et  ââdans  sou  paragraphe; 

»  Attendu  que  l'art.  4i  de  la  loi  du  16  septembre  1807,  permet 
au  gouvernement  de  concéder  les  lais  et  les  relais  de  la  mer,  at- 
terrissemenls  et  alluvions,  etc.  ; 

»  Attendu  que  loin  que  les  schoores  puissent  ipêo  facto  devenir 
propriété  privée  comme  alluvion,  l'art.  24  du  décret  du  1 1  jan- 
vier prouve  qu'ils  sont  considérés  comme  appartenant  au  gou- 
vernement, puisqu'il  porte  que  la  concession  d'un  schoore  sera 
à  litre  onéreux  ou  a  titre  gratuit; 

n  Attendu  encore  que  l'art.  25  du  même  décret  détermine  le 
mode  de  cette  concession  k  faire  par  le  gouvernement  et  qu'outre 
l'obligation  de  faire  les  travaux  dans  le  délai  prescrit,  on  y  voit 
figurer  celle  de  payer  une  redevance  annuelle  ou  une  somme  une 
fois  acquittée,  ce  qui,  combiné  avec  l'art.  22,  ne  peut  laisser  de 
doute  sur  le  droit  de  propriété  dans  le  chef  de  l'État; 

}>  Attendu  que  les  considérations  qui  précèdent  et  celles  que 
fournit  encore  l'art.  22,  démontrent  l'irrélevance  du  fait  posé 
avec  ofire  de  preuve  relativement  à  environ  150  hectares  de  ces 
terres  ou  prétendues  alluvions,  puisqu'on  supposant  même  la 
maturité  de  cette  partie  des  schoores  déclarée,  la  propriété  dans 
le  chef  de  l'appelant  n'en  résulterait  aucunement  ; 
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»  Attendu  encore  que  la  manière  même  dont  le  fait  dont  la 
preuve  est  offerte  est  posé,  suffit  à  elle  seule  pour  démontrer  que 
les  150  hectares  qu'il  concerne  font  encore  partie  du  lit  du  fleuve 
et  par  suite  sont  non  suseq)tibles  de  propriété  privée; 

»  Attendu  qu'il  n'est  point  contesté  que  les  droits  de  l'appelant 
sont  établis  sur  une  contenance  de  56  èectares  26  ares  42  cen- 
tiares ;  que  ce  n'est  donc  que  par  une  erreur  de  plume  que  le 
premier  juge  dans  son  dispositif  limite  les  droits  à  50  hectares 
26  ares  42  centiares,  et  que  c'est  donc  cette  première  contenance 
qui  doit  être  tenue  pour  celle  consacrée  par  le  jugement  dont 
appel; 

»  Par  ces  motifs,  la  Cour,  M.  le  premier  avocat  général  Glo- 
quette  entendu  en  son  avis  conforme,  sans  s'arrêter  aux  faits 
posés  par  l'appelant,  dont  la  preuve  est  déclarée  irrélevante, 
met  l'appel  au  néant,  condamne  l'appelant  à  l'amende  et  aux 
dépens.  » 


XI. 


ARRÊT  OB  LA  COUR  DE  CASSATION,  EN  DATE  DU  7  NOVEMBRE  1856, 
ACCUEILLANT  LE  POURVOI  CONTRE  l'aRRÉT  RENDU  PAR  LA  COUR  ^ 
d'appel  DE  BRUXELLES,  LE  30  MAI  4855,  DANS  l'iNSTANCE  PENDANTE 
ENTRE  l'état  RT  LA  DAME  B...,  PAR  SUITE  DBS  TRAVAUX  EXÉCU- 
TÉS PAR  l'administration  DANS  LE  LIT  DE  l'eSCAUT  POUR  l'ÉTA- 
BLI85EMENT  DU  BARRAGE  d'AUTRY VE. 

La  Cour  suprême,  en  cassant,  une  décision  contraire,  qui  inté- 
resse beaucoup  l'administration,  s'est  placée  au  point  de  vue  des 
articles  565  et  i  582  du  code  civil ,  sur  lesquels  le  pourvoi  de 
l'État  se  fondait,  et  a  admis  que  les  dommages  que  l'exécution  de 
travaux  d'utilité  publique  peut  occasionner  à  des  propriétés  pri- 
vées, n'engagent  la  responsabilité  du  gouvernement  que  lorsque 
ces  dangers  constituent  non  pas  une  simple  dépréciation,  mais 
une  expropriation  réelle,  c'est-à-dire  lorsqu'il  en  résulte,  pour 
celui  qui  souffre,  la  privation  d'un  avantage  dont  il  jouissait  à 
titre  de  propriétaire  et  en  vertu  d'un  droit  acquis. 
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Cette  décision  est  surtout  importante  alors  qu'on  la  met  en  pré- 
sence des  faits  qui  aTaient  donné  lien  au  procès ,  car  la  dame  B... 
soutenait  que  le  gouvernement,  qui  en  détournant  l'Escant  de  son 
cours  naturel,  avait  privé  ses  prairies  des  inondations  fertUisanteft 
de  la  rivière,  en  avait  déprécié  la  valeur  de  plus  de  deni  tiers. 

La  Cour  a  pris  soin  de  concilier  sa  décision  avec  celle  que  des 
arrêts  antérieurs  ont  admise  quant  aux  travaux  qui  s'exéeatent 
sur  les  rues  et  sur  les  grandes  routes,  en  démontrant  que  si,  à 
l'égard  des  travaux  de  cette  espèce,  le  goavemement  est  respon- 
sable de  la  dépréciation  qui  résulte  de  leur  exécution  pour  les 
propriétés  riveraines,  c'est  parce  que  cette  matière  est  régie  par 
des  principes  spéciaux  et  exceptionnels. 

Le  tribunal  civil  de  Tournay  avait  rendu,  le  5  août  t8M),  le  ju- 
gement suivant  :        • 

V  Attendu  qu*il  est  établi  par  le  plan  même  des  Keux,  dressé 
par  ringénieur  de  TÉtat,  que  la  propriété  de  la  dame  B...,  sise 
i  Ëscanaffles,  consistant  en  trois  hectares  environ  de  prairie  ap- 
pelée prairie  du  grand  Breueq ,  dit  le  fort  d*£scanaffles ,  était 
située  dans  une  sinuosité  de  TEscaut,  qui  la  baignait  sur  les  deux 
côtés  opposés  de  sa  plus  grande  longueur  ; 

»  Qu'il  résulte  du  même  plan  que  par  suite  du  redressement  du 
cours  du  fleuve,  opéré  afin  de  construire  le  barrage  d'Autrive^ 
TEscaut  ne  touche  plus  à  eette  prairie  par  aucun  de  ses  côtés,  mais 
passe  à  «ine  certaine  ^istance  ; 

n  Attendu  que  les  demandeurs  soutiennent  que  ladite  prairie, 
qui,  lorsque  le  Beuve  était  laissé  k  son  cours  naturel,  tenait  ainsi 
à  TËscaut  de  deux  côtés,  devait  à  cette  situation  (iivorable  de 
recevoir  directement  et  immédiatement  ii  leur  sortie,  les  eaux 
fertilisantes  lors  des  débordements  qu'amène  périodiquement 
chaque  saison  d'hiver;  qu^aujourd'hui,  et  par  l'effet  des  travauK 
exécutés  en  1842  et  1843,  elle  en  est  privée  en  presque  totalité, 
en  telle  sorte  que  de  prairie  de  première  classe,  elle  est  devenue 
une  fort  mauvaise  prairie  qu'il  faudra  convertir  en  terre  Uiboo- 
rable,  et  que  le  prix  des  herbes,  lesquelles  se  sont  vendues  chaque 
année  publiquement,  prix  qui  s'est  élevé  en  Tannée  1843  k 
1,247  francs,  n'a  plus  été,  en  1849,  que  de  334  francs. 

n  Attendu  qu'ils  concluent  en  conséquence  au  paiement  de  Tfn- 
demnité  due  pour  la  dépréciation  de  cette  propriété  | 
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»  Attendu  que  sans  reconnaître  les  faits  et  les  déniant  au  be- 
soin, tds  qu'ils  ont  été  posés,  TÉtat  soutient  les  demandeurs  non 
recevables  ni  fondés,  par  la  raison  qu'en  faisant  construire  le  bar- 
rage d*Autrive,  il  n'a  fait  autre  chose  que  se  conformer  à  la  loi  du 
51  décembre  1858,  etque  d'ailleurs FEscautfaitpartie  du  domaine 
public,  dont  par  suite  TÉtat  à  pu  disposer,  suivant  les  besoins 
de  l'intérêt  public,  sans  devoir  de  ce  chef  d'indemnité  à  per- 
sonne ; 

»  Attendu  que  d'après  les  moyens  employés  au  soutien  de  la 
demande,  il  ne  s'agit  point  dans  l'espèce  de  la  responsabilité  éta- 
blie par  l'art.  138i  du  code  civil  ;  que  les  demandeurs  reconnais- 
sent au  contraire  que  la  construction  du  barrage  d'Autrive  est  un 
fait  licite,  autorisé  par  une  loi  spéciale;  mais  qu'ils  prétendent 
qu'ils  doivent  être  indemnisés  de  la  perte  de  la  plus  grande  partie 
de  leur  propriété ,  qui  a  été  la  suite  immédiate  de  ce  fait ,  posé 
dans  l'intérêt  général  ; 

»  Attendu  que  la  propriété  étant  le  droit  de  jouir  et  de  disposer 
de  la  chose,  une  détérioration  ou  une  modification  qui  entraine 
définitivement  une  diminution  considérable  de  la  jouissance,  en- 
traine par  cela  même  une  privation  d'une  partie  notable  de  la 
propriété;  que^c'est  en  effet  la  même  chose  pour  le  propriétaire 
d'un  immeuble,  qu'on  lui  6te  la  possession,  et  par  suite  la  jouis- 
sance de  la  moitié  de  cet  immeuble,  ou  que  sans  le  déposséder, 
on  réduise,  par  le  fait  d'une  détérioration  irréparable,  cette  jouis- 
sance à  la  moitié; 

»  Que  si  donc,  par  une  suite  nécessaire  et  immédiate  des  tra- 
vaux dont  il  s'agit,  la  prairie  des  demandeurs  se  trouve  privée  des 
moyens  de  fertilisation  qu'elle  devait  à  sa  situation  naturelle,  et 
si  en  conséquence,  les  produits  eu  ont  décru  dans  la  proportion 
indiquée  par  eux,  il  est  vrai  de  dire,  dans  ce  cas,  que  l'exécution 
de  cet  ouvrage  d'utilité  publique  les  a  privés  de  la  plus  grande 
partie  de  leur  propriété  ; 

i>  Attendu  que  le  sacrifice  total  ou  partiel  de  la  propriété  pour 
cause  d'utilité  publique,  donne  droit  à  une  juste  indemnité  de  la 
part  de  l'État  ;  qu'il  est  de  principe,  en  effet,  dans  une  société  bi^ 
organisée,  qu'un  sacrifice  exigé  dans  l'intérêt  de  tous,  et  qui  ainsi 
profite  à  tous,  soit  supporté  proportionnellement  par  tous,  et  noa 
par  un  teul  membre  de  cette  société  ; 


70  DOCOHENTS    ADVINiSTRATIFS. 

»  Attendu  que  ce  principe,  éerit  dans  Tart.  i*'  de  la  seetion  1** 
du  titre  i**  de  la  loi  du  â8  septeinbre-6  octobre  f791  «  dans 
l'art.  545  du  code  civil,  et  dans  l'art,  il  de  la  constitution,  ne 
peut  pas  être  restreint  arbitrairement  dans  son  application,  an 
cas  où  il  y  a  dëpossession  totale  ou  partielle,  et  par  suite  expro- 
priation pour  cause  d'utilité  publique;  mais  que  conformément 
aux  termes  et  aux  motifs  des  lois  citées,  il  doit  être  entendu  dans 
un  sens  plus  général  et  plus  équitable,  et  recevoir  son  application 
dans  tous  les  cas  où  l'exécution  d*nn  travail  d'utilité  publique  en- 
traîne directement  et  nécessairement  une  détérioration  et  dépré- 
ciation notable  de  la  propriété  ; 

n  Attendu  qu'il  n'importe  que  ce  travail  d'utilité  publique  ait 
été  ordonné  par  une  loi,  comme  dans  l'espèce,  ou  qu'il  l'ait  été 
par  un  arrêté  royal  ;  que  dans  l'un  comme  dans  Fautre  cas,  il  ne 
doit  s'exécuter  qu'h  la  cbarge  d'indemniser  ceux  dont  on  exige 
un  sacrifice  de  leur  propriété,  dans  l'intérêt  général;  que  l'on 
ne  comprendrait  pas  la  différence  entre  les  deux  cas,  et  que  d'ail- 
leurs, si  un  motif  semblable  existait,  il  ne  serait  pas  permis  d^y 
avoir  égard,  et  force  serait  bien  d'appliquer  k  l'un  et  à  l'antre  le 
principe  constitutionnel  ; 

»  Attendu  que  la  discussion  même  dans  la  cbambre  des  repré- 
sentants, de  la  loi  invoquée,  du  31  décembre  1838,  dont  un  ar- 
ticle ouvrait  au  gouvernement  un  crédit  pour  la  construction  do 
barrage  dont  il  s'agit ,  fournit  la  preuve  qu'il  était  bien  entendu 
quel'on  ferait  k  l'espèce  l'application  du  principe  ci-dessas,  et  dans 
le  sens  le  plus  large;  qu'en  effet,  on  avait  fait  valoir  contre  l'ar- 
ticle projeté ,  entre  autres  considérations ,  celle  tirée  du  danger 
qu'il  y  avait,  que  l'effet  de  barrages  semblables  ne  fût  de  fticiliter 
l'envasement  du  fleuve,  d'en  exhausser  le  lit,  et  de  nuire  par  la 
aux  prairies  entre  lesquelles  il  coule;  et  qu'il  résulte  de  la  ré- 
ponse du  ministre,  et  du  document  dont  il  s'est  prévalu,  et  dont 
il  a  donné  lecture  k  la  chambre,  que  si  ces  prévisions  défavombles 
se  réalisaient  ;  les  propriétaires  de  ces  prairies,  ou  bien  devaient 
être  indemnisés ,  ce  qui  était  présenté  comme  étant  de  drtni  et 
4'équitif  ou  bien  obtiendraient  de  voir  enlever  les  poutrelles  do 
barrage,  et  de  voir  ainsi  remettre  les  choses  au  même  tot  que  si 
le  barrage  n'avait  pas  été  construit  ; 

»  Attendu  que  pour  l'État  on  objecte  en  vain  que  les  fleuves  et 
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rivières  navigables  ou  flottables  sont  des  dépendances  du  domaine 
publie;  que  si  TÉtat  a,  par  suite,  Tadministration  et  la  disposition 
des  fleuves  et  des  rivières,  qui  servent,  sous  divers  rapports ,  à 
Tusage  du  public,  c*est  précisément  pour  protéger  et  assurer  les 
droits  de  tous  à  cette  jouissance ,  qu'il  doit  arriver  parfois,  sans 
doute,  qu'un  changement  dans  leur  cours  ou  leur  régime  soit 
conmiandé  par  Tintérét  du  plus  grand  nombre,  et  qu*alors  il  y  a 
lieu  de  &ire  exécuter  ce  changement,  quoiqu'il  entraine  la  perte 
totale  ou  partielle  de  quelques  propriétés  particulières,  mais  que 
c'est  précisément  alors  le  cas  du  sacrifice.de  la  propriété  particu- 
lière  pour  cause  d'utilité  publique,  qui  donne  lieu  k  une  indem- 
nité k  charge  de  la  généralité  ] 

»  Attendu,  en  conséquence,  que  les  exceptions  proposées  par 
l'État  pour  écarter  la  demande  de  plein,  sans  examen  des  faits  de 
détérioration  allégués,  ne  sont  pas  fondées; 

»  Attendu  que  les  faits  ayant  été  méconnus  tels  qu'ils  sont  posés, 
il  y  a  lieu  d'admettre  les  demandeurs  à  les  vérifier ,  et  que  c'est 
le  cas  de  recourir  à  une  expertise  ; 

»  Par  ces  motifs,  le  tribunal,  ouï  M.  Hulet,  substitut  de  M.  le 
procureur  du  roi,  en  ses  conelasioos,  sans  s'arrêter  aux  exceptions 
de  l'État,  déclare  la  demande  recevable,  et  avant  d'y  faire  droit, 
nomme  pour  experts  les  sieurs  Messeain,  notaire,  &  Wareourg, 
Lepoivre,  notaire  à  Pottes,  et  Durdenne,  ancien  boui^mestre 
d'Hérinnes; 

i>  Charge  lesdits  experts  de  vérifier  si,  par  l'effet  nécessaire  de 
l'exécution  du  barrage  d'Autrive,  et  du  détournement  du  cours 
du  fleuve  k  cet  endroit,  la  propriété  susdésignée  des  demandeurs 
a  éprouvé  une  détérioration  notable  et  une  diminution  considé- 
rable de  ses  produits ,  et  d'estimer  la  moins  value  résultant  de 
eette  détérioration  ; 

»  Ordonne  aux  parties  de  remettre  aux  experts  tous  documents 
propres  k  faciliter  et  à  éclairer  leurs  opérations,  et  notamment 
aux  demandeurs  de  leur  fournir  ceux  qui  établissent  la  hauteur 
des  produits  des  ventes  publiques  d'herbes ,  pour  chacune  des 
années  qui  ont  précédé  et  suivi  l'exécution  du  travail  susrappel^ 

i>  Autorise  lesdits  experts  à  interroger  tous  indicateurs,  et 
prendre  toutes  informations  nécessaires  k  l'accomplissement  de 
leur  mission. 
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»  Commet  M.  le  juge  Duquesooy  pour  recevoir  le  serment  des 
experts  ; 

»  Réserve  les  dépens  ; 

N  Et  vu  la  loi  du  35  mars  4844,  accorde  l'exécution  provi- 
soire. » 

Appel  ayant  été  interjeté  du  jugement  qui  précède,  la  Cour  de 
Bruxelles  rendit  Tarrét  dont  la  teneur  suit  : 

«'  Par  exploit  du  dix-neuf  juillet  1800  quarante-neuf,  les  in- 
timés ,  demandeurs  originaires ,  exposèrent  que  la  construction 
d*un  barrage  suf^  TBscaut  k  Autrive  a  été  décrétée  par  la  loi  du 
trente-et-un  décembre  1800  trente-huit  et  l'arrêté  royal  du  treize 
février  1800  trente-neuf. — Que  les  travaux  exécutés  pour  œ 
barrage  ont  eu  pour  effet  de  supprimer  une  partie  de  Tancien 
parcours  du  fleuve,  notamment  le  long  de  trois  hectares,  propriété 
de  la  demanderesse ,  désignée  au  cadastre  pour  deux  hectares 
quatre-vingt-cinq  ares  cinquante  centiares,  située  à  Escanaflles, 
appelée  prairie  du  grand  Breucq,  dit  le  fort  d'Escanaffles,  vis4* 
vis  de  l'église.  —  Que  par  suite  cette  propriété  a  été  privée  en 
presque  totalité  des  eaux  fertilisantes  du  fleuve,  en  telle  sorte  que 
d'une  prairie  de  première  classe,  elle  est  devenue  une  fort  mau- 
vaise prairie  qu'il  faudra  convertir  en  terre  labourable  ;  et  qu'a- 
près les  travaux  exécutés  en  1800  quarante-deux  et  1800  qua- 
rante-trois, le  prix  des  herbes  qui  était  de  mille  à  douze  cents 
^  francs,  est  successivement  tombé  jusqu'À  trois  cent  trente^iuatre 
francs;  qu'en  conséquence,  une  indemnité  était  due.  —  Et  par  le 
même  exploit  ils  assignèrent  TÉtat  belge  devant  le  tribunal  civil 
de  Tournai  pour  voir  fixer  d'après  les  documents  susmentionnés, 
ou  après  expertise  ordonnée,  l'indemnité  due  pour  la  dépréciation 
de  ladite  propriété ,  condamner  l'État  belge  k  la  payer  aux  de- 
mandeurs, aux  intérêts  judiciaires  et  aux  dépens,  avec  exécution 
provisoire  du  jugement  à  intervenir,  nonobstant  opposition  ou 
iippel  et  sans  caution. — Par  acte  d'avoué,  signifié  le  six  novembre 
suivant,  TËtat  belge,  par  les  motifs  y  repris,  sans  reconnaître 
aucuns  des  faits  posés  par  la  partie  demanderesse,  faits  qu*il  re- 
pousse comme  irrelevants  au  litige  et  qu*il  dénie,  pour  autant  que 
de  besoin ,  et  de  la  manière  dont  ils  ont  été  posés  ;  conclut  i  ce 
qu*il  plût  au  tribunal  déclarer  la  partie  demanderesse  non  rece- 
vahle  ni  fondée,  la  condamner  aux  dépens. 
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La  c&usc  ayant  été  plaîdée  à  Faudience  du  quatorze  mai  1800 
cinquante,  les  parties  persistèrent  en  leurs  conclusions  ci-dessus. 

Par  jugement  du  cinq  août  1800  cinquante,  le  tribunal,  le 
ministère  public  entendu,  sans  s'arrêter  aux  exceptions  deTËtat, 
déclare  la  demande  recevable,  étalant  d'y  faire  droit,  nomme 
pour  experts  les  sieurs  Messiaen,  notaire  de  Warcoing,  Lepoire, 
notaire  à  Pottes  et  Dandenne ,  ancien  bourgmestre  d'Hérinnes  ; 
chargea  lesdits  experts  de  vérifier  si,  par  l'effet  nécessaire  de 
Texécution  du  barrage  d'Autrive  et  du  détournement  du  cours  du 
fleuve  à  cet  endroit,  la  propriété  sus  désignée  des  demandeurs  a 
éprouvé  une  détérioration  notable  et  une  diminution  considérable 
de  ses  produits,  et  d'estimer  la  moins-value  résultant  de  celte 
détérioration.  Ordonne  aux  parties  de  remettre  aux  experts  tous 
documents  propres  à  éclairer  et  faciliter  leurs  opérations ,  et  no- 
tamment aux  demandeurs  de  leur  fournir  ceqx  qui  établissent  la 
hauteur  des  produits  des  ventes  publiques  d'herbes,  pour  chacune 
des  années  qui  ont  précédé  et  suivi  Texécution  du  travail  susrap- 
pelé.  —  Autorise  les  experts  à  interroger  tous  indicateurs  et 
prendre  toutes  informations  nécessaires  à  l'accomplissement  de 
leur  mission. —  Commet  M.  le  juge  Duquesnoy  pour  recevoir  le 
serment  des  experts,  réserve  les  dépens.  Et  vu  la  loi  du  vingt-* 
cinq  mars  I800quarante-et-un,  dit  que  le  présent  jugement  sera 
exécutoire  par  provision ,  nonobstant  l'appel  et  sans  qu'il  faille 
donner  caution. 

L'État  belge  appela  de  ce  jugement  en  constituant  M"*  Moriau 
pour  avoué  ;  M«  Nahon  se  constitua  pour  les  intimés.  La  cause 
introduite,  distribuée  à  la  3**  chambre,  y  fut  déclarée  ordinaire. 
Elle  fut  plaidée  aux  audiences  des  trois,  quatre,  neuf  et  seize 
avril  1800  cinquante-cinq.  A  la  première  de  ces  audiences,  M*  Mo- 
riau, pour  rappelant,  conclut  à  ce  qu'il  plût  à  la  Cour,  mettre  à 
néant  le  jugement  dont  appel,  émendant  et  faisant  ce  que  le  pre- 
mier juge  aurait  dû  faire,  déclarer  la  partie  intimée  non  recevable 
dans  ses  conclusions  inlroductives  d'instance ,  la  condamner  aux 
dépens  des  deux  Instances. 

M'  Nahon,  pour  les  intimés,  conclut  à  ce  qu'il  plût  à  la  Cour 
mettre  r»ppel  au  néant  avec  dépens. 

Les  avocats  des  parties  ayant  développé  les  moyens  à  l'appui 
des  prédites  conclusions,  le  ministère  public  fut  entendu  à  l'nu- 
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dienee  du  quiaie  mai  1800  dnquaate^^nq,  et  la  Cour,  après  déli- 
béré, statua,  le  trente  du  niéme  mois,  eouune  suit  : 

)»  iUtendn  que  les  biens  dentîl  s'agit,  situés  au  bord  de  l'Es- 
caut ,  eut  été  de  tous  temps  fertilisés  par  les  irrigations  de  b 
rivière;  que  ces  irrigations  sont  périodiques  et  naturelles  sans 
que  la  main  de  Thomnie  y  coopère;  qu'elles  se  renouvellent 
chaque  année,  h  des  époques  fixes  comme  le  cours  des  saisons; 
que  cet  état  de  choses,  remontant  &  la  plus  hante  antiquité,  a 
donné  aux  biens  de  l'espèce  une  valeur  considérable,  en  raison 
des  produits  de  la  jouissance  ;  que  cette  valeur  n'est  donc  pas 
accidentelle  ;  qu'elle  est  inhérente  à  la  situation  des  propriétés  ; 
que  celles-ci  sont  dans  le  commerce  sur  la  foi  que  les  irrigations 
en  sont  inséparables;  que  c'est  surtout  cette  dernière  coBsidéra- 
tion  qui  influe  le  plus  sur  leur  valeur  vénale  ;  qu'il  est  impossible 
dans  un  pareil  ordre  de  faits,  de  ne  pas  reconnaître  que,  si  le 
barrage,  opéré  dans  l'Escaut,  supprime  en,  tout  ou  en  partie  les 
bienfaits  des  irrigations,  source  de  la  fertilité  de  la  propriété  des 
intimés,  ce  travail  ne  cause  direcleraent  et  immédiatement  a 
ceux-ci  un  dommage;  que  ce  travail,  en  effet,  frapperait  la  pro- 
priété dans  sa  partie  la  plus  essentielle;  qu'il  n'en  altérerait  pas 
seulement  la  qualité  mais  qu'il  en  amoindrirait  la  jouissance;  que 
cet  amoindrissement,  aussi  préjudiciable  aux  propriétaires  que  si 
on  les  privait  matériellement  d'une  partie  de  leur  chose,  consti- 
tuerait, dans  leur  chcP,  une  dépossession  réelle  ou  plutdt  une 
véritable  expropriation  partielle  de  leur  propriété  utile ,  expro- 
priation toujours  ouverte  à  l'administration,  quand  la  surveillance 
et  les  soins  qu'elle  doit  a  la  voirie  l'-exigent;  qu'il  devient  par  là 
évident  que  ce  dommage  donne  ouverture  &  une  indemnité  au 
double  point  de  vue  du  droit  et  de  l'équité  ;  en  droit  parée  qu'il 
y  a  véritablement  expropriation  ;  en  équité  parce  qu'il  serait  in- 
juste qu'un  sacrifice,  fait  au  profit  de  tous,  fut  supporté  par  un 
seul  ;  que  les  termes  et  l'esprit  des  lois,  en  matière  d'expropria- 
tion pour  cause  d'utilité  publique,  ne  résistent  pas  à  cette  inter- 
prétation; que  loin  de  là,  c'est  dans  ce  sens  qu'une  jurisprudence 
uniforme  entend  ces  lois;  qu'il  ne  peut  exister  le  moindre  doute 
&  cet  égard  en  présence  des  indemnités  accordées  constamment  i 
des  propriétaires,  pour  dépréciation  causée  &  des  propriétés  rive- 
raines de  rues  ou  de  grandes  routes  par  suite,  de  difficultés  d'accès, 
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de  privation  de  jour  ou  de  toute  autre  cause  d'amoindrissement 
de  la  jouissance;  qa*il  est  d'ailleurs  à  remarquer  que  les  chambres 
légtslatiTCS ,  dans  leurs  discussions  relatives  au  barrage  de  l'Es- 
caut ,  ont  énoncé  la  même  interprétation  sans  contradiction  au- 
cune de  la  part  de  qui  que  ce  soit  ; 

»  Attendu,  dès  lors,  que  la  destination  naturelle  des  lieux,  telle 
qu'elle  est  ici  caractérisée,  donne  aux  intimés  un  droit  aussi  in- 
contestable aux  irrigations  que  s'ils  le  tenaient  d'un  octroi  régu- 
lier; que  d'un  autre  côté,  il  n'est  pas  question  au  procès  de 
l'hypothèse  prévue  par  Tarticle  six  cent  quarante-quatre  du  code 
civil,  applicable  aux  seules  irrigations  artificielles  ;  qu'enfin,  c'est 
en  se  servant  d'un  langage  impropre  que  l'appelant  qualifie  de 
loi  le  budget  de  dix-huit  cent  trenle-neuf ,  autorisant  le  barrage 
de  l'Escaut,  afin  de  soutenir  que  l'exécution  d'une  loi  ne  peut  être 
le  principe  d'une  action  en  indemnité  ;  qu'il  est  certain  qu'une 
loi  budgétaire  est  moins  une  loi  qu'un  règlement  d'administration 
approuvé  par  la  chambre  et  le  sénat;  que  ce  qui  le  prouve  h  évi- 
dence dans  l'espèce,  c'est  que  le  barrage  a  été  exécuté  non  en 
vertu  de  la  loi  budgétaire,  mais  bien  en  vertu  d'un  arrêté  royal  ; 
d'où  suit  qu'aucune  des  objections  de  rappelant ,  k  Tappui  de  la 
fin  de  non-recevoir  opposée  &  l'action  des  intimés  n'est  fondée  ; 
Par  ces  motifs,  la  Cour,  ouï  M.  l'avocat  général  Gorbisier  en 
ses  conclusions,  met  l'appel  au  néant,  condamne  l'appelant  aux 
dépens  taxés  à  deux  cent  trente^^inq  francs  quarante-deux  cen- 
times, non  compris  le  coût  ni  la  signification  du  présent  arrêt. 

»  Ainsi  jugé  et  prononcé  en  audience  publique  de  la  Cour  d'ap- 
pel séant  à  Bruxelles,  le  trente  mai  iSOO  cinquante-cinq,  n 

L'affaire  ayant  été  déférée  à  la  Cour  de  cassation ,  celle-ci  a 
rendu  l'arrêt  suivant  : 

<c  La  Cour,  ouï  M.  le  conseiller  Paquet,  en  son  rapport,  et  sur 
les  conclusions  de  M.  Faider,  avocat  général  ; 

»  Sur  le  moyen  de  cassation  déduit  de  la  violation  des  ar- 
ticles 538,  544,  545,  644,  i108,  i15f,  22^6  du  code  civil;  du 
chapitre  6  de  la  loi  du  12-38  août  1790;  de  l'art.  9,  chapitre  4, 
du  budget  des  travaux  publics  du  3 1  décembre  i  838,  et  de  l'arrêté 
royal  du  i3  février  1839,  en  ce  que  l'arrêt  attaqué  condaçme 
l'État  &  indemniser  la  défenderesse  de  la  dépréciation  que  sa 
prairie,  située  au  bord  de  l'Escaut,  a  éprouvée  par  suite  d'un 
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barrage  qui  a  été  établi  sur  le  fleuve  et  qui  a  privé  celle  prairie 
des  inondations  dont  elle  avait  joui  précédemment; 

n  Attendu  que  TEscaut,  rivière  navigable,  est  une  dépendance 
du  domaine  public  qui  n*esl  pas  susceptible  d'une  propriété  privée 
ni  sujette  &  Ja  prescription  (art.  558  et  2ââ6  du  Code  civil)  ; 

»  Attendu  que  le  barrage  dont  se  plaint  la  défenderesse  a  été 
établi  sur  le  fleuve,  eu  exécution  de  Part.  9,  chap.  4  du  budget 
(lu  département  des  travaux  publics  pour  l'exercice  de  1839, 
dans  rinlérét  de  la  navigation  et  de  l'agriculture  en  général; 

»  Attendu  que  le  gouvernement,  en  faisant  exécuter  ces  tra- 
vaux, a  donc  accompli  l'un  des  devoirs  de  sa  mission  et  disposé 
d'un  domaine  public,  suivant  la  destination  et  dans  un  but  d'uti- 
lité générale  ;  qu'on  n'a  pas  même  allégué  devant  le  juge  du  fond 
qu'il  eût  empris  une  portion  quelconque  de  la  propriété  de  la  dé- 
fenderesse ou  que  matériellement,  il  y  eut  porté  la  moindre  at- 
teinte ; 

»  Attendu  que  s'il  est  vrai  qu'avant  l'établissement  du  barrage, 
la  propriété  de  la  défenderesse  avait  été  de  tous  temps  fertilisée 
par  les  irrigations  périodiques  et  naturelles  de  l'Escaut,  cet  état 
de  cboses  résultait  uniquement,  comme  le  reconnaît  l'arrêt  atta- 
qué, de  la  situation  de  la  propriété  au  bord  de  la  rivière,  et  n*a 
pu  dès  lors  engendrer  aucun  droit;  que  la  défenderesse  n'a  in- 
voqué ni  octroi  ni  engagement  quelconque  de  la  part  de  l'État  ; 
qu'en  admettant  que  les  propriétés  de  l'espèce  aient  eu  une  va- 
leur considérable  dans  le  commerce  à  raison  de  ces  inondations, 
on  ne  devait  pas  ignorer  que  cet  avantage  était  de  pure  tolérance 
et  pouvait  venir  à  cesser  par  suite  des  changements  qui  seraient 
opérés  dans  les  rives  du  fleuve; 

Attendu  que  c'est  en  vain  que  la  défenderesse  invoque  l'art.  41 
L.  27  de  l'ordonnance  de  1669  et  les  lettres-patentes  du  mois 
d'avril  1685,  qui,  en  proclamant  le  principe  que  les  rivières  navi- 
gables font  partie  du  domaine  public,  confirment  néanmoins  dans 
leur  propriété  des  droits  de  moulins^  de  bacs  et  autres  usages^ 
ceux  qui  en  auraient  obtenu  la  concession  du  souverain  avant  le 
1«'  avril  1566;  puisque  dans  l'espèce  il  ne  8*agit  aucunement 
d*un  de  ces  usages  qui  aurait  pu,  anciennement,  être  l'objet 
d'une  concession,  mais  d'un  avantage  essentiellement  précaire 
qui  n'est  pas  susceptible  d'une  possession  civile  ; 
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»  Attendu  qu'il  n'existe  aucune  analogie  entre  le  cas  de  Tes- 
péce  et  celui  des  propriétaires  riverains  d'une  rue  ou  d'une 
grande  route,  auxquels  les  tribunaux  allouent,  en  général ,  des 
indemnités  pour  le  domniage  matériel  causé  à  leurs  bâtiments 
par  suite  des  changements  opérés  dans  la  voie  publique  ;  qu'en 
effet,  dans  oe  dernier  cas,  la  construction  de  la  rue  ou  de  la  gronde 
route  ayant  eu  lieu,  entre  autres,  pour  l'usage  et  l'exploitation 
des  propriétés  particulières  qui  la  bordent,  implique  de  la  part 
de  l'État  engagement  tacite  de  ne  pas  rendre  celte  exploitation 
impossible,  tandis  que  dans  le  cas  de  l'espèce  on  ne  peut  invo- 
quer aucun  fait,  posé  par  l'État,  d'où  l'on  puisse  déduire  un  sem- 
blable engagement; 

»  Attendu  qu'il  suit  de  ce  qui  précède  que  la  Cour  d'appel  en 
voyant  une  eosprofriation  dans  la  dépréciation  que  la  prairie  de 
la  défenderesse  peut  avoir  subie,  et  en  condamnant  l'État  à  une 
indemnité  de  ce  chef,  a  fait  une  fausse  application  de  l'art.  545 
du  Code  civil  et  a  formellement  contrevenu  aux  art.  538  et  ii^G 
du  même  Code  ; 

»  Par  ces  motifs,  casse  et  annule  l'arrêt  de  la  Cour  d'appel  de 
Bruxelles,  rendu  le  30  mai  i855  ;  renvoie  les  parties  devant  la 
Cour  d'appel  de  Liège,  pour  être  statué  comme  il  appartiendra  i 

n  Condamne  la  défenderesse  aux  dépens  de  l'instance  de  cas- 
sation et  à  ceux  de  l'arrêt  annulé;  ordonne  que  le  présent  arrêt 
soit  transcrit  sur  les  registres  de  la  Cour  d'appel  de  Bruxelles,  et 
que  mention  en  soit  faite  en  mai^e  de  l'arrêt  annulé.  » 
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AIIRÉT  DE  LA  COUR  DE  CASSATIOfT,  EN  DATE  DV  27  D^EHBRB  f  856) 
DÉCIDANT  QUE  LES  DISPOSITIONS  RÉGLEMENTAIRES  QUI  DÉTERRIRERT 
LE  MOUILLAGE  ET  LE  TIRANT  d'bAU  d'uN  CANAL,  NE  DONNENT  PAS 
AU  BATELIER  LE  DROIT  d'eXIGER  POUR  SON  USAGE  PARTICULIER  LE 
TIRANT  d'eau  DONT  IL  S'aGIT  ;  QUE  l'aPPRÉCIATION  DES  BESOINS  DE 
l'irrigation  et  de  ceux  de  la  navigation,  AINSI  QUE  LA  DISTRI- 
BUTION DBS  EAUX  EN  CONSÉQUENCE,  APPARTIENNENT  EXCLUSIVE- 
MENT AU  GOUVERNEMENT  ET  QUE  LES  TRIBUNAUX  NE 'PEUVENT  EH 
connaître;  QUE  l'art.  i5d4  du  code  civil  EST  INAPPLICABLE  AUX 
FONCTIONNAIRES  PUBLICS  PROPREMENT  DITS  ET  AUX  FAITS  DE  BAUTE 
ADMINISTRATION  QUE  LE  GOUVERNEMENT  POSE  PAR  l'iNTERMÉDUIRE 
DE  SES  AGENTS. 

Dans  une  cause  de  l'État  belge  contre  la  société  en  nom  collectir 
D.  S.  Joiris,  établie  à  Liège,  demanderesse,  le  tribunal  civil  de 
Liège  avait  rendu,  le  d  juillet  4854,  le  jugement  suivant  : 

u  Dans  le  droit,  y  at-il  lieu,  sans  avoir  égard  au  déclinatoire 
et  à  la  fin  de  non-recevoir  proposée  par  le  défendeur,  d'adjuger 
k  la  demanderesse  les  conclusions? 

»  Attendu,  en  fait,  que  le  35  juillet  18.*>5,  deux  bateaux 
chargés  de  zine  et  de  plomb  en  destination  pour  Herenthals  se 
sont  trouvés  ensablés  dans  la  première  partie  du  canal  de  la 
Campine  entre  les  ponts  n?*  H  et  iâ,  et  n'ont  pu  continuer  leur 
voyage  que  le  lendemain  à  iO  heures  du  matin;  que  le  30  juillet 
suivant,  les  mêmes  bateaux  revenant  à  vide,  ont  été  de  nouveau 
arrêtés  dans  leur  marche  près  du  pont  n*  1 1  par  deux  bateaux 
qui  s'y  trouvaient  échoués,  et  que  le  retard  qui  en  est  résulté 
pour  ceux  de  la  demanderesse  a  duré  du  50  juillet  k  S  heures  da 
matin  au  51  juillet  k  i  heure  de  relevée;  qu'il  n'est  pas  dénié 
d'ailleurs  que  la  seule  cause  de  ces  deux  accidents  était  l'insuffi- 
sance d'eau  dans  le  canal,  qui  au  moment  où  ils  sont  arrivés,  ne 
présentait  qu'un  tirant  d'eau  d'environ  un  mètre  ; 

»  Attendu  que  c'est  k  raison  du  préjudice  qu'elle  prétend  avoir 
éprouvé  par  suite  des  deux  faits  signalés  ci-dessus,  que  la  deman- 
deresse réclame  k  charge  de  l'Ë^tat  belge,   une  indemnité  de 


JURlSPnUDENC£.  79 

■ 

205  fr.,  qu'elle  fonde  son  action  sur  ce  qu'aux  termes  de  l'art,  l''' 
de  l'arrêté  royal  du  25  novembre  1844,  le  canal  de  la  Campine 
doit  présenter  un  mouillage  de  i'°,65,  et  assurer  à  la  navigation 
un  tirant  d'eau  de  i"',50;  que  d'après  l'art.  2  du  même  arrêté,  le 
chômage  de  la  navigation  ordonné  par  le  ministre  des  travaux 
publics  doit  être  annoncé  un  mois  à  l'avance,  par  la  voie  du  Mo- 
niteur,  et  que,  dans  le  cas  d'accident  grave  ou  de  nécessité  urgente, 
la  baisse  partielle  ou  momentanée  des  eaux  peut  être  ordonnée 
par  le  gouverneur  de  la  province  ;  qu'aucun  acte  émané  de  l'au- 
torité administrative  n'avait  ordonné  le  chômage  ou  la  baisse  des 
eaux  pour  l'époque  où  se  sont  produits  les  deux  faits  domma- 
geables dont  elle  se  plaint  et  sur  ce  que  l'insuffisance  d'eau  dans 
le  canal,  à  la  du  25  ,  26 ,  30  et  51  juillet  1853,  a  eu  pour  cause 
vague  la  dépense  excessive  d'eau  par  les  égouts  de  l'administration 
pour  le  service  des  irrigations,  ainsi  qu'elle  offre  d'en  établir. la 
preuve  par  toutes  voies  de  droit; 

Attendu  que  l'État  belge  conclut  à  ce  que  le  tribunal  se  déclare 
Incompétent  pour  connaître  de  l'action  à  lui  intentée  ;  que  subsi- 
diairement  il  la  soutient  non  recevable  et  en  tout  cas  mal  fondée  ; 
qu'il  base  ses  conclusions,  1®  sur  ce  qu'en  admettant,  ainsi 
que  l'allègue  la  demanderesse ,  que  le  manque  d'eau  qui  a  retenu 
ses  bateaux  dans  le  canal  de  la  Campine,  provienne  de  ce  que  le 
service  des  irrigations  des  terrains  voisins  dépensait  une  partie 
de  l'eau  nécessaire  à  la  navigation,  il  n'y  aurait  là  qu*un  acte  pu- 
rement administratif  posé  en  exécution  de  la  loi,  et  dont  l'appré- 
ciation échappe  au  pouvoir  judiciaire,  acte  qui  constitue  l'exercice 
d'une  faculté  et  nullement  une  (bute,  et  que  rendre  les  tribunaux 
juges  du  point  de  savoir  s'il  convient  ou  non  de  donner  plus  ou 
moins  d'eau  aux  irrigations,  serait  une  évidente  usurpation  du 
pouvoir  judiciaire;  2*  sur  ce  qu'en  ouvrant  à  la  navigation,  le 
canal  de  la  Campine  destiné  en  outre  à  l'irrigation,  le  gou- 
vernement n'a  donné  aux  bateliers  que  le  droit  de  s'en  servir 
dans  l'état  où  ce  double  service  peut  mettre  les  eaux;  qu'il  ne  s'est 
pas  obligé  à  leur  fournir,  en  tout  temps,  telle  quantité  d'eau 
dont  ils  pourraient  avoir  besoin  et  qu'ils  n*ont  aucune  action  contre 
lui  de  ce  chef;  3**  sur  ce  qu'enfin  le  manque  d'eau  dont  se  plaint 
la  demanderesse  est  résulté  de  l'abaissement  extraordinaire  de  la 
Meuse  à  l'époque  dont  il  s'agil  et  nullement  de  l'excès  de  consom- 
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mation  d*eau  pour  les  irrigations,  et  que  des  aecideots,  arrivés  à 
deux  reprises,  au  pont  de  Borsheim,  y  ont  contribué. 

»  Attendu,  en  ce  qui  touche  l'exception  d*racompélence,  que  h 
demanderesse  ne  conteste  pas  au  pouvoir  administratif  ie  droit 
de  régler  la  distribution  des  eaux  du  canal  de  la  Campine  dans 
Tintérét  de  la  navigation  et  des  irrigations  ;  qu'au  surplus  son 
action  n'a  pas  pour  objet  la  réparation  d'un  dommage  qui  serait  le 
résultat  de  l'exécution  donnée  à  uu  tel  règlement  ;  qu'il  résulte, 
au  contraire,  du  libellé  de  son  exploit  întroductifd'instaïkce,  qu'elle 
se  plaint  de  ce  que  les  agents  préposés  i  Tadministratloa  du  ea- 
nal,  auraient  opéré  la  baisse  des  eaux  au-dessous  de  la  hauteur 
fixée  par  les  règlements,  sans  autorisation  du  gouverneur  delà 
province  et  sans  avertissement  préalable,  et  ont  ainsi  contrevenu 
à  la  disposition  de  Part,  i  **  de  l'arrêté  royal  du  35  novembre  1 844; 
de  ce  qu'en  outre  l'insuffisance  d'eau,  cause  des  accidents  signalés 
ci-dessus,  devrait  être  attribuée  à  la  dépense  excessive  d'eau  fktte 
parles  mêmes  agents,  dans  Tintérét  des  irrigations  et  au  détriment 
de  la  navigation  ;  qu'ainsi  le  tribunal  n'est  pas  appelé  à  apprëeterou 
à  contrôler  un  acte  de  l'autorité  administrative;  mais  plutôt  i  en 
assurer  l'exécution  et  à  décider  jusqu'à  quel  point  un  fait  pose  par 
les  agents  de  l'administration  en  violatiùn  d'un  tel  aete^  peut 
donner  lieu  k  une  demande  de  dommages-intérêts  contre  eell&ei, 
et  que  la  connaissance  de  cette  action,  qui  ne  présente  i  décider 
qu'une  question  d'équitabilité  et  de  responsabilité,  ne  pouvait 
entraîner  qu'une  condamnation  pécuniaire,  rentre  essentiellement 
dans  les  attributions  du  pouvoir  judiciaire,  aux  termes  de  l'art.  92 
de  la  constitution  ; 

»  Attendu,  en  ce  qui  touche  la  fin  de  nonrecevoir,  qu'en  se  ré- 
servant la  gestion  et  Tadministration  du  canal  de  ta  Campineeten 
s'en  attribuant  les  droits  de  navigation,  l'État  belge  s'est,  par  cela 
même,  tacitement  obligé  envers  les  bateliers  k  le  maintenir  en  état 
de  navigabilité,  sauf  les  cas  de  force  majeure;  que  cette  obligation 
se  trouve  même  formellement  exprimée  dans  Tart.  l*'  de  Tarrêté 
royal  susmentionné  portant  que  les  dimensions  du  canei  sont  dé- 
terminées de  manière  à  assurer  à  la  navigation  un  tirant  d'eau 
de  l",50;  qu'il  résulte  manifestement  de  cette  disposition  que  le 
batelier  qui  fait  usage  du  canal  après  avoir  acquitté  le  péage ,  a  le 
droit  de  compter  que  ses  eaux  auront  1<*,50  d'élévation,  lorsque 
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le  chômage  ou  la  baisse  des  eaux  n'a  pas  été  ordonnée  et  annoncée, 
conformément  à  Tart.  2  dudit  arrêté;  que  par  une  conséquence 
ultérieure,  il  est  en  droit  de  demander  une  indemnité  du  chef  des 
dommages  que  le  manque  d'eau  peut  lui  faire  éprouver,  et  que  si 
la  baisse  des  eaux  est  le  fait  des  agents  de  l'administration,  celle- 
ci,  aux  termes  de  l'art,  f  584,  et  d'après  la  jurisprudence  de  la 
Cour  de  cassation,  doit  en  être  déclarée  responsable; 

»  Attendu  au  fond,  que  l'État  étant  tenu  de  procurer  aux  bateliers 
qui  naviguent  sur  le  canal,  un  tirant  d'eau  de  i"',50,  ainsi  qu'il  a 
été  établi  ci-dessus,  ne  prouve  pas  que  le  chômage  ou  la  baisse  des 
eaux  aurait  été  autorisée  conformément  à  l'art.  2  de  l'arrêté  sus- 
mentionné; qu'il  ne  prouve  pas  non  plus  et  n'a  pas  offert  de  prou- 
ver que  l'insuffisaoce  d'eau  dont  se  plaint  la  demanderesse  et  qui 
a  été  la  cause  directe  du  dommage  par  elle  éprouvé,  soit  résulté 
de  l'abaissement  extraordinaire  des  eaux  de  la  Meuse  h  l'époque 
don Ul  s'agit,  ou  de  tout  autre  accident  fortuit  ;  qu'ainsi  l'action  de 
la  demanderesse  se  trouve  dès  à  présent  justifiée,  sans  qu'il  soit 
nécessaire  de  rechercher  si  cette  insuffisance  est  provenue  d'une 
dépense  excessive  d'eau  pour  le  service  des  irrigations,  parce  que 
cette  dépense  eût  été  faite  avec  modération  et  dans  la  mesure  des 
besoins  de  l'agriculture,  n'en  devait  pas  moins  être  préalablement 
autorisée  et  publiée  du  moment  qu'elle  devait  avoir  pour  résultat 
de  faire  baisser  les  eaux  du  canal  en  dessous  de  la  hauteur  déter- 
minée par  l'arrêté  du  25  mars  1844; 

»  Attendu  que  le  dommage  souffert  par  la  demanderesse  peut 
être  équitablement  arbitré  à  la  somme  de  100  fr.  ; 

n  Parées  motifs,  le  tribunal,  après  avoir  entendu  M.  Reppenne, 
substitut  du  procureur  du  roi,  en  ses  conclusions  en  partie  con- 
formes, rejette  l'exception  d'incompétence  proposée  par  le  défen- 
deur, et  faisant  droit  au  fond,  sans  avoir  égard  à  l'exception  de 
non-recevabilité  proposée  par  ce  dernier  et  sans  qu'il  soit  néces- 
saire d'admettre  la  demanderesse  à  la  preuve  offerte,  condamne 
l'État  belge  à  100  fr.  de  dommages-intérêts,  aux  intérêts  judi- 
ciaires et  aux  dépens. 

.  Appel  ayant  été  interjeté  du  jugement  qui  précède,  la  Cour  de 
Liège  rendit,  le  25  janvier  1855,  l'arrêt  dont  la  teneur  suit  : 

»  I>ans  le  droit ,  y  a-t-il  lieu  de  confirmer  le  jugement  dont  est 
appel  sur  l'exception  d'incompétence? 

»  Considérant  que  la  société  Joiris  a  réclamé  des  dommages- 
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intérêts  &  charge  de  l'État,  pour  le  retard  et  le  préjadîoe  qii*eUe 
avait  éprouvés  en  frisant  naviguer  ses  bateaux  dans  le  canal  delà 
Canipine;  qu'elle  a  motivé  cette  demande  surcequeFadHiinistn- 
tion  avait  opéré  la  baisse  des  eaux  sans  avis  préalable,  et  avait 
négligé  d'avertir  du  manque  d'eau  les  bateliers  à  leur  entrée  dans 
le  canal,  le  tout  en  contravention  è  l'arrêté  royal  du  25  novem* 
bre  4844; 

»  CoBsidénint  que  la  demande  en  réparation  d'un  dommage 
causé  par  la  faute  ou  la  négligence  d'autruî,  est  régie  par  les  prin- 
cipes du  droit  commun  dont  l'application  appartient  exclusive- 
ment aux  tribunaux  ;  qu'en  abolissant  le  régime  du  contentieai 
administratif,  la  constitution  belge  a  prescrit,  sans  reUmr,  la  doc- 
trine et  la  jurisprudence  empruntés  i  ce  régime; 

N  Considérant  que  l'art.  I"  de  f  arrêté  précité  ne  dispose  que 
pour  les  cas  ordinaires,  que  Tadministratiott  opposant  la  forée  ma- 
jeure s'appropriait  de  fait  la  gestion  de  ses  agents  et  n'avait  rien 
&  prouver  comme  défenderesse  iTaction;  que,  d'autre  part,  il  j 
avait  imprudence  de  la  part  de  la  société  intimée  i  naviguer  dans 
la  saison  des  basses  eaux,  avant  de  s'enquérir  de  l'état  de  naviga- 
bilité du  canal  ;  que  néanmoins  les  dommages-intérêts  ayant  été 
évalués  à  une  somme  inférieure  au  taux  du  dernier  ressort,  la 
Cour  est  sans  compétence  pour  apprécier  le  bien  ou  le  mai  jugé 
sur  le  fond  ; 

»  Par  ces  motifs,  la  Cour  faisant  droit  sur  les  conclusions  des 
parties,  déclare  que  le  pouvoir  judiciaire  était  compétent  pour 
connaître  de  la  contestation  ;  par  suite,  met  TappeUation  au  néant. 
Confirme  sur  ce  point  le  jugementdont  est  appel,  condamne  l'État 
aux  dépens,  n 

L'affaire  ayant  été  déférée  à  Cour  de  cassation,  celle-ci  a  rendu 
l'arrêt  suivant  : 

N  Sur  le  premier  moyen  de  cassation  dirigé  contre  l'arrêt  du 
25  janvier  1855,  et  fondé  sur  la  violation  des  articles  I  et  2  de 
l'arrêté  royal  du  25  novembre  1844,  et  par  suite  de  la  loi  du  10  fé- 
vrier 1843  y  en  ce  que  la  Cour  d'appel  de  Liège  s'est  déelarée 
compétente  pour  connaître  de  la  demande  en  réparation  intenta 
contre  l'État,  du  chef  de  la  prétendue  faute  de  ses  agents  qui,  les 
25  et  30  juillet  1853,  ont  opéré  la  baisse  des  eaux  dans  le  canal 
de  la  Campine  sans  avis  préalable  et  contrairement  aux  disposi- 
tions de  l'arrêté  du  25  novembre  précité; 
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»  Attendu  qu'aux  termes  de  rexploitiutroduclif  d*iiistance  du 
9  février  1854,  la  demaDde  delà  société  Joiris  tendait  &  obtenir 
du  gouvernement  une  indemnité  pécuniaire  pour  le  dommage 
qu'elle  soutenait  avoir  éprouvé  par  la  baisse  des  eaux  dans  le  ca- 
nal de  la  Campine  et  par  Tinterruption  de  la  navigation  qui  en 
avait  été  la  suite  ;  que  cette  demande  se  fondait  sur  ce  que  cette 
baisse  aurait  été  opérée  par  les  agents  du  gouvernement  en  con- 
travention aux  arrêtés  réglementaires  régissant  la  matière,  et  sur 
ce  que,  d'après  le  droit  commun,  art.  1584  du  code  civjl,  TÉlat 
est  responsable  du  fait  de  ses  agents;  qu'ainsi  formulée,  cette  de- 
mande, bien  ou  mal  fondée,  soulevait  une  question  de  responsa- 
bilité civile  et  n'avait  pour  objet  que  la  réparation  pécuniaire 
d'une  perte  qu'on  prétendait  occasionnée  par  la  faute  des  agents 
de  l'administration  ;  que  dès  lors  l'action  se  bornant  à  la  poursuite 
des  droits  purement  civils,  était  de  la  compétence  des  tribunaux, 
d'après  l'art.  9i  de  la  constilution  ;  et  qu'en  le  décidant  ainsi, 
l'arrêt  attaqué  n'a  contrevenu  à  aucune  disposition  légale  ; 

»  Sur  la  fin  de  non-recevoir  opposée  au  pourvoi  en  tant  qu'il  est 
dirigé  contre  le  jugement  du  8  juillet  1854  ; 

»  Attendu  que  le  recours  en  cassation  est  un  moyen  extraordi- 
naire et  exceptionnel  qui  ne  peut  être  employé  que  contre  des 
décisions  définitives  dont  la  rébrmation  ne  saurait  être  désormais 
poursuivie  ni  obtenue  par  les  voies  ordinaires;  que  tel  est  le  prin- 
cipe consacré  par  l'art.  14  de  la  loi  du  2  brumaire  an  IV;  que  In 
faculté  de  se  pourvoir  en  cassation  n'est  donc  ouverte  et  que  les 
délais  dans  lesquels  elle  doit  être  exercée  ne  peuvent  prendre 
cours  que  du  jour  où  la  décision  en  dernier  ressort  est  devenue 
définitive,  que  du  jour  où  a  cessé  toute  chance,  toute  possibilité 
de  voir  redresser  ou  supprimer  par  le  juge  ordinaire  les  griefs 
dont  on  croit  avoir  &  se  plaindre. 

»  Attendu  que  dans  respèce  la  décision  du  tribunal  de  première 
instance  portant  sur  le  fond  même  du  litige,  était  nécessairement 
liée  et  subordonnée  a  la  décision  sur  la  question  de  compétence; 
queai  la  Cour  de  Liège,  accueillant  l'appel  du  gouvernement,  avait 
reconnu  l'incompétence  du  tribunal,  elle  eût  inévitablement  mis 
à  néant  le  jugement  tout  entier  comme  émanant  de  magistrats 
sans  qualité  ;  que  le  sort  du  jugement  du  8  juillet  1854  n'a  donc 
été  déCnitivement  fixé  que  par  l'arrêt  du  35  janvier  1855;  qu'il 
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suit  de  là  que  ce  n'est  qu'à  partir  du  17  février  1855,  date  de  la 
signiGcation  de  cet  arrêt,  que  le  délai  du  pourvoi  en  cassation 
même  contre  le  jugement  du  8  juillet  a  pris  cours,  et  qu'ainsi  le 
pourvoi  formé  le  U  mai  i855  l'a  été  en  temps  utile. 

Il  Sur  le  troisième  moyen  de  cassation  tiré  de  la  violation  de  1  ar- 
ticle 4384  du  code  civil,  en  ce  que  le  jugement  du  8  juillet  iSH 
a  appliqué  la  disposition  exceptionnelle  de  cet  article  à  des  inté- 
rêts et  à  des  actes  qui  sortent  du  cercle  de  la  vie  privée,  et  a  dé- 
claré l'État  responsable  à  raison  de  la  distribution  des  eaux  du 
canal  de  la  Campine,  faite  par  ses  agents,  alors  que  cette  distribu- 
tion n'était  que  l'exerofce  d'un  droit  dévolu  au  gouvernement  ; 

»  Attendu  que  la  loi  du  10  février  1 845,  en  décrétant  définitive- 
ment la  construction  du  canal  de  la  Campine,  abandonna  par  son 
art.  7  au  gouvernement  toutes  les  mesures  è  prendre  pour  l'exé- 
cution de  cet  ouvrage  d'utilité  publique  ;  que  l'arrêté  royal  dn 
â5  novembre  1844,  porté  en  conséquence,  règle  la  police  et  la 
navigation  du  canal,  et  trace  les  dispositions  de  haute  administra- 
tion à  suivre  par  les  employés-;  qu'ainsi  l'art.  1*'  détermine  le 
mouillage  et  le  tiraut  d'eau  et  Tart.  2  fixe  la  manière  dont  les 
chômages  ordinaires  seront  ordonnés  et  portés  à  la  connaissance 
du  public,  en  réservant  néanmoins  les  cas  de  nécessité  urgente 
dont  le  gouvernement  et  ses  agents,  les  gouverneurs,  demeurent 
souverains  appréciateurs  ; 

»  Attendu  que  ni  ces  articles  qui,  dans  l'intérêt  général,  prescri- 
vent certaines  règles  à  l'administration,  ni  aucune  disposition  de 
la  loi  du  10  février  précitée,  ne  créent  en  faveur  de  chaque  parti- 
culier un  droit  positif  et  direct  à  la  navigation  du  canal  et  à  Tasage 
du  volume  d'eau  néeessaire  à  cet  effet;  que  le  législateur  de  1845 
a  laissé  au  gouvernement  le  soin  de  régler  la  distribution  des  eaux 
avec  les  besoins  de  l'irrigation  et  ceux  de  la  navigation  ;  que  cette 
distribution  constitue  dès  lors  pour  le  gouvernement  Taccomplu- 
semcnt  d'un  devoir  en  même  temps  que  l'exercice  d*un  droit,  à 
raison  desquels  sa  responsabilité  vis-à-vis  du  pays  peut  bien  se 
trouver  engagée,  mais  qui  ne  sauraient  l'exposer  à  des  poursuites 
en  justice  de  la  part  de  citoyens  qui  se  croiraient  lésés  dans  leurs 
intérêts  particuliers  par  des  actes  qui  relèvent  exclusivement  du 
pouvoir  -exécutif; 

»  Attendu  que  l'art.  1384  du  code  civil,  qui  d'ailleurs,  en  ce 
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qu*il  étend  le  cercle  de  la  responsabilité  personnelle,  est  de  stricte 
interprétation  et  limitatif,  est  complètement  étranger  à  l'espèce , 
où  il  ne  s'agit  point  d'actes  de  la  yie  civile,  régis  par  cet  article, 
mais  de  faits  de  haute  administration  que  le  gouvernement  pose 
par  l'intermédiaire  de  ses  agents  ;  qu*en  l'appliquant  donc  en  de- 
hors du  eas  qu'elle  prévoit,  le  jugement  attaqué  a  contrevenu  à 
cette  disposition,  en  même  temps  qu  il  a  faussement  interprété 
les  artî<;les  4  et  2  de  l'arrêté  royal  du  d5  novembre  1844^ 

•  Par  ces  motifs ,  rejette  le  pourvoi  en  tant  qu'il  est  dirigé 
contre  Tarrêt  du  25  janvier  i855,  casse  et  annule  le  jugement  du 
8  juillet  i854,  renvoie  la  cause  et  les  parties  devant  le  tribunal 
de  Verviersi  pour  y  être  statué  sur  la  recevabilité  et  sur  le  fond  de 
la  demande  de  la  société  Joiris  ;  condamne  la  société  défenderesse 
aux  frais  du  jugement  annulé  et  aux  quatre  cinquièmes  des  dé- 
pens de  cassation ,  l'autre  cinquième  restant  à  charge  du  deman- 
deur. 
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ARRÊTÉ    ROYAL    DU    iO   FÉVRIER  1857,  PORTANT  RÈGLEMENT  POUR  LA 

POLICE   DES   CHEMINS   DE    FER. 

LÉOPOLD,  Roi  des  Belges, 
A  tous  présents  et  à  venir,  Salut. 

Vu  la  loi  du  i2  avril  1835,  qui  autorise  le  gouvernement  à 
établir  des  règlements  pour  Texploitation  et  la  police  des  che- 
mins de  fer  et  à  déterminer  les  peines,  conformément  à  la  loi  du 
6  mars  1818,  pour  réprimer  les  infractions  aux  dispositions  prises 
en  vertu  de  cette  autorisation  ; 

Vu  Part.  1"  de  la  loi  du  6  mars  1818,  qui  commine  contre 
les  infractions  de  l'espèce  une  amende  de  10  à  100  florins  de 
Pays-Bas,  ou  un  emprisonnement  de  1  à  14  jours,  peines  qui 
peuvent  être  réunies  ; 

Sur  la  proposition  de  Notre  ministre  des  travaux  publics, 
Nous  avons  arrêté  et  arrêtons  : 

Art.  1".  Il  est  défendu  : 

1°  De  prendre  place  dans  les  voitures  des  chemins  de  fer  de 
l'État,  sans  un  billet  régulier  ; 

8 
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^2"*  De  se  placer  dans  une  voiture  d'une  autre  classe  que  relie 
indiquée  parle  billet; 

^"^  De  monter  dans  une  voiture  ou  d'en  sortir  autrement  que 
par  la  portière,  qui  est  placée  du  même  côté  que  le  bureau  de  h 
station  d'arrivée  ; 

4%  De  se  pencher  hors  des  voitures  et  d'en  sortir  avant  que  le 
train  ne  soit  complètement  arrêté; 

n""  De  fumer  dans  les  salles  d'attente  et  dans  les  voitures  des 
deux  premières  dasses,  sauf  dans  les  compartiments  qui  sont 
spécialement  réservés  pour  cet  usage; 

6*  De  prendre  place  dans  une  voiture  avec  une  arme  chargée 
ou  avec  des  objets  qui  sont  de  nature  k  incommoder  les  voya- 
geurs; 

T*  D'ouvrir  les  glaces  des  voitures  du  cAlé  d'où  vient  le  vent, 
à  moins  que  ce  ne  soit  avec  l'assentimeoft  unanime  de  tous  les 
voyageurs  placés  dans  le  compartiment  ; 

8""  D'entrer  dans  les  waggons  à  bagages  ou  k  marchandises  ou 
dans  des  voitures  quelconques  dont  Paccès  est  interdit. 

Art.  ;2.  Les  voyageurs  sont  tenus  d'obtempérer  aux  injonctions 
des  agents  des  chemins  de  fer,  pour  l'observation  des  dispositions 
ci-dessus. 

Art.  5.  Les  contrevenants  seront  passibles  des  peines  commi- 
nées  par  l'art,  t**  de  la  loi  du  6  mars  1818. 

Notre  ministre  des  travaux  publics  est  chargé  de  l'exécution 
du  présent  arrêté. 


MINES. 

I. 

« 

ARRÊTÉ  ROYAL  DU  3i  JUILLET  1856,  APPROUVANT  UNE  OBDONNAXCS 
DE  LA  OlÎPDTATlOIf  PERMANENTE  DU  CONSEIL  PROVINCIAL  OU  BAI- 
NAOT,  CONCERNANT  LA  POLICE  DES  MINES. 

LEOPOLD,  Roi  des  Belges, 

A  tous  présents  et  â  venir,  Salut. 

Vu  Tordonnance  de  la  dépulation  permanente  du  conseil  pro- 
vincial du  Hainaut,  en  date  du  15  décembre  1855,  approuvée 
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par  le  conseil  provinciiil,  le  iO  juillet  1856,  portant  défense  aux 
exploitants  de  mines  de  la  province,  qui  se  servent  de  cuffats  ou 
de  cages  pour  remonter  les  ouvriers,  d'y  ajouter  une  charge 
quelconque  ; 

Vu  les&rt.  85,  SQ,  87  et  107  de  la  loi  provinciale  du  50  avril 
1836,  et  l'art.  5  de  l'arrêté  royal  du  J  9  janvier  1851  ; 

Sur  la  proposition  de  Notre  ministre  des  travaux  publics, 
Nous  avons  arrêté  et  arrêtons  : 

Article  unique.  L'ordonnance  ci-dessus  visée,  en  date  du 
15  décembre  1855,  et  adoptée  par  le  conseil  provincial,  en 
séance  du  10  juillet  1856,  est  approuvée  dans  sa  teneur,  ainsi 
qu'il  suit  : 

<(  La  Députation  permanente  du  conseil  provincial  du  Hai- 
naut; 

»  Vu  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  de  la  première  direc- 
tion des  mines,  du  6  décembre  courant,  et  le  procès-verbal  y 
annexé,  relatant  les  circonstances  d'un  accident  qui  a  eu  lieu 
récemment  dans  un  charbonnage  du  Couchant  de  Mons,  et  par 
suite  duquel  trois  personnes  ont  perdu  la  vie  ; 

»  Vu  la  loi  du  SI  avril  1810; 

»  Le  règlement  provincial  du  ^\  juillet  1841  et  l'arrêté  royal 
du  19  janvier  1851  ; 

»  Vu  l'art.  107  de  la  loi  provinciale  ; 

»  Attendu  que  l'accidont  dont  il  s'agit  a  été  oecasionoé  par  la 
rupture  du  câble  supportant  la  cage  d'extraction  où  se  trou- 
vaient les  trois  ouvriers  qui  remontaient  à  la  surface,  laquelle 
contenait  en  outre  deux  chariots  chargés  l'un  de  charbon,  l'autre 
de  terre  ; 

>»  Attendu  qu'il  importe  de  prévenir,  autant  que  possible,  le 
retour  de  pareils  accidents; 

»  Arrête  : 

.»  1"*  Il  est  défendu  aux  exploitants  de  mines  de  la  province 
qai  se  servent  de  cuffats  ou  de  cages  pour  remonter  les  ouvriers, 
d'y  ajouter  une  charge  quelconque  ; 

>»  â^"  Les  contraventions  au  présent  arrêté  seront  constatées  et 


88  DOCUHBNTS  ADHINISTHATIFS. 

poursuivies  devant  les  tribunaux,  conformément  aux  disposîtions 
existantes  concernant  la  police  des  mines. 

»  Fait  en  séance  à  Mons,  le  15  décembre  1855. 

»  Adopté  en  séance  du  conseil  provincial,  du  10  juillet  i856.  » 

Notre  ministre  des  travaux  publics  est  chargé  de  l'exécotion 
du  présent  arrêté. 


H. 


ABRÊTë  ROYAL  DU  6  SBPTEHBRB  1856,  APPROUVANT  LES  STATUTS 
D*UNB  CAISSB  DB  PRÉVOYANCE  EN  FAVEUR  DBS  OUVRIERS  CARRrBBS 
DR  LA  PROVIRCB  DB  HAINAUT. 

LÉOPOLD,  Roi  des  Bdges, 
A  tous  présents  et  k  venir,  Salut. 

Vu  le  projet  de  statuts  d'une  caisse  de  prévoyance  à  établir  en 
faveur  des  ouvriers  carriers  de  la  province  de  Hainaut  ; 

Vu,  sous  la  date  du  25  août  1856,  la  lettre  par  laquelle  l'asso- 
ciation des  propriétaires  de  carrières  adopte  la  modification  in- 
troduite dans  le  projet  de  statuts; 

Vu  la  lettre  du  gouverneur  de  la  province  de  Haînaut,  da 
25  du  même  mois  ;     . 

Sur  la  proposition  de  Notre  ministre  des  travaux  publics, 

Nous  avons  arrêté  et  arrêtons  : 

Art.  i**.  Les  statuts  ci-dessus  sont  approuvés  dans  leur  teneur, 
ainsi  qu'il  suit  : 

chapitre  miEIIIER. 

DI8P08ITI0XI  GiiriaiLBS. 

Art.  I*'.  Il  est  érigé  i  Mons,  pour  le  terme  de  dix  années,  s 
partir  du  1"  juillet  1856,  une  caisse  eommane  de  prévoyance, 
en  faveur  des  ouvriers  attachés  h  Texploitation  des  carrières  dans 
le  Hainaut. 
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Art.  2.  Font  partie  de  cette  association,  les  carrières  dont  les 
propriétaires  ont  souscrit  ou  souscriront  les  présents  statuts. 

Art.  5.  Les  fonds  qui  forment  la  caisse  commune  de  prévoyance 
se  composent  : 

|o  D'une  retenue  opérée  sur  le  salaire  des  ouvriers; 

â**  Des  subventions  des  maîtres  de  carrières  ; 

5®  Des  dotations  et  des  subsides  qui. pourront  être  accordés  à  la 
caisse; 

4^  Des  dons  et  legs  faits  par  des  particuliers. 

Art.  4.  Chaque  carrière  associée  verse  à  la  caisse  commune  de 
prévoyance,  aux  termes  indiqués  à  Tart.  55  ci*après,  une  somme 
équivalente  à  2  p.  c.  des  salaires  payés  a  ses  ouvriers. 

La  moitié  de  celle  somme  provient  d*une  retenue  sur  les  sa  - 
laires  ;  l'autre  moitié  est  suppléée  par  les  propriétaires. 

Art*  5.  Sur  les  sommes  versées  à  la  caisse  de  prévoyance,  il  est 
opéré  une  retenue  de  10  p.  c.  destinée  à  former  un  fonds  de  ré- 
serve. 

Ce  fonds  s'augmente,  chaque  annce^  de  la  moitié  de  l'excédant 
de$  recettes  sur  les  dépenses. 

li  peut  être  fait  emploi  de  tout  ou  partie  du  fonds  de  réserve 
pour  parer  aux  cas  d'accidents  extraordinaires.  Dans  ce  cas,  lu 
résolution  doit  être  prise  à  la  majorité  des  deux  tiers  des  voix  du 
conseil  dont  il  est  parlé  ci-après. 

Une  partie  de  ce  fouds,  fixée  chaque  année  par  l'assemblée 
générale,  est  consacrée  à  améliorer  la  condition  morale  de  l'ou- 
vrier et  à  propager  rinstrucUon  parmi  ses  enfants. 

L'enseignement  du  dessin,  de  l'architecture  et  de  la  coupe  des 
pierres,  est  donné  dans  chacun  des  groupes  associés. 

Art.  6.  A  l'expiration  du  terme  de  l'association,  celle-ci  sera 
contractée  de  nouveau,  pour  un  terme  égal,  si  les  propriétaires  de 
trois  au  moins  des  carrières  «associées  le  désirent. 

Dans  ce  cas,  la  liquidation  de  l'avoir  social  n'aura  pas  lieu,  elles 
établissements  qp!  se  retireront  n'auront  aucun  droit  au  partage 
de  l'encaisse,  qui  sera  entièrement  dévolu  à  l'association  nouvelle. 

Si  celle-ci  ne  se  reforme  pas,  l'encaisse  sera  employé  à  servir, 
aussi  longtemps  que  possible,  les  pensions  accordées  jusqu'au 
1^  juillet  1866,  sans  que,  dans  aucun  cas,  les  carrières  associées 
puissent  être  tenues  i  aucun  versement  ultérieur. 

8. 
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CHAPITHB  II. 

DB  L'ADMimSTIATIOlf  DB  LA  CAISSB  COMMURB  DB  PBÉTOTAUCE. 

Art.  7.  La  caisse  de  prévoyance  est  administrée  par  on  conseil 
de  douze  membres. 

Art.  8.  Le  gouverneur  du  Hainaut  en  est  le  président. 

Le  secrétaire  de  Tune  des  trois  chambres  de  commerce  de  Mons, 
de  Tournai  ou  de  Charleroi ,  désigné  par  le  gouverneur  du  Hti- 
naut,  en  est  le  secrétaire. 

Art.  9.  Dix  membres,  dont  cinq  choisis  parmi  les  maîtres  de 
carrières  et  cinq  parmi  les  ouvriers,  à  raison  d'un  par  chaque  lo- 
calité, sont  élus  par  Tassociation  des  maîtres  de  carrières. 

La  durée  des  fonctions  de  ces  dix  membres  est  de  deux  ans;  ils 
sont  toujours  rééligibles  ;  le  renouvellement  s'en  fait  par  moitié. 
Pour  la  première  fois,  le  sort  règle  Tordre  des  sorties. 

Art.  10.  Le  conseil  nomme  dans  son  sein  un  vice-président,  îl 
choisit  son  caissier  et  désigne,  dans  chaque  groupe  de  carrières,  on 
médecin  chargé  de  visiter  et  de  traiter  les  ouvriers  blessés  ou  ma- 
lades qui  réclament  des  secours  ou  des  pensions  sur  les  fonds  de  la 
caisse  de  prévoyance. 

Il  peut  délibérer  au  nombre  de  sept  membres,  hors  le  cas  préni 
par  l'art.  5. 

Art.  1 1.  Le  conseil  arrête  les  règlements  nécessaires  j^  l'exéea- 
tion  des  présents  statuts. 

Art.  là.  Chaque  année,  dans  le  premier  trimestre  qui  suit  l'ex- 
piration de  l'année  sociale,  il  publie  un  compte  détaillé  de  ses 
opérations. 

Un  tableau  annuel  des  sommes  retenues  au  profit  de  la  caine 
et  distribuées  dans  chaque  carrière  lui  est  adressé,  par  les  pro- 
priétaires associés,  dans  le  premier  mois  qui  suit  la  fin  de  Tannée 
sociale. 

Art.  i  3.  Un  relevé  sommaire  de  ces  retenues  et  de  ces  distribu- 
tions, ainsi  que  le  compte  dont  il  est  parlé  au  §  I*' de  l'artide 
précédent,  sont  transrais  au  département  des  travaux  publics,  ao 
gouverneur  du  Hainaut,  et  k  la  députatlon  permanente  do  conseil 
provincial. 

Art.  1 4.  Le  conseil  s'assemble  ii  Mons,  le  second  lundi  de  chaque 
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mois,  et,  en  outre,  toutes  les  fois  qu'il  est  convoqué  par  son  pré- 
sident. 

Art.  15.  Dans  ces  réunions  : 

A .  Le  conseil  prend  connaissance  des  sommes  versées  chaque 
trimestre  dans  la  caisse,  par  les  carrières  associées,  ainsi  que  des 
autres  sommes  versées  à  titre  de  subsides  ou  de  dons  par  TÉtat, 
la  province  ou  les  particuliers; 

B.  Il  fixé  la  manière  de  faire  valoir  ces  fonds  et  en  règle  l'em- 
ploi ;  ' 

C.  Il  se  fait  rendre  compte,  par  le  secrétaire,  de  la  situation  et 
du  mouvement  de  la  eaisse  ; 

Z>.  n  délibère  sur  toutesles  demandes  de  secours  et  de  pensions 
qui  lui  sont  adressées  ; 

E.  Il  s'assure  que  les  individus  qui  ont  obtenu  des  pensions  ou 
des  secours  réunissent  encore  toutes  les  qualités  voulues  pour  con- 
tinuer à  les  recevoir  ; 

F.  Il  statue  enfin  sur  toutesles  aflairesque  les  présents  statuts 
rangent  parmi  ses  attributions  et  spécialement  sur  Papplieetion  des 
fonds  destinés  k  répandre  llnstructien  parmi  la  classe  ouvrière. 

Art.  16.  Les  décisions  dU'Cônseîi  sont  prises  à  la  majorité  abso- 
lue des  voix  des  membres  présents.  En  cas  de  partage,'  la  voit  du 
président  est  prépondérante. 

Art.  17.  Le  secrétaire  eoneourt,  avec  le  préddent,  à  Texééution 
des  mesures  adoptées  par  le  conseil,  rédige  les  procès-verbaux 
des  séances,  la  correspondance  et  les  rapports ,  surveille  la  tenue 
des  écritures  et  signe,  avec  le  président,  toutesles  pièces  émanées 
du  conseil. 

CHAPITRE  III.  < 

PS7(SI0X8  ET  SECOUAS. 

Art.  18.  La  caisse  commune  de  prévoyance  accoMe  des  pen- 
sions viagères  ou  temporaires,  et  des  secours  temporaires,  dans  les 
cas  déterminés  ci-après. 

Art.  19.  Une  pension  viagère  est  allouée  : 

1*^  A  tout  ouvrier  devenu  absolument  incapable  de  travailler, 
par  suite  de  blessures  reçues  en  travaillant  dans  une  carrière  ou 
dans  un  des  ateliers  qui  en  dépendent; 
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â"  Aux  veuves  des  ouvriers  qui  ont  péri,  par  accident,  en  tra- 
vaillant dans  une  carrière  ou  dans  un  des  ateliers  qui  en  dé- 
pendent ; 

5**  Au  père  et  à  la  mère,  à  l'aïeul  ou  à  Taïeule  des  ouvriers  qui 
ont  péri  par  accident,  lorsque,  hors  d'étal  de  s'entretenir  eux- 
mêmes,  ils  n'avaient  d'autre  soutien  que  le  défunt; 

i*  A  l'ouvrier  qui,  après  avoir  loyalement  et  courageusement 
travaillé  pendant  40  ans  au  moins  dans  Fune  ou  l'autre  des  car^ 
rières  associées,  sera  dévenu  tout  à  fait  incapable  de  travailler  et 
sera  d'ailleurs  dans  le  besoin. 

Art.  âO.  Une  pension  temporaire  est  accordée  : 

i^  Aux  enfants  en  bas  âge  des  veuves  dont  le  mari  a  péri,  par 
accident,  en  travaillant  dans  une  carrière  ou  dans  un  des  ateliers 
qui  en  dépendent; 

3"  Aux  orphelins  de  père  et  mère,  lorsque  le  père  dernier  sur- 
vivant a  péri,  par  accident,  en  travaillant  dans  une  carrière  ou 
dans  un  des  ateliers  qui  en  dépendent  ; 

y  Aux  jeunes  frères  et  sœurs  de  l'ouvrier  qui  a  péri,  par  acei- 
dent,  en  travaillant  dans  une  carrière  ou  dans  un  des  ateliers 
qui  en  dépendent,  lorsqu'ils  sont  dans  le  besoin  et  que  le  défunt 
était  leur  principal  soutien. 

Les  pensions  indiquées  dans  les  trois  numéros  précédents  ces- 
sent de  droit,  dès  que  les  oofcnts  ont  atteint  l'Age  de  lî?  ans,  sauf 
le  cas  d'infirmité  ou  de  maladie,  dament  constaté  par  certificats 
de  médeéins. 

Art.  24.  Des  secours  temporaires  sont  accordés  : 

1*  Aux  ouvriers  blessés  par  accident,  en  travaillant  dans  une 
carrière  ou  dans  un  des  ateliers  qui  en  dépendent  ; 

S*  Aux  ouvriers  atteints  d'affections  aiguës,  lorsque  d'ailleurs 
la  maladie  n'est  le  résultat  ni  de  l'intempérance  ni  de  la  débauche; 

5^  Aux  enfants  en  bas  âge  de  ces  ouvriers. 

Le  conseil  d'administration  pourra,  en  outre,  accorder  des  se- 
cours extraordinaires  aux  personnes  qui,  sans  qualité  pour  obte- 
nir une  pension,  seraient  jugées  dignes,  par  leur  position  parti- 
culière, leur  moralité  et  leurs  besoins,  de  quelque  assistance. 

Art.  ^.  Le  président  pouit'a  accorder  d'urgence,  sur  le  vu  du 
certificat  du  médecin,  des  secours  provisoires  aux  ouvriers  ma- 
lades ou  blessés. 
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Ces  secours  ne  pourront  dépasser  le  taux  fixé  à  l'article  suivant, 
ni  être  accordés  pour  plus  d'un  mois. 

11  en  est  rendu  compte  à  la  première  réunion  du  conseil  d'ad- 
ministration. 

Art.  â5.  Les  pensions  et  les  secours  ne  peuvent,  en  aucun  cas, 
dépasser  la  moyenne  du  salaire  de  rouvrier  qui  les  obtient  ou  à 
raison  duqud  ils  sont  accordés. 

Art.  34.  Le  conaeil  d'administration  fixe,  selon  les  cas,  le  mon- 
tant des  pensions  viagères  et  temporaires  k  accorder  aux  ayants 
droit.  Ces  pendons  sont  revisées,  chaque  année,  et  réglées  en  rai- 
son de  la  situation  >de  la  caiœe. 

Art.  â5.  N'ont  droit  aux  pensions  et  secours  que  les  ouvriers 
attachés  depuis  trois  mois  aux  carrières  associées,  munis  de  livrets 
régulièrement  teûus,.  figurant  au  registre  de  contrôle,  et  subissant 
la  retenue  ordonnée  par  les  présents  statuts. 

Art.  S6.  Toute  veuve  qui  se  remarie  p^d  ses  droits  à  la  pen* 
sion,  mais  elle  pourra  recevoir,  k  titre  de  dot,  une  somme  égale  k 
deux  années  de  la  pension  dont  elle  jouissait  antérieurement. 

La  veuve  qui  vit  publiquement  en  concubinage,  ou  qui  devient 
mère  après  le  terme  légal  fixé  pocgr  la  légitimité  d'un  enfant 
posthume,  perd  ses  droits  à  le  pension. 

Art.  27.  Toute  condamnation  k  une  peine  afflictive  ou  info- 
mante  enlève  au  titulaire  son  droit  k  la  pension. 

Peuvent  aussi  en  être  privés,  les  titulaires  condamnés  à  une 
peine  de  plus  de  six  mois  d'emprisonnement. 

Tout  enfant  âgé  de  moins  de  i5  ans,  perd  ses  droits  k  la  pen- 
sion temporaire,  s'il  ne  fréquente  pas  régulièrement  une  des  écoles 
subsidiées  par  l'association  et  s'il  n'apprend  pas  le  dessin,  dès  que 
son  âge  le  lui  permet. 

Art.  28.  Lorsque  la  pension  d'un  chefde  famille  ou  d'una  veuve 
ayant  des  enfants  en  boa  âge,  vient  k  s'éteindre  par  décès  ou  par 
une  des  causes  indiquées  anx  articles  26  et  27,  le  taux  des  pen- 
sions teiliporaires  accordées  à  eés  enfants  jusqu'à  leur  15*  année, 
peut  être  augmenté  suivant  les  eireonstances.  Le  eooseil  d'admi- 
nistration veille  k  ce  que  ces  pensions  tournent  exclusivement  k 
leur  profit. 

La  pension  dont  jouit  un  ouvrier  infirme  ou  mutilé  est  réver- 
sible, lors  de  son  décès,  sur  la  tête  de  sa  viMive. 
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Art.  â9.  Aucune  pension  nW  accordée  k  un  ouvrier  qui  s'est 
mutilé  volontairement,  ou  dont  les  blessures  on  les  maladies  sont 
le  résultat  d'une  imprudence  ou  d'une  faute;  de  même,  n'ont  au- 
cun droit  a  la  pension,  les  parents,  la  veuve,  les  enfants  ou  les 
frères  et  soeurs  de  loufrier  dont  la  mort  est  le  résultatd'une  faute 
grossière  qui  lui  soit  imputable. 

Art.  30.  En  aucun  cas,  les  fonds  de  la  caisse  ne  peuvent  être 
employés  en  faveur  d'ouvriers  appartenant  à  des  carrières  non 
associées. 

Art.  3i  •  Les  demandes  de  pensions  et  de  secours  sont  tnns- 
mises  au  conseil  d  administration,  par  les  propriétaires  des  car- 
rières, avec  leur  avis  et  les  pièces  josUficatives  suivantes  : 

4*  Si  l'ouvrier  est  blessé  ou  devenu  incapable  de  travailler,  la 
déclaration  du  médecin  désigné  pour  le  groupe  de  carrières  faisant 
connaître,  d'une  manière  détaillée,  l'état  physique  de  cet  ouvrier; 

â*  Les  actes  de  l'état  civil,  constatant  son  mariage  et  la  légiti- 
mité de  ses  enfants  ou  autres  ayants  droit; 

5*'  Une  déclaration  du  bourgmestre  de  la  commune  sur  la  situa- 
tion de  la  famille  de  l'ouvrier» 

Les  maîtres  de  carrières  çont  consultés  et  donnent  leur  avis  sur 
toute  demande  de  pension  ou  de  secours,  adressée  directement 
au  conseil  par  un  de  leurs  ouvriers  ou  par  sa  famille. 

Art.  52.  Avant  de  statuer  sur  toute  demande  de  pension  ou  de 
secours  formée  par  suite  de  blessures  ou  de  maladies  graves,  le 
conseil  peut  charger  tel  médecin  qu'il  voudra,  de  lui  (aire, 
après  avoir  visite  l'ouvrier  à  domicilCi  un  rapport  sur  la  giavité, 
soit  de  la  blessure,  soit  de  la  maladie,  et  sur  l'époque  probable  de 
la  guérison. 

Art.  33.  Le  second  samedi  de  chaque. mois,  les tnaitres  des 
carrières  associées  adressent  au  conseil,  sous  le  couvert  de  son  pré- 
sident, un  état  des  sommés  qui,  en  raison  du  nombre  des  ouvriers 
employés  pendant  le  mois  précédent,  et  des  salaires  qui  leur  ont 
été  payés,  doivent  être  versées  chez  le  caissier,  à  la  fin  du  trimes- 
tre, pour  le  compte  de  la  caisse  de  prévoyance. 

Une  récapitulation  en  est  faite  par  les  soins  du  secrétaire,  pour 
é(re  mise  sous  les  yeux  du  conseil,  dans  chaque  réunion  qui  suit 
la  remise  de  ces  états. 

A  la  fin  du  trimestre,  les  propriétaires  des  carrières,  associées 
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justifient,  par  uoe  reconnaissance  du  caitsier,  des  Tersements 
qu'ils  ont  effectues.  Les  reconnaissances  servent  au  secrétaire  de 
pièces  comptables  pour  la  tenue  des  écritures  de  la  eaisse  de 
prévoyance. 

Le  conseil  peut  déléguer  un  ou  plusieurs  de  ses  membres  pour 
vérifier  Texactitude  des  états  fournis  par  les  propriétaires  des  car- 
rières associées. 

Art.  34.  Le  payement  des  pensions  se  fait  par  semaine  ou  par 
quinzaine.  Les  pensions  sont  acquittées,  autant  que  possible,  au 
siège  de  rétablissement  auquel  est  attaché  l'ouvrier  ou  sa  famille, 
et  par  les  soins  du  propriétaire. 

•  •    ■ 

CHAPITRE  ÏV. 

DEM  kUMMMtdm  «ÉISBRAUS  BS  L'ASSOCIATION. 

Art.  55.  Chaque  année,  le  conseil  d'administration  convoque 
l'assemblée  généralcpour  lui  donner  communication  des  eomptes, 
dont  la  publication  est-  ordonnée  par  l'art,  iâ.  Il  est  procédé, 
dans  la  même  séance,  au  renouvellement  de  la  moitié  sortante  des 
membres  du  conseil. 

L'assemblée  règle,  en  outre,  sur  les  propositions  du  conseil , 
l'emploi  des  fonds  disponibles. 

Art.  56.  Chaque  établissement  affilié  jouit  d'une  voix  dans  les 
asseml)lées  générales. 

Les  carrières  employant  plus  de  cent  ouvriers  ont  le  droit  de 
voter  autant  de  fois  qu'elles  possèdent  ce  nombre  d'ouvriers. 

Art.  37.  Aucun  changement  aux  présents  statuts  ne  peut  être 
fait  qu'après  une  convocation  générale  des  propriétaires  de  toutes 
les  carrières  associées. 

Cette  convocation  se  fait  par  lettres,  par  les  soins  du  conseil 
d'administration,  et  doit  être  renouvelée  deux  fois,  à  45  jours 
d'intervalle,  dans  les  journaux  de  la  province.  Les  modifications 
doivent  être  adoptées  par  les  trois  quarts  des  membres  présents, 
pourvu  que  ce  nombre  représente  plus  de  la  moitié  des  carrières 
associées. 

Les  présents  statuts  et  les  modifications  qui  y  seraient  apportées 
ultérieurement  seront  soumis  à  l'approbation  du  Hoi. 
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Art.  â.  Notre  mioîftre  des  travaux  puUios  est  charge  de  l'exé- 
eutîoa  du  prësenl  arrêté,  qui  sera  ÎDséré  ao  Moniteur. 


III. 


arrêté  royal  du  17  janvier  18?$7|  portant  règlement  pocr 
l'exploitation  des  carrières  a  ciel  ouvert. 

LÉOPOLD,  Roi  des  Belges, 
A  tous  présents  et  à  venir.  Salut. 

Vu  Tart.  81  de  la  loi  du  SI  avril  18fO,  sur  les  raines,  ainsi 
conçu  : 

«  L'exploitation  des  carrières  k  ciel  ouvert  a  lieu  sans  per- 
mission, sous  la  simple  surveillance  de  la  police,  et  avec  Tobser- 
vation  des  lois  ou  règlements  généraux  ou  locaux  »  ; 

Considérant  que  l'exploitation  des  carrières  à  ciel  ouvert ,  dans 
le  voisinage  des  voies  de  communication  par  terre  ou  par  eau,  peut 
être  dangereuse  pour  la  sâreté  publique  ; 

Usant  des  pouvoirs  qui  Nous  sont  attribués  par  Tart.  67  de  h 
Constitution  ; 

Sur  la  proposition  de  Notre  ministre  des  travaux  publics, 
Nous  avons  arrêté  et  arrêtons  : 

Art.  1^.  Lorsque  l'exploitation  des  carrières  à  ciel  ouvert, 
dans  le  voisinage  d'une  voie  de  communication  quelconque,  soit 
par  terre,  soit  par  eau ,  sera  de  nature  a  compromettre  la  sûreté 
publique,  il  y  sera  pourvu  par  la  députation  permanente  du  con- 
seil provincial  comme  en  matière  de  grande  voirie. 

Art.  3*  Une  expédition  des  arrêtés  pris  par  la  députation  per- 
manente  sera  transmise  à  Notre  ministre  des  travaux  publics. 

En  cas  de  recours  formé  par  les  particuliers  ou  par  les  agents 
de  l'administration.  Notre  ministre  noua  fera  rapport  de  l'affaire 
et  nous  soumettra  des  propositions  selon  les  circonstances. 

Art.  5.  Les  infractions  aux  dispositions  particulières  ordonnées 
en  vertu  du  présent  arrêté  seront  poursuivies  et  punies  conformé- 
ment à  la  loi  du  6  mars  1818. 

Notre  ministre  des  travaux  publics  est  chargé  de  l'exécution  du 
présent  arrêté,  qui  sera  inséré  au  Moniteur. 
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IV. 


AREftré  DE  LA  DÉPUTATION  PERHANEIITB  DU  CONSEIL  PROVINCIAL  DU 
HAINAUT,  EN  DATE  DU  27  FÉVRIER  1857,  FAISANT  APPLICATION  DE 
l'arrêté  ROYAL  DU  17  JANVIER  PRÉCÉDENT,  CONCERNANT  l'eXPLOI- 
TATION  DES  CARRIÈRES  A  CIEL  OUVERT. 

La  dépuUtion  permanente  du  conseil  provincial  du  Hainaul, 

Vu  la  dépêche  de  M.  le  ministre  des  travaux  publics,  en  date 
du  1 1  de  ce  mois,  4"  direction,  3*  bureau,  n®  2230,  signalant  les 
inconvénients  résultant  de  Texploitation  de  la  carrière  de  por- 
phyre à  pavés,  du  sieur  Vandekerkoven,  situé  le  long  du  chemin 
de  fer  de  Dendre  et  Waes,  en  la  commune  de  Lessines,  et  deman- 
dant que  la  députation  permanente  prenne  les  mesures  nécessaires 
pour  remédier  aux  inconvénients  signalés; 

Vu  Tarrété  royal  en  date  du  17  janvier  dernier,  portant  que 
u  lorsque  l'exploitation  de  carrières  à  ciel  ouvert  dans  le  voisi- 
»  nage  d'une  voie  de  communication  quelconque,  soit  par  terre, 
»  soit  par  eau,  sera  de  nature  h  compromettre  la  sûreté  publique, 
»  il  y  sera  pourvu  par  la  députation  permanente  du  conseil  pro- 
»  vincial,  comme  en  matière  de  grande  voirie.  » 

Considérant  que  la  carrière  du  sieur  Vandekerkoven  est  située 
à  Test  du  chemin  de  fer  de  Dendre  et  Waes  et  que  ses  bords  n'en 
sont  séparés  que  par  un  intervalle  de  2">,ÎJ0  environ. 

Considérant  qu'il  a  été  constaté  par  divers  procès-verbaux, 
dressés  par  les  agents  chargés  de  la  police  sur  les  chemins  de  fer, 
que  des  blocs  de  pierre  d'un  poids  de  3,  4,  6  et  même  10  kilog. 
étaient  lancés  par  les  explosions  de  mines,  sur  les  rails  de  la  voie  ; 

Considérant  que  l'exploitation  d'une  carrière  dans  de  pareilles 
conditions,  présente  de  graves  inconvénients  ;  que  l'explosion  des 
mines  qui  y  sont  pratiquées  chaque  jour,  constitue  un  danger 
permanent  pour  la  sûreté  publique  et  le  service  du  chemin  de 
fer,  et  qu'il  importe,  dès  lors,  de  prendre  les  mesures  propres  à 
faire  cesser  le  danger  auquel  donne  lieu  cette  exploitation  ; 

Arrête  : 

Art.  1«'.  Les  travaux  d'exploitation  de  la  carrière  du  sieur 
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Vandekerkoven,  à  Lessines,  sont  interdits  ù  une  distance  de 
50  mètres  du  chemin  de  fer  de  Dendre  et  Waes  ou  à  toute  antre 
distance,  telle  que  Ton  n'ait  plus  k  craindre  la  chute  des  pierres 
sur  le  railwaj  par  suite  des  explosiiins  de  mines,  tous  droits  ré- 
servés. 

Art.  â.  Expédition  du  présent  arrêté  sera  adressée  à  l'adminis- 
tration communale  de  Lessines,  chargée  d'en  délivrer  une  aoiplia- 
tion  au  sieur  YandekerkoTen  et  d'en  assurer  Tezécution.  Autre 
expédition  en  sera  adressée  à  M.  le  ministre  des  travaux  publics, 
pour  information. 


PERSONNEL. 
I. 

ARRETE   ROYAL  MJ    H    AOUT  4856,   CONCERPTANT  l'ORGANISATIOU    DU 
SERVICE  ET  DU  CORPS  DBS  IMélflBURS  DRS  HlIfES. 

LÉOPOLD,  Roi  des  Belges, 
A  tous  présents  et  à  venir,  Salut. 

Vu  Notre  arrêté  du  !26  janvier  1850,  organique  du  service  et 
du  corps  des  ponts  et  chaussées; 

Revu  Notre  arrêté  du  *28  mars  1850,  organique  du  service  et 
du  corps  des  ingénieurs  des  mines,  notamment  les  articles  i,  â, 
8,  12,  13,  14, 17, 18,  ±2,  23,  'i4,  35,  37,  38  et  47; 

Revu  Nos  arrêtés  des  17  septembre  1845,  27  mai  I85â, 
'•20  mars  1854  et  30  mars  1855  ; 

Considérant  que  les  candidats  déclarés  admissibles  comme  sous- 
ingénieurs  à  la  suite  des  concours  annuels  de  Técole  spéciale  du 
génie  civil,  sont  reçus  dans  le  corps  des  ponts  et  chaussées  avec  ce 
grade,  tandis  que  ceux  qui  sont  déclarés  admissibles  comme  seus- 
ingénieurs  à  leur  sortie  de  Técole  spéciale  des  mines,  ne  sont  reçus 
dans  le  corps  des  mines,  qu'avec  le  grade  d'aspirant-ingénieur  de 
troisième  classe  ; 

Considérant  que  les  études  exigées  des  élèves<ingénieurs  des 
minrs  ne  sont  ni  moins  longues,  ni  moins  variées,  ni  moins  pro- 
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fondes  que  celles  exigées  des  ëlèves-ingénîeurs  des  ponts  et 
chaussées,  et  qu'il  est  dès  lors  équitable  de  les  admettre  comme 
ces  derniers,  k  leur  entrée  dans  le  eorps  des  mines,  avec  le  grade 
de  sous-ingénieur; 

Considérant,  d*autre  part,  que  les  aspirants-ingénieurs  des 
mines  qui  n'ont  pas  fréquenté  l'école  spéciale  des  mines,  sont 
déjà  tous  en  possessipn  du  titre  de  sous-ingénieur  honoraire,  soit 
en  vertu  de  nominations  faites  à  la  suite  de  concours  spéciaux, 
soit  en  vertu  de  Tart.  47  du  règlement  organique  du  28  mars 
1830; 

Voulant,  autant  que  la  différence  du  service  le  comporte,  placer 
les  membres  des  deux  corps  dans  des  conditions  égales  sous  le 
rapport  du  recrutement  et  de  Tavancement; 

Appréciant  Futilité  de  la  visite  fréquente  des  travaux  intérieurs 
des  mines,  ainsi  que  les  fatigues  et  les  dépenses  inhérentes  à  cette 
partie  importante  du  service  des  officiers  des  mines; 

Sur  la  proposition  de  Notre  ministre  des  travaux  publics, 
Nous  avons  arrêté  et  arrêtons  : 

Art.  1''.  Les  dénominations  d'aspirant-ingénieur  de  première, 
de  deuxième  et  de  troisième  classe  des  mines  sont  supprimées  et 
remplacées  par  celle  de  sous-ingénieur  des  mines. 

Les  cadres,  fonctions,  attributions  et  traitements  de  ces  officiers 
des  mines  restent  les  mêmes. 

Art.  :2.  Le  traitement  des  sous-ingénieurs  qui  ont  joui  pendant 
dix  ans  du  maximum  de  2,400  fr.,  peut  être  porté  à  2,600  fr. 

Art.  5.  Il  est  créé  une  troisième  classe  d'ingénieurs  des  mines, 
au  traitement  de  2»iK)0  fr. 

Les  dispositions  réglementaires  en  vigueur  concernant  les 
cadres,  fonctions  et  attributions  des  sous-iagénieurs,  sont  appli- 
cables  aux  ingénieurs  de  troisième  classe. 

Art.  4.  Lorsque  dos  relations  de  service  nécessitent  le  concours 
d'autres  fonctionnaires  civils  ou  militaires,  le  rang  des  ingénieurs 
de  troisième  classe  des  mines  est  assimilé  à  celui  de  capitaine  de 
deuxième  classe  de  Tannée. 

Art.  5.  Les  nominations  de  sous-ingénieur  et  d'ingénieqr  de 
troisième  classe,  ont  lieu  respectivement  d'après  les  règles  établies 
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par  Notre  arrêté  du  28  mars  1850,  pour  la  collation  des  places 
d'aspirant  ingénieur  et  de  sous-ingénieur. 

Nul  n'est  promu  à  un  grade  ou  &  une  classe  supérieure,  s'il  n'a 
servi  au  moins  trois  ans  comme  titulaire  dans  le  grade  ou  à  la 
classe  immédiatement  inférieurs.  Toutefois,  les  ingénieurs  en  chef 
pourront  être  choisis  indistinctement  dans  les  deux  premières 
classes  d'ingénieurs. 

Art.  6.  Les  paragraphes  5,  4,  5  et  6  de  l'art.  38  de  Notre  ar- 
rêté du  28  mars  4850,  sont  remplacés  par  les  dispositions  sui- 
vantes : 

Les  ingénieurs  de  troisième  classe  et  les  sous-ingénieurs  reçoi- 
vent des  indemnités  de  déplacement  qui  sont  liquidées  sur  états 
trimestriels  d'après  le  tarif  ci-après  : 


• 

INDEMNITÉS 

GRADES. 

^ -i*^ 

par 

par 

par  aalt 

DI8CBNTB. 

5  KlLOMiT. 

DB  SBJOUK. 

Pr.    e. 

Pr.    e. 

Pr.    c 

iDgénieur  de  3' classe 

9     • 

0    75 

6       » 

Sous-îDAréiiieur 

6      • 

0    M 

1 
4      • 

*^           ^ 

^f             H  W 

^           • 

Les  indemnités  de  9  fr.  et  de  6  fr.,  allouées  pour  les  descentes, 
peuvent  être  réduites  au  tiers  ou  à  la  moitié,  selon  les  cas;  les  in- 
génieurs en  chef  et  les  ingénieurs  de  district  ont  égard,  pour  cette 
appréciation,  à  la  profondeur  et  h  l'étendue  des  travaux  à  par- 
courir, au  temps  et  aux  soins  que  réclame  la  visite  et  particulière- 
ment au  degré  d'importance  et  d'utilité  relative  quelle  présente 
au  point  de  vue  de  la  sécurité  des  ouvriers  ou  du  succès  de  l'ex- 
ploitation. 

En  général,  plusieurs  descentes  opérées  le  même  jour,  ne  peu- 
vent donner  lieu  k  une  rémunération  supérieure  &  9  fr.  ou  à  6  fr., 
selon  le  cas. 

Les  ingénieurs  en  chef  et  les  ingénieurs  de  district  visent  les 
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ëtaU  de  leurs  subordonnés  et  en  retranchent  toutes  les  tournées 
qui  ne  sont  pas  suffisamment  motivées. 

La  somme  globale  a  allouer  pour  les  indemnités  fixées  phis  haut, 
est  déterminée  chaque  année  par  Notre  ministre  ;  elle  ne  peut  dé- 
passer un  mcucimum  calculé  d'après  les  bases  suivantes  : 

Par  ingénieur  de  Z**  classe  soumis  à  des  déplacements,  fr.  750 

Par  sous-ingénieur  soumis  a  des  déplacements 500 

Le  conseil  des  ingénieurs,  sur  Tavis  des  chefs  de  service,  fait 
chaque  année  la  répartition  de  l'allocation  entre  les  directions  et 
les  districts,  suivant  leurs  besoins;  cette  répartition  est  soumise  à 
Tapprobation  de  Notre  ministre. 

Le  maximum  accordé  à  chaque  direction  et  à  chaque  district 
ne  peut  être  dépassé. 

Art.  7.  Les  ingénieurs  en  chef  peuvent,  sur  Tautorisation  de 
Notre  ministre,  employer  temporairement  des  expéditionnaires 
qui  sont  payés  sur  déclaration,  ii  raison  du  temps  qu'ils  consacrent 
au  service  des  mines. 

La  sommé  ii  allouer  pour  cette  dépense  est  fixée  chaque  année 
par  Notre  ministre,  de  Tavis  du  conseil  des  Ingénieurs,  à  raison 
(le  rimportance  relative  du  service  des  deux  directions. 

Diipositions  additionneuse. 

Art.  8.  Les  articles  1 ,  2  et  14  de  Notre  arrêté  du  28  mars  1850 
sont  modifiés  comme  suit  : 

Art.  1**.  Le  corps  des  ingénieurs  des  mines  est  chargé,  sous 
l'autorité  de  Notre  ministre  des  travaux  publics,  de  veiller  et  de 
pourvoir  à  l'exécution  des  lois  et  règlements  concernant  : 

1*  Les  mines,  minières,  tourbières,  carrières  et  usines; 

â*  Les  machines  i  vapeur,  &  l'exception  des  locomotives  et  autres 
appareils  k  vapeur  des  chemins  de  fer  de  l'État. 

Art.  2.  Il  est  formé,  pour  le  service  des  mines,  deux  directions 
comprenant  :  la  première,  la  province  de  HaiMUt  ;  la  seconde,  les 
provinces  de  Liège,  Namur  et  Luxembourg. 

Les  directions  sont  divisées  en  districts  et  ceux-ci  en  arrondis- 
sements, par  Notre  ministre,  en  prenant  pour  base  le  nombre  de 
sièges  d'extraction  de  mines,  leur  importance,  les  difficultés  d'ex- 
ploitation et  subsidiaireraent  la  distance  des  exploitations  les  unes 
des  autres  et  de  la  résidence  des  fonctionuaircs. 

9. 
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Notre  ministre  pourvoit  à  flntervention  de  TadmiDistratioD  des 
roiaesdans  les  autres  parties  du  royaume. 

Art.  14.  La  résidence  des  ingénieurs  en  chef  des  mines  est 
fixée,  pour  celui  de  la  première  direction,  à  Mons,  et  pour  cduî 
de  la  seconde  direction,  à  Liège. 

La  résidence  des  ingénieurs  et  des  sous-ingénieurs,  ainsi  que 
les  limites  dans  lesquelles  ils  doivent  exercer  leur  surveillanoe, 
sont  fixées  annuellement  par  Notre  ministre,  sur  la  proposition 
des  chefs  de  service. 

Art.  9.  Notre  ministre  des  travaux  publics  est  chargé  de  Texë- 
cution  du  présent  arrêté. 


II. 

ARBÉTé   ROYAL   DU    2^  OCTOBRE  iSHH^   RELATIF    AU  CLASSESENT  DBS 

éLÉVBS  iNGÉNiEURS  DES  MINES. 

LEOPOLD,  Roi  des  Belges, 
A  tous  présents  et  à  venir,  Salut. 

Revu  Notre  arrêté  du  17  septembre  4845,  concernant  Técole 
des  mines,  à  Liège,  et  notamment  le  §  i«'  de  l'art.  8,  ainsi  conçu  : 

Le  classement  s'opérera  : 

•<  Pour  les  élèves  ingéuieun,  d'après  la  moyenne  des  points 
obtenus  a  la  suite  de  ce  concours  et  de  chacun  des  deux  examens 
de  passage,  prescrits  par  l'art.  5.  w 

De  l'avis  du  conseil  de  perfectionnement  institué  près  de  recelé 
des  mines  par  Notre  arrêté  du  6  mai  184â  ; 

Sur  la  proposition  de  Nos  ministpesde  l'intérieur  et  des  travaux 
publics, 

Nous  avons  arrêté  et  arrêtons  : 

ArL  1*.  Le  §  <«'  de  Part.  8  de  Notre  arrêté  du  17  septem- 
bre 1845  est  remplacé  par  la  disposition  suivante  : 

Le  classement  s^opérera  : 

Pour  Us  élèves  ingénieurs,  diaprés  la  combinaison  par  quart 
des  points  obtenus  : 

1*  A  la  suite  de  ce  concours; 
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2^.  Aux  deux  examens  de  passage  prescrits  par  Fart.  5; 

Z""  En  moyenne  aux  deux  examens  pour  Tobtention  des  titres 
d'aspirant  élève  ingénieur  et  d'élève  ingénieur. 

Art.  2.  Cette  disposition  n'est  applicable  qu^aux  élèves  qui  se 
présenteront  aux  concours  de  i857  et  des  années  suivantes,  pour 
l'obtention  du  titre  d'aspirant  ^lève  ingénieur  des  mines. 

Nos  ministres  de  l'intérieur  «t  des  travaux  publics  sont  chargés 
de  l'exécution  du  présent  arrêté. 
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Exposition  univenelU  de  Paris  en  1859.  -—  Extrait 
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Part  des  mines,  la  métallurgie,  etc.;  par  M.  H  De 
SiMONT,  sous-ingénieur  des  mines 

Navigation.  —  De  la  réforme  des  péages  perçus  sur 
les  voies  navigables.  ...     

Mines  —  D'un  nouveau  système  de  fermeture  des 
lampes  de  sûreté  des  ouvriers  mineurs 

Constructions.^  Résumé  des  résultats  obtenus  dans 
les  épreuves  de  quelques  ponts  en  fer;  par  M.  G. 
WoLTERs,  sous- ingénieur  des  ponts  et  cbaussées   . 

Mines.  —  Extrait  d*une  notice  sur  la  ventilation  des 
mines  d  grisou;  par  M  Gh.  Hamal,  ingénieur  des 
mines 

Constructions  —  Note  sur  les  phénomènes  de  la 
flexion  des  poutres  en  treillis;  par  M.  G.-A.  De 
Clbrcq, sous  Ingénieur  des  ponts  et  chaussées.  .  .  . 

Mines.  —  Mémoire  sur  le  nouveau  mode  d'extraction 
et  de  triage  de  la  hooille,  appliqué  aux  mines  du 
Grand-Homu  (Belgique);  par  H.  Gabriel  GlApin, 
ingénieur  civil  des  mines  (avec  atlas  de  12  planches). 

Caisses  de  prévoyance  en  faveur  des  ouvriers  mineurs, 
—Examen des  comptes  de  Tannée  1855  ;  par  M.  Aoc. 
VisacHERS,  membre  du  conseil  des  mines 

Matériaux  de  construction.^  Expériences  sur  la  ré- 
sistance des  longerons  en  tôle,  opérées  sous  la  di- 
rection spéciale  de  M.  Hovbottb  ,  ingénieur  des 
ponts  et  chaussées 
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Artillerie,  —  Eipériencet  faites,  en  1856,  arec  deux 
caDOOs  à  bombes,  de  S5  livres,  modèle  prunien, 
en  fonte  de  fer.  -  Extrait  du  rapport  fait  sur  ces 
expériences,  par  M.  Von  BoatiBs,  capitaine  de  Tar- 
tilierie  prussienne.  (Traduit  de  l'allemand.).  .... 

Mélangée.  —  I.  Note  sur  la  conr  des  ? oir-Jurés  da 
charbonnage;  par  H.  Bidaot,  inspecteur  général 
de  l'agriculture  et  des  chemins  Ticlnaux 

-  H.  Notice  fur  les  tubes  indicateurs  du  niveau  de 
l'eau  dans  les  chaudières  à  vapeur,  de  M.Gcstatb 
AI500LD,  souR-ingénieur  des  mines 

-  111.  Note  concernant  le  pont  sur  PYssel,  près  de 
Westervoort 

-  IV.  Note  sur  le  mode  de  construction  de  la  toiture 
d*uB  atelier  de  réparations  et  d*une  remise  de  loco- 
motives  , 

V.    ChemHnde  fer  de  l'Etat  en  Belgiqiie.  —  titat 
do  mouvement  et  de  la  recette  pendant  Tannée  1856. 

-  VI.  Chemins  de  fer  allemands.  —  Tableau  du 
mouvement  et  de  la  recette  pendant  Tannée  1855. 

OOCrMKNTS   AOMIKISTftATIPS. 

Jurisprudence.  —  1.  Arrêt  de  la  eow  de  cassation 
de  Belgique,  en  date  du  S  juin  1843,  décidant  ^e 
Tart.  141  du  code  de  procédure  civile  ne  détermi- 
nant pas  de  quelle  manière  ces  Jugements  doivent 
énoncer  le  point  de  fait,  celui-ci  est  suffisamment 
constaté  par  les  conclusions  des  parties  mises  en 
rapport  avec  les  motifs  de  l'arrêt:  que  les  obliga- 
(ions  à  charge  de  l'État  belge,  nées  de  la  réunion 
au  domaine  public  d'une  route  construite  par  une 
commune  et  de  la  suppression  des  draéls  de  barrière 
perçus  par  elle,  n^ont  pas  été  atteintes  par  les  dé- 
chéances et  les  prescriptions  décrétées  dans  les  lois 
dee  25  février  1808. 13  décembre  1809,9  février  1818 
et  30  décembre  1819,  alors  qoe  la  route  a  été  con- 
struite en  vertu  d'un  acte  qui  autorise  un  emprunt 
et  réserveau  gouvernement  le  pouvoir  de  la  réunion 
au  domaine  public,  mof  ennaot  le  remboiirsemeot 
des  capitaux  levés  on  le  service  des  rentee  consti- 
tuées sur  ces  capitaux,  et  alors  qoe  la  commune  n'a 
été  poursuivie  du  chef  de  ces  rentes  que  iioslérien- 
rement  aux  lois  de  déchéance  et  de  prescription  ; 
que  Pactlon,  qui  naissait  de  cette  obligatéon  en  fa- 
veur de  la  commune,  était  éventuelle  et  néoessaire- 
ment  subordonnée  aux  réclamations  qoe  les  crédi- 
rentiers formeraient  contre  elle 

-  II.  Arrêt  de  la  cour  d'appel  de  Gand,  en  date  du 
96  Juillet  1845.  décidant  que  les  rentes  levées  par  les 
villes  de  Belgique  sous  le  régime  antricbien  pour  la 
création  des  routes,  nont  dettes  personnelles  des 
villes  et  celles-ci,  aujourdhui  dépossédées  de,  ces 
roules,  n*ont  aucun  recours  à  etercer  contre  l'Etat. 
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•  III.  Arrêt  de  la  cour  de  casration.  en  date  du 
26  juin  1847,  décidant  que  dans  Paocien  droit,  et 
particulièrement  sous  te  règne  de  Marie-Thérèse,  la 
puissance  législative  en  Belgique  résidait  dans  k 
prince  ;  mais  que  le  pouvoir  eiéentlf  et  la  direction 
administrative  du  domaine  de  TÉtat  lui  apparte- 
naient également;  d'oii  snU  que  tout  acte  émané  du 
prince  n^étaii  pas  nécessairement  une  loi  :  qoeTex* 
pression  de  la  volonté  du  prince  obligeait,  comme 
loi,  lorsqu'en  vertu  de  sa  souveraineté,  il  réglait  par 
voie  d^aulorité  et  de  commandement  un  objet  d'in- 
térêt général  ou  uu  objet  d'intérêt  particulier  dans 
ses  rapports  avec  Tintérêt  général  ;  quMl  n'en  était 
pas  ainsi  quand  le  prince  traitait  avec  une  partie 
privée  qni  s'obligeait  envers  loi,  ou  au  profit  de  la- 
quelle il  contraclait  lui-même  un  engagement, 
quelque  forme  que  revêtit  rinstrument  de  la  con- 
vention ;  que  les  lettres-patentes  du  2  aoUt  1751  ; 
1*''  mars  1762 et 31  octobre  1764,  par  lesquelles  rim- 
pératrice  Marie-Thérèse  agrée  les  propositions 
faites  par  la  ville  de  Nivelles,  et  octroie  à  celle-ci 
Pautorisation  de  construire  quatre  chaussées  et  d*y 
établir  des  péages  sous  la  réserve  du  droit  d'unir 
ces  chaussées  au  domaine  deTÉiai,  parmi  rembour- 
sement des  rentes  levées  pour  leur  construction  ; 
que  ces  leiires-patenles  ne  constituent,  quant  A 
cette  réserve,  qu'un  contrat  ou  une  convention 
privée  dont  l'interprétation  échappe  à  la  censure 

de  la  cour  de  cassation 

-  IV.  Arrêt  de  la  cour  d*appel  de  Bruxelles,  en  date 
du  10  février  18i5.  décidant  que  reiistcnce  de  renies 
anciennes  peut  s'induire  d*énonciations  en  rap>port 
direct  avec  cette  existence,  insérées  dans  de  nom- 
breux actes  de  l'autorité;  que  les  rente»  levéesanciiin- 
ni'ment  par  les  villes  de  Belgique  pour  compte  de 
l'Éiat,  avec  engagement  de  domaines  publics  potir 
leur  sûreté,  sont  la  dette  personnelle  de  ces  villes, 
à  regard  des  prêteurs  ;  que  la  prescription  des  ar- 
rérages de  rentes  dues  par  une  commune  belge,  n'a 
pas  couru  pendant  le  sursis  accordé  à  ces  com- 
munes; que  le  décret  Impérial  du  24  avril  1810  n'a 
pas  déchargé  les  communes  des  arréragea  de  rentes 
échus  antérieurement  au  t^*"  janvi«îr  1811  :  que  les 
créanciers  des  rentes  affectées  sur  les  domaines 
royaux  engagés  ont  acquis  droit  d'exiger  leur  rem- 
boursement dp  jour  où  ces  biens  ont  été  aliénés  par 
l'État  ;  que  l'État  belge  doit  garantir  les  communes 
poursuivies  aujourd  hui  en  payement  de  ces  rentes; 
que  les  dettes  de  celte  nature  n'ont  pas  été  ren- 
voyées ii  Pixamen  de  la  commission  de  liquidation 
instituée  par  le  traité  du  5  novembre  1842;  que  dans 
tous  les  cas,  les  tribunaux  sont  compétents  pour 
examinerai  l'État  est  tenu  des  dettes  dont  la  liqui- 
dation est  attribuée  à  la  commission  susdite  .... 
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-  V.  Arrêt  de  la  cour  d^appel  de  Braxellei,  en  date 
du  30  décembre  1843,  décidaoi  que  lei  chausséei 
construites  par  les  communes,  en  vertu  d*aoci«ns 
octrois,  avec  stipulaiioo  que  le  souverain  pourrait^ 

'les  unir  à  son  domaine,  en  remboursant  aux  com- 
munes les  capitaux  à  lever  ou  en  acquittaul  les 
charges  à  leur  indemnité,  ont  été  réunies  de  plein 
droit  au  domaine  public  par  Tabolilion  de  l'ancien 
régime  (loi  du  22  novembre  et  i^  décembre  1790  ; 
arrête  du  {9  tkermidor  an  Jlii  arrêté  du  direc- 
toire du  34  brumaire  an  F;  loi  du  S4  fructidor 
an  F);  que  la  dépossession  résultant  des  lois  nou- 
velles est  essentiellement  politique  et  s'étend,  sans 
distmctton,  à  toutes  les  routes  construites  parles 
provinces,  les  communes  ou  les  particuliers  ;  que  le 
droit  de  l'indemnité  remonte  au  moment  même  de 
la  dépossession  ;  que  ce  droit  a  été  frappé  de  dé- 
cbéance  au  moment  de  la  suppression  du  conseil 
général  de  liquidation  ;  qu'il  n*appartlent  pas  à  la 
catégorie  des  créances  que  la  loi  du  9  février  1818 
a  fait  revivre.  {Loi$  du  ^août  1 793 el 5 pratrto/ 
an  FI;  décrets  du  9  thermidor  an  XI  »  ^fé- 
vrier 1 808,  loi  du  {^janvier  1810  ;  arrêté  du  fS  jan- 
vier mS) 

—  VI.  Jugement  du  tribunal  civil  de  Mons,  en  date  du 
8  mars  1856,  décidant  que  les  anciennes  chaussées, 
construites  en  vertu  d'octrois,  sous  la  condition  $oa 
de  pouvoir  être  reprises  par  les  états  du  pays  moyen- 
nant indemnité,  soit  d  être  réunies  au  domaine  sou- 
verain ,  lorsque  les  frais  de  leur  construction  en 
principal  et  intérêts  auront  été  remboursés  par  la 
perception  des  péages,  ont  fait,  dés  leur  origine, 
partie  du  domaine  public.  .  . 

—  VII.  Jugement  du  tribunal  civil  de  Bruxelles,  eu 
date  du  7  mai  1856, décidant  que  l'autorité  publique 
qui  rép;ire  la  voie  publique,  fait  exécuter  des  tra- 
vaux à  un  pont,  n*est  pas  responsable  de  la  gène  ou 
du  préjudice  qui  résulte  pour  les  propriétaires  ou 
les  locataires  voisins  de  l'interruption  du  passage 
pendant  tes  travaux  ;  mais  que  si  l'autoriié  change 
le  niveau  de  la  voie  publique  et  cause  par  là  un  pré- 
judice direct  et  matériel  aux  riverains,  il  y  a  lieu  â 
indemnité  en  faveur  tant  des  propriétaires  que  des 
locataires:  que  lorsque  Tautorité  s'est  arrangée  avec 
le  propriétaire  et  a  raccordé  par  des  nivellements 
la  propriété  riveraine  avec  le  chemin  exhaussé,  on 
ne  peut,  vis-A-vis  du  locataire,  faire  considérer  ces 
nivellements  faits  sur  la  propriété  comme  des  répa- 
rations urgentes,  auxquelles  l'art.  1724ducodo  civil 
est  applicable 

-  VIII.  Jugement  du  tribunal  civil  de  Bruxelles,  en 
date  du  7  Juillet  1856,  décidant  que  c'est  au  ministre 
des  travaux  publics  seul  à  régler  Tiodemniié  due  à 
l'auteur  d*un  projet  de  travaux  d*utilité  publique  à 
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concéder  moyennant  péage»,  lorsque  l'I^Ut  exécute 
liii-naéme  ces  travaux  {arrélé  royal  du  29  not^em- 
6rel83fi.  art.  26):  que  taoi  que  cette  indemnité  n'est 
pas  ainsi  réglée  ou  lorsque  la  demande  a  éié  rejetée 
par  le  ministre  compétent,  l'auteur  du  projet  n*est 
pas  recevable  à  porter  cette  demande  devant  les 
tribunaux  ;  qu'en  pareilles  circonstances,  l'auteur 
du  projet  ne  peut  répéter,  à  tiire  de  dommages- 
intérêts,  les  frais  qu'il  a  payés,  du  chef  de  déplace- 
ment, aux  membres  de  la  coromisMon  à  l'examen 
de  laquelle  le  projet  a  été  renvoyé,  à  moins  qu'il  ne 
soit  établi  que ,  \or»  de  ce  renvoi,  le  gouvernement 
avait  déjà  rinienlion  bien  arrêtée  d'exécuter  lui- 
même  ce  projet  (Codé  civil,  art  1382).  .  .- 

IX  Jugement  du  tribunal  correciioonel  de  Ter- 
monde,  en  date  du  19  juillet  1850,  décidant  que 
celui  qui  se  croit  en  droit  de  se  refuser  au  paiement 
du  droit  de  barrière  ne  peut  se  dispenser  d'en  faire 
la  consignation,  s'il  veut  éviter  les  pénalités  {art  9 
et  10  de  la  loi  du  18  mars  1855)  ;  que  c'est  au  con- 
tribuable à  offrir  la  consignation, et  non  au  percep- 
teur à  la  requérir;  que  la  distance  de  5.000  mètres 
d'une  barrière  â  une  autre  ne  doit  pas  être  calculée 
eu  égard  à  Penseiuble  de  toutes  les  roules  comme 
étant  la  continuation  Tune  de  l'autre;  que  les  lieux 
de  perception  doivent  être  réglés  par  sections  de 
route  isolément  et  pour  cbacun  en  son  particulier  ; 
que  le  contribuable  qui  se  croit  lésé  par  remplace- 
ment  de  la  barrière  doit  se  pourvoir  devant  l'auto- 
rité administrative «  .  . 

-  X.  Arrêt  de  la  cour  d'appel  de  Bruxelles,  en  date 
du  12  août  1856,  confirmant  un  jugement  du  tribu- 
nal civil  d'Anvers,  en  date  du  10  juillet  1852,  déci- 
dant  que  l'Etal  n'est  point  recevable  ni  fondé  à  de- 
mander  la  nullité  d'une  vente  de  scboores  aliénés 
par  le  domaine,  en  fondant  cette  demande  sur  le 
motif  qu'ils  sont  inaliénables  comme  dépendances 
du  domaine  public;  que  le  décretdu  11  janvier  1811, 
concernant  les  poldres,a  force  de  loi  comme  dispo- 
sition d'administration  générale,  et  à  défaut  d'an- 
nulation pour  cause  d'inconslitutionnalité;  que  les 
scboores,  suivant  l'art.  1*"'  du  décret  du  11  Janvier 
1811,  forment  des  terres  qui  sont  situées  en  avant 
des  poidres,  et  qui  sont  couvertes  et  découvertes 
par  la  marée  ;  que  l'art  i'^'  du  décret  du  11  janvier 
1811,  concerne  non-seulement  les  scboores  touchant 
à  la  mer,  mais  auMi  ceux  longeant  les  fleuves  navi- 
gables; que  les  scboores,  non  endigués  le  long  d'un 
fleuve  navigable,  font  partie  de  sob  lit  et  forment 
aiusl  des  dépendances  du  domaine  public,  hors  du 
commerce,  s'il  n'y  a  cbangemenl  de  destination.  . 

-  XI.  Arrêt  de  la  cour  de  cassation,  en  date  du  7  no- 
vembre 1856,  accueillant  le  pourvoi  contre  l'arrêt 
rendu  par  la  cour  d'appel  de  Bruxelles,  le  30  mai 
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1855,  dans  l'instance  pendante  entre  l'Eut  «t  la 
dame  B...,  par  suite  des  travaux  exécutés  par  Tad- 
minitiratioQ  dans  le  lit  de  PEscaut  |K>ur  rétablisse- 
ment du  barrage  d*Autryve 

—  Xli.  Arrêt  de  la  eoar  de  cassatî<Hi,  en  date  du 
S7  décembre  1856,  décidant  que  les  dispositions  ré- 
glementaires qui  déterminent  le  mouillage  et  le  ti- 
rant d'eau  d'un  canal,  ne  donnent  pas  au  batelier 
le  droit  d'exiger  pour  son  usage  particulier  le  tirant 
d'eau  dont  il  s'agit  :  que  l'appréciation  des  besoins 
de  Tirrigation  et  de  ceux  de  la  navigation, ainsi  que 
la  distribution  des  eaux  en  conséquence,  appar- 
tiennent exclunivemeni  au  gouvernement  et  que  les 
tribunaux  ne  peuvent  en  connaître;  que  l'art.  198i 
du  code  civil  est  inapplicable  aux  fonctionnaires 
publics  proprement  dits  et  aux  faits  de  hante  ad- 
ministration que  le  gouvernement  pose  par  Tinter- 
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Chemim  de  fer.  —  Arrêté  royal  du  10  février  1857, 
portant  règlement  pour  la  police  des  chemins  de 
fer 

Mine*  —  I.  Arrêté  royal  du  31  juillet  1856,  approu- 
vant une  ordonnance  de  la  députation  permanente 
du  conseil  provincial  du  Hainaut, concernant  la  po- 
lice des  mines 

—  11.  Arrêté  royal  du  6  septembre  1856,  approavani 
les  statuts  d'unti  caisse  de  prévoyance  en  faveur  des 
ouvriers  carriers  de  la  province  de  Hainaut  .... 

—  III.  Arrêté  royal  du  17  janvier  1857,  |>ortant  règle- 
ment pour  l'exploitation  des  carrières  à  ciel  ouvert. 

—  IV.  Arrêté  de  la  députation  permanente  du  con- 
seil provincial  du  Hainaut,  en  date  du  17  février  1857, 
faisant  application  de  l'arrêté  royal  du  17  janvier 
précédent ,  concernant  l'exploitation  des  carrières 
à  ciel  ouvert 

Personnel.  —  1.  Arrêté  royal  du  11  août  1856,  Cf>n- 
cernant  l'organisation  du  service  et  du  corps  des 
ingénieurs  des  mines 

—  II.  Arrêté  royal  du  22  octobre  1856,  relatif  an  clas- 
sement des  élèves  ingénieurs  des  mines 
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rondissement  de  Charleroy  ;  par  M.  Eug.  Bidaut,  ingénieur.  .  .  • 
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Id.  id.         id.  

Id.  id.      '    id.  

Id.     —  Voyageurs  et  marchandises 

Id.  id.  id 

Id.  id.  id.  

Navigation  dans  le  bassin  de  la  Haine;  par  M.  Vifquain,  inspecteur 

divisionnaire  des  ponts  et  chaussB^ 

Id.  Id.  id 

Ourthc;  par  M.  H.  Guillery 

Passes  navigables;  par  M.  Guillery 

Réforme  des  péages.  —  Mémoire,  par  M.  Wellens 

Rupel.  —  Amélioration  ;  par  M.  Alph.  Belpaire 

Statistique  des  rivières  et  canaux  en  Belgique;  par  M.  Wellens,  ingé- 
nieur en  chef  des  ponts  et  chaussées 

Voies  navigables  en  Belgique.  —  Considérations  historiques  suivies 

de  propositions  diverses  ayant  pour  objet  Famélioration  et  Fexten- 

sion  de  la  navigation  ;  par  M.  Vifquain 


XII. 


III. 

265 

V. 

222 

X. 

159 

IX. 

20i 

I. 

76 

UI. 


II. 


XllI. 


I. 


339 


295 


361 


IV. 

425 

VI. 

409 

VII. 

233 

IX. 

5 

IV. 

475 

VI. 

441 

VII. 

299 

II. 

95 

IV. 

17i 

V. 

97 

III. 

171 

XV. 

77 

m. 

65 

51 


507 


il 


Emploi  de  (raloeaui  pour  le  déblaiement  dei  neiget  lur  lei  roitlet  ; 

paru.  BeiieliDB,  conducleurdet  poDtielcbauiito 

Slatiitique  dei  roulei  ;  par  y.  Wellen* Xlll. 

Tracé  det  courbei  de  nccsrdemeDl  de«  alignemenlt  droiU  dei  route* 

ordlnalret Xin. 


TÉLÉGRAPHIE    ÉLECTRIQUE. 


appareil!  du  tleur  LIppeni.  —  Doilce  lur  let  tpparellt  i  cadran  et  h 
leilKi;   par  U.  J-  Vinclieat 

Det  ipparelli  (élégrapbiquM  CD  ISBfi,  dam  le  lerrlce  det  lignei  élec- 
trique* et  à  l'eipoillioD  univeraelle  de  Parltj  par  M.  Vinchent  .  . 
'  Notice  lur  la  télégraphie  pbrdque  en  géDénl,  et  ea  particulier  *ur  le 
Intégra pbe-preete-plUO-électMMDagnétlque,  intime  de  H.  Hapoléoo 
Barlbel 

Notice  lur  l'établluement  dn  llgnet  tétégraphlquei  en  Belgique  i  par 

H.  Vlncbent,  Ipgéolear  del'fitat,  aocien  étCie  de  l'école  militaire. 

j  Rapport  iiir  l'établisiement  dei  ligne*  télégraphique*  en  Belgique,  par 

MU.  Quetelet,  Cabrr  et  A.  De  Vaui,  r0^;xin!«Hr 


VOIES    DE   COMHUKICATION. 


StatDtlque  dei  route*,  canaui,  rlTiérea ,  etc.;  par  H.  Wclleu  . 
TalléedelaHeu*e;parM.  H.  Cuillerr 
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